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PREGLED STANJA VARNOSTI CESTNEGA PROMETA V LETU 2022 
 
V pregledu je prikazano stanje varnosti cestnega prometa v letu 2022 ter primerjava z zadnjim 5-
letnim obdobjem (2018 – 2022). Podatki za leto 2022 so uradni.  
 

1. Prometne nesreče in posledice v zadnjem 5-letnem obdobju  

LETO Št. PN 
Št. PN s tel. 
poškodbo in 

smrtjo 

Posledice (poškodbe) Skupaj 
poškodbe 

(H+L) Smrt Huda tel. 
poškodba 

Lažja tel. 
poškodba 

2018 18248 6014 91 821 6867 7688 
2019 18861 6025 102 814 6756 7570 
2020 14971 4780 80 678 5017 5695 
2021 17050 5330 114 784 5654 6438 
2022 18714 5983 85 862 6453 7315 

primerjava 22/18 3% -1% -7% 5% -6% -5% 
primerjava 22/21 10% 12% -25% 10% 14% 14% 

 

Zgornja tabela prikazuje orientacijsko primerjavo podatkov o prometnih nesrečah in posledicah za 
obdobje zadnjih petih let oz. od 2018 pa do 2022. Policisti so na slovenskih cestah v letu 2022 
obravnavali 18.714 evidentiranih prometnih nesreč oz. 10 % več kot v lanskem primerjalnem obdobju. 
V omenjenem obdobju se je število prometnih nesreč s telesnimi poškodbami in smrtjo prav tako 
povečalo za 12 %. Po dveh letih, ki sta bila zaznamovani z epidemijo COVID-19 in ukrepi za zajezitev le-
te, je število prometnih nesreč ponovno naraslo na raven pred epidemijo.   

Skupaj je v letu 2022 na slovenskih cestah umrlo 85 udeležencev cestnega prometa oz. 29 manj kot v 
letu 2021 (zmanjšanje za 25 %). Boljše stanje prometne varnosti v primerjavi z letom 2021 je 
predvsem posledica boljšega stanja v drugi polovici leta (julij – december), saj je v tem obdobju 
umrlo 32 udeležencev manj kot v primerjalnem obdobju leta 2021. Število umrlih udeležencev v letu 
2022 je drugo najnižje od kadar beležimo uradno statistiko prometnih nesreč (najmanj v letu 2020 – 
vpliv epidemije).  

Število hudo telesno poškodovanih je za 10 % večje kot v letu 2021 – do konca leta 2022 se je hudo 
telesno poškodovalo 860 (784) udeležencev, kar je največ v zadnjem 5. letnem obdobju.  Pri lažje 
telesno poškodovanih prav tako beležimo povečanje v številu poškodovanih in sicer za 14 % – skupaj 
se je lažje telesno poškodovalo 6.425 (5.654) udeležencev.  

V primerjavi z letom 2021 beležimo povečanje na vseh področjih z izjemo števila umrlih. Manj razlik je 
pri primerjavi z letom 2018, beležimo povečanje pri številu prometnih nesreč ter številu hudo telesno 
poškodovanih udeležencih, zmanjšanje beležimo pa pri umrlih in lažje telesno poškodovanih 
udeležencih.   
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2. Umrli udeleženci v prometnih nesrečah po mesecih v obdobju 2020 – 2022  

 
 
Graf prikazuje število umrlih udeležencev cestnega prometa v zadnjem 3 letnem obdobju. V lanskem 
letu se je število umrlih udeležencev povečalo že v mesecu januarju, saj so umrli 3 udeleženci več kot v 
januarju 2021. Prav tako se je minimalno povečalo število umrlih v mesecu februarju – umrl je en 
udeleženec več kot v letu 2021. V mesecu marcu lani, se je število umrlih zmanjšalo, saj sta umrla 2 
udeleženca manj kot v marcu 2021, v aprilu 2022 pa je umrlo enako število udeležencev kot v aprilu 
2021 – 9 umrlih. V mesecu maju beležimo 10 umrlih udeležencev, kar je 7 manj kot v letu 2021, ko je 
umrlo kar 17 udeležencev. V juniju 2022 pa smo zabeležili poslabšanje stanja varnosti cestnega 
prometa, saj je skupaj umrlo kar 18 udeležencev, kar je največ po juniju 2007! V primerjavi z junijem 
2021 je umrlo 7 udeležencev več. V poletnih mesecih julija in avgusta lani, se je stanje prometne 
varnosti izboljšalo. V omenjenih dveh mesecih je umrlo 13 udeležencev, kar je kar 19 umrlih manj kot 
v istem obdobju leta 2021. Boljše stanje prometne varnosti kot v obdobju v letu 2021 se je nadaljevalo 
tudi v obdobju september – december. V omenjenem obdobju je umrlo 21 udeležencev oz. 13 manj 
kot v enakem obdobju 2021. 
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3. Umrli udeleženci v prometnih nesrečah po vrsti udeleženca v obdobju 2020 – 2022  

 
 
V letu 2022 beležimo zmanjšanje števila umrlih pri večini večjih skupin udeležencev cestnega prometa. 
Do konca leta 2022 je na slovenskih cestah umrlo največ voznikov osebnih avtomobilov, in sicer 21 oz. 
11 umrlih manj kot v lanskem primerjalnem obdobju (-34 %). Minimalno povečanje števila umrlih 
beležimo pri kolesarjih, saj jih je v lanskem letu umrlo 11 oz. 1 več kot v letu 2021 (+10 %). Poleg že 11 
umrlih kolesarjih, je umrl tudi voznik e-kolesa. 

Največje zmanjšanje beležimo pri voznikih enoslednih motornih vozil – lani je umrlo 14 (33) voznikov 
EMV oz. 58 % manj kot v letu 2021 ter pri potnikih – 9 (14) umrlih oz. 5 manj kot v letu 2021 – 31 % (6 
v osebnem avtomobilu ter po en v tovornem vozilu, na motornem kolesu in trikolesu).  

Število umrlih pešcev ostaja enako – tako lani kot predlani je umrlo 15 pešcev.  

Poleg omenjenih beležimo še 6 (5) umrlih voznikov tovornega vozila (3 umrli vozniki tovornih vozil pod 
3,5 tone), 2 (0) umrla voznika e-skiroja, 2 (3) umrla traktorista ter umrlega voznika delovnega stroja, 
motornega trikolesa in že prej omenjenega voznika e-kolesa. Umrla sta tudi 2 udeleženca iz kategorije 
ostalo (eden je bil uporabnik električne rolke).  

Skupno število umrlih ranljivih udeležencev cestnega prometa (enosledna vozila in trikolesa, pešci, 
kolesarji in e-kolesarji, vozniki e-skirojev, e-rolk itd.) je v letu 2022 znašalo 46 (60) oz. 54 % vseh 
umrlih. Delež umrlih ranljivih udeležencih je bil v letih 2021 in 2022 največji v zadnjem 10 letnem 
obdobju.  

V spodnji matriki je prikazano s kom je bil posamezen udeleženec udeležen v prometni nesreči v kateri 
je tudi umrl. Največ umrlih je bilo v prometnih nesrečah, kjer je bil udeležen voznik osebnega 
avtomobila – umrlo je 39 oseb, največ ravno voznikov osebnih avtomobilov in pešcev – oboje po 12 
umrlih. Pri 22 umrlih osebah, je bilo udeleženo samo 1 vozilo. V prometni nesreči z osebnim 
avtomobilom je tako umrlo največ ranljivih udeležencev – že prej omenjenih 12 pešcev, 6 kolesarjev, 6 
motoristov ter 2 mopedista. Vsak tretji umrli kolesar je umrl v prometni nesreči, v kateri ni bilo 
nobenega drugega udeleženca. Samo udeležba je bila še bolj značilna za voznike tovornih vozil, saj so 3 
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od skupno 6 umrlih, umrli v prometnih nesrečah v katerih ni bilo drugih udeležencev. Tudi oba umrla 
voznika e-skiroja sta umrla v tovrstnih prometnih nesrečah (1 udeleženo vozilo). 
 

Umrli 
udeleženci… 

…v prometni nesreči z/s ? 

pešec kolesar 
voznik 

mopeda 

voznik 
motor. 
kolesa 

voznik 
avtom. 

voznik 
tov. 

vozila 

voznik 
busa 

Ostali 
** 

voznik 
e-

skuterja 

samo 
udeležba 

SKUPAJ 
* 

pešec       1 12 1   1     15 
kolesar        1 6 1       4 12 
voznik mopeda         2 1         3 
voznik motornega 
kolesa 1       6 1 1     3 12 

voznik 
avtomobila         12 1 1 2   6 22 

voznik avtobusa                     0 
voznik tovornega 
vozila           3       3 6 

Ostali**         1 1   9   4 15 
voznik e-skuterja                   2 2 
SKUPAJ* 1 0 0 2 39 9 2 12 0 22 87 

*- v dveh prometnih nesrečah s smrtnim izidom je bilo več različnih udeležencev, zato skupno število umrlih ni 85 ampak 87. 
**- v kategorijo ostali so vključeni vsi potniki. 

 
4. Hudo telesno poškodovani udeleženci po vrsti udeleženca v obdobju 2020 – 2022  
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V zadnjem 3 letnem obdobju je bilo največ hudo telesno poškodovanih udeležencev med kolesarji. V 
letu 2022 se je hudo telesno poškodovalo 238 (228) kolesarjev oz. 4 % več kot v letu pred tem. Število 
hudo telesno poškodovanih kolesarjev je največje po letu 2010 in se povečuje. Delež hudo telesno 
poškodovanih kolesarjev pa se je minimalno zmanjšal iz 29 % v letu 2021 na 28 % v letu 2022. Število 
hudo telesno poškodovanih voznikov enoslednih motornih vozil se je povečalo za 2 % v primerjavi z 
letom 2021 – 198 (195) hudo telesno poškodovanih. Delež se je malce zmanjšal, znaša 23 % v letu 
2022 (25 % v letu 201). Povečanje beležimo tudi pri potnikih, saj se je število hudo telesno 
poškodovanih potnikov povečalo za 35 % na 107 (79 leto predtem). Število hudo telesno 
poškodovanih voznikov osebnih avtomobilov in pešcev se je zmanjšalo za 3 % oz. 1 %.  

Glede na to, da so v zgodnjem grafu prikazane samo večje skupine hudo telesno poškodovanih 
udeležencev, je potrebno dodati, da beležimo občutno povečanje števila hudo telesno poškodovanih 
pri: voznikih e-skirojev, saj je bilo 30 (16) hudo telesno poškodovanih, voznikih e-koles 16 (2) hudo 
telesno poškodovanih in voznikih tovornih vozil 21 (11) hudo telesno poškodovanih. 
 

5. Umrli in poškodovani udeleženci po starostnih skupinah 
Starostni 

razred 
Posledice (poškodbe) 

Smrt Huda tel. pošk. Lažja tel. pošk. 
od 0 do 14 1 33 398 

od 15 do 17 1 29 305 
od 18 do 24 3 90 981 
od 25 do 34 6 93 1137 
od 35 do 44 12 131 1063 
od 45 do 54 14 150 962 
od 55 do 64  17 141 779 

nad 64 31 195 828 
 

Največ umrlih udeležencev v prometnih nesrečah v letu 2022 je bilo v starostni skupini nad 64. letom 
starosti – 31 (27) umrlih. Sledijo starostna skupina od 55. do 64. let – 17 (24) umrlih ter starostni 
skupini od 45. do 54. let – 14 (16) in od 35. do 44. let – 12 (13) umrlih. Mladoletni osebi sta umrli 2 (6) 
– 1 otrok in 1 mladostnik. Delež umrlih najstarejših udeležencev je v lanskem letu znašal 36 % (24 % v 
letu 2021), kar je največ do sedaj.  

Pri najstarejših udeležencih je bilo tudi največ hudo telesno poškodovanih, največ lažje telesno 
poškodovanih pa je bilo v starostni skupini med 35. in 44. letom starosti.  
 
 
 
 
 
 
 
 







6 



6. Povzročitelji prometnih nesreč po starostnih skupinah 

Starostni 
razred 

Št. 
povzročenih 

PN* 

Posledice, ki so jih utrpeli vsi udeleženci 

Smrt Huda tel. 
poškodba 

Lažja tel. 
poškodba 

0-14 164 1 20 129 
15-17 182 1 13 139 
18-24 2312 5 97 1045 
25-34 2759 13 101 1140 
35-44 2704 9 137 1053 
45-54 2392 17 145 876 
55-64 2118 13 138 790 
65+ 2536 27 167 841 

* - Pri nekaterih prometnih nesrečah je lahko več povzročiteljev oz. lahko je tudi neznan. 

Največ prometnih nesreč v letu 2022 so, prav tako kot že od leta 2018 dalje, povzročili udeleženci v 
starostni skupini med 25. in 34. letom starosti in sicer 2.759 (2.668). Sledi starostna skupina med 35. in 
44. letom starosti – 2.704 (2.632) prometnih nesreč. Največ udeležencev je umrlo v prometnih 
nesrečah, ki so jih povzročili najstarejši povzročitelji stari nad 64 let – 27 (22) umrlih. Sledi starostno 
skupina od 45. do 54. let – 17 (18) umrlih.  

V zadnjem obdobju je zaznati povečanje deleža umrlih zaradi povzročiteljev iz dveh najstarejših skupin 
udeležencev. Delež umrlih zaradi povzročiteljev iz starostne skupine nad 64. let starosti, se je povečal 
iz 14 % leta 2017 na 31 % v letu 2022. Tudi delež v starostni skupini od 55. do 64 let, se je povečal in 
sicer iz 9 % v letu 2017 na 15 % v letu 2022. Največji padec v istem obdobju beležimo pri starostni 
skupini od 25. do 34. let starosti, saj je delež padel iz 28 % v letu 2017 na 15 % v letu 2022. 
 

7. Povzročitelji smrtnih prometnih nesreč  
Povzročitelj 

prometne nesreče* 
Število vseh umrlih udeležencev Delež vseh umrlih udeležencev 

2018 2019 2020 2021 2022 2018 2019 2020 2021 2022 
vozniki osebnih 
avtomobilov 57 59 42 63 47 63% 57% 53% 55% 55% 

vozniki enoslednih 
motor. vozil 12 21 19 21 10 13% 20% 24% 18% 12% 

pešci 1 7 3 6 5 1% 7% 4% 5% 6% 
kolesarji 4 7 7 3 7 4% 7% 9% 3% 8% 
vozniki tovornih vozil 14 6 6 17 8 15% 6% 8% 15% 9% 
ostali udeleženci 4 3 3 4 9 3% 3% 4% 4% 10% 
* Pri nekaterih prometnih nesrečah je več povzročiteljev 

V obdobju zadnjih 5 let so vozniki osebnih avtomobilov najpogostejši povzročitelji prometnih nesreč s 
smrtjo udeleženca – v letu 2022 je skupaj v prometnih nesrečah, ki so jih povzročili vozniki osebnih 
avtomobilov, umrlo 47 udeležencev oziroma 55 % vseh umrlih. Delež umrlih v prometnih nesrečah, ki 
jih je povzročil voznik osebnega avtomobila, je bil v zadnjem 5 letnem obdobju 56 %. Po deležu 
umrlih so jim v letu 2022 sledili vozniki enoslednih motornih vozil, ki so bili lani odgovorni za smrt 10 
udeležencev oziroma 12 % med vsemi. Delež umrlih zaradi prometnih nesreč, povzročenih s strani 
voznikov enoslednih motornih vozil, je v zadnjem 5 letnem obdobju 17 %. Omeniti je potrebno tudi 
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voznike tovornih vozil, zaradi katerih je v letu 2022 umrlo 8 udeležencev oziroma 9 % vseh umrlih. 
Delež v zadnjem 5 letnem obdobju v povprečju znaša 9 %.  
 

8. Prometne nesreče in posledice – povzročitelj prometne nesreče pod vplivom alkohola v 
zadnjem 5-letnem obdobju 

LETO Št. PN 
Št. PN s 
telesno 

poškodbo 

Poškodbe Skupaj 
poškodbe 

(H+L) Smrt Huda tel. 
poškodba 

Lažja tel. 
poškodba 

2018 1491 626 22 151 632 783 
2019 1554 611 33 140 621 761 
2020 1364 516 27 122 472 594 
2021 1513 601 37 111 615 726 
2022 1590 621 17 128 626 754 

primerjava 22/18 7% -1% -23% -15% -1% -4% 
primerjava 22/21 5% 3% -54% 15% 2% 4% 

 
V letu 2022 se je zaradi povzročiteljev prometnih nesreč pod vplivom alkohola (nad dovoljeno mejo) 
pripetilo 1.590 (1.513) prometnih nesreč oz. 5 % več kot v letu 2021. Povečanje beležimo tudi pri 
številu prometnih nesreč s telesno poškodbo in smrtjo za 3 % v primerjavi z letom poprej.  

Skupaj je v prometnih nesrečah, ki jih je povzročil alkoholiziran udeleženec, umrlo 17 (37) udeležencev 
oz. 54 % manj kot v letu 2021 (20 umrlih manj). Delež alkoholiziranih povzročiteljev prometnih nesreč 
s smrtnim izidom v letošnjem letu znaša 21 % (v letu 2021 33 %, v 2020 pa 37 %).  

Povečanje beležimo pri hudo telesno poškodovanih udeležencih – skupaj se je hudo telesno 
poškodovalo 128 (111) udeležencev (+15 %), lažje telesno poškodovanih pa je bilo 624 (615) 
poškodovanih (+1 %).  

Udeleženci z dovoljeno mejo alkohola, so v letu 2022 povzročili 278 prometnih nesreč, od tega 122 s 
telesno poškodbo. V omenjenih prometnih nesrečah je umrlo 6 udeležencev, 32 je bilo hudo telesno 
poškodovanih, 122 pa lažje telesno poškodovanih.  
 
Skupna stopnja alkohola je bila 1,44 g alk/kg krvi, v smrtnih prometnih nesrečah – 1,17 g alk/kg krvi, v 
prometnih nesrečah s hudimi telesnimi poškodbami – 1.39, z lažjimi telesnimi poškodbami – 1,53 in v 
prometnih nesrečah brez poškodbe – 1,41 g alk/kg krvi. 
 
Policisti so odredili 439.066 alkotestov, od tega je bilo 13.253 pozitivnih, 425.408 negativnih in 330 
odklonjenih. 
 
 
 
 
 
 







8 



Starostni 
razred (v letih) 

Št. povzročenih 
PN - vozniki 

motornih vozil 
pod vplivom 

alkohola 

Posledice, ki so jih utrpeli vsi udeleženci 

Smrt Huda tel. 
poškodba 

Lažja tel. 
poškodba 

od 0 do 14 0 0 0 0 
od 15 do 17 7 1 1 4 
od 18 do 24 185 1 15 82 
od 25 do 34 322 3 27 113 
od 35 do 44 281 4 14 114 
od 45 do 54 243 1 16 86 
od 55 do 64  228 3 11 58 

nad 64 147 2 10 38 
 
Zgornja tabela prikazuje voznike motornih vozil – povzročitelje prometnih nesreč, ki so pod vplivom 
alkohola (nad dovoljeno mejo) povzročili prometno nesrečo. Največ prometnih nesreč so povzročili 
udeleženci v starostni skupini med 25. in 34. letom starosti (322 prometnih nesreč, v katerih so umrli 3 
udeleženci) ter v starostni skupina med 35. in 44. letom starosti (281 prometnih nesrečah, v katerih so 
umrli 4 udeleženci). V omenjeni starostni skupini se je pripetilo tudi največ smrtnih prometnih nesreč. 
Daleč največ hudih telesnih poškodbo so povzročili vozniki, v starostni skupini od 25 do 34 let starosti. 
 

9. Prometne nesreče in posledice – povzročitelj pod vplivom prepovedanih drog ali drugih 
psihoaktivnih snovi 

LETO Št. PN 
Št. PN s 
telesno 

poškodbo 

Poškodbe Skupaj 
poškodbe 

(H+L) Smrt Huda tel. 
poškodba 

Lažja tel. 
poškodba 

2018 91 66 6 27 59 86 
2019 82 64 10 29 60 89 
2020 63 44 7 16 44 60 
2021 76 54 11 24 32 56 
2022 87 67 13 28 51 79 

primerjava 22/18 -4% 2% 117% 4% -14% -8% 
primerjava 22/21 14% 24% 18% 17% 59% 41% 

 
V letu 2022 se je zaradi povzročiteljev pod vplivom prepovedanih drog ali drugih psihoaktivnih snovi 
pripetilo 87 prometnih nesreč, od tega 67 prometnih nesreč s telesno poškodbo udeleženca. V 
omenjenih prometnih nesrečah je umrlo 13 udeležencev (2 več kot v letu 2021), 28 je bilo hudo 
telesno poškodovanih (4 več kot v letu 2021), 51 pa je bilo lažje telesno poškodovanih (19 več kot v 
letu 2021). Delež umrlih zaradi omenjenih povzročiteljev je bil v preteklem letu najvišji – 17 %.  
Od skupno 12 povzročiteljev smrtnih prometnih nesreč (v katerih je umrlo 13 udeležencev), so bili tudi 
trije z nedovoljeno stopnjo alkohola. 
 







9 



Policisti so odredili 1.377 strokovnih pregledov na droge, od tega je bilo 240 pozitivnih, 721 
odklonjenih in 301 negativen. 

Skupaj je zaradi povzročiteljev prometnih nesreč pod vplivom alkohola (pod in nad dovoljeno mejo) 
ter povzročiteljev pod vplivom prepovedanih drog ali drugih psihoaktivnih snovi umrlo 33 udeležencev 
cestnega prometa (39 % vseh umrlih). 

 
10. Uporaba varnostnega pasu / zaščitne čelade v prometnih nesrečah 

Uporaba varnostnega 
pasu med vozniki 

osebnih avtomobilov 
uporabljal 

ni 
uporabljal 

neznano skupaj % uporabe 
% 

neuporabe 

Umrli 

2018 23 9 1 33 70% 27% 
2019 19 10 0 29 66% 34% 
2020 20 8 1 29 69% 28% 
2021 18 13 1 32 56% 41% 
2022 15 6 0 21 71% 29% 

Huje tel. 
poškod. 

2018 139 28 9 176 79% 16% 
2019 133 23 7 163 82% 14% 
2020 87 20 7 114 76% 18% 
2021 111 17 11 139 80% 12% 
2022 115 13 7 136 85% 10% 

Lažje tel. 
poškod. 

2018 3100 141 59 3300 94% 4% 
2019 2999 88 129 3216 93% 3% 
2020 2039 58 75 2172 94% 3% 
2021 2239 45 109 2393 94% 2% 
2022 2513 44 154 2711 93% 2% 

 
Stopnja uporabe varnostnega pasu v letu 2022 je pri umrlih voznikih osebnih avtomobilov znašala 71 
%  oz. največ v zadnjem 5 letnem obdobju. Od skupno 21 umrlih voznikih osebnih avtomobilov (daleč 
najmanj v zadnjih letih), jih je 15 uporabljalo varnostni pas. Delež neuporabe varnostnega pasu je 
znašal 29 %. Od skupaj 136 hudo poškodovanih voznikov osebnih avtomobilov, jih je 115 oz. 85 % 
uporabljalo varnosti pas, kar je prav tako najvišji odstotek v zadnjih letih. Stopnja uporabe je bila 
največja pri lažje telesno poškodovanih voznikih osebnih avtomobilov, saj je varnostni pas uporabljalo 
93 % oz. 2.513 voznikov. 

Pri 6 umrlih potnikih v osebnih vozilih je stopnja uporabe 67 % - 4 so ga uporabljali, 1 umrli ga ni 
uporabljal, pri drugem umrlem pa je uporaba neznana (stopnja uporabe v 2021 je bila 46 %, v 2020 pa 
78 %). Pri umrlih vozniki tovornih vozil, je bila uporaba varnostnega pasu 50 % - trije umrli vozniki so 
uporabljali varnostni pas, pri dveh je uporaba neznana, pri enem pa je bilo ugotovljeno, da 
varnostnega pasu ni uporabljal. Umrli potnik v tovornem vozilu varnostnega pasu ni uporabljal (ilegalni 
prevoz ljudi).  
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Od 11 umrlih kolesarjev, jih je 5 uporabljalo kolesarsko čelado (umrli otrok na kolesu ni uporabljal 
čelade). Ustrezne varnostne čelade nista imela tudi voznika e-skiroja. Vseh 14 umrlih voznikov EMV je 
uporabljalo zaščitno čelado, zaščitno čelado je uporabljal tudi umrli potnik na motornem kolesu. 
Zaščitno čelado sta uporabljala tudi umrla voznik in potnik na trikolesu. 
 

11. Umrli udeleženci v cestnem prometu po statističnih regijah v obdobju 2020 – 2022  

Statistična regija 
Umrli Primerjava 

2021/2022 
Št. umrlih na 10.000 

preb. v letu 2022 2020 2021 2022 
Goriška 3 9 1 -89% 0,09 
Zasavska 3 1 1 0% 0,18 
Osrednjeslovenska 14 15 12 -20% 0,22 
Pomurska 6 9 3 -67% 0,26 
Koroška 4 4 2 -50% 0,28 
Podravska 15 23 15 -35% 0,46 
Savinjska 5 17 12 -29% 0,47 
Jugovzhodna Slo. 11 10 7 -30% 0,49 
Posavska 0 5 4 -20% 0,53 
Gorenjska 11 9 14 56% 0,68 
Obalno-kraška 7 9 8 -11% 0,70 
Primorsko-notranj. 1 3 6 100% 1,14 
SKUPAJ 80 114 85 -25% 0,41 

 
Če smrtne žrtve primerjamo po statističnih regijah glede na število umrlih in prebivalcev, v letu 2022 
najbolj negativno izstopa primorsko-notranjska statistična regija. Po številu prebivalcev najmanjša 
statistična regija ima največje število umrlih na 10.000 prebivalcev – statistično 1,14 umrlega na 
10.000 prebivalcev, v absolutnem številu pa je umrlo 6 (3) udeležencev. Negativno izstopata tudi 
obalno-kraška statistična regija z 8 (9) umrlimi oz. statistično 0,7 umrlega na 10.000 prebivalcev in 
gorenjska statistična regija z 14 (9) umrlimi oz. statistično 0,68 umrlega na 10.000 prebivalcev. 
Gorenjska statistična regija beleži tudi največje povečanje v številu umrlih (+56 %).  

Najbolj pozitivno izstopa goriška statistična regija, saj so tam zabeležili eno smrtno žrtev v letu 2022. 
To pomeni statistično pa 0,09 umrlega na 10.000 prebivalcev. Sledi zasavska statistična regija s prav 
tako eno smrtno žrtvijo ter statistično 0,18 umrlega na 10.000 prebivalcev. V nadaljevanju sledi 
največja osrednjeslovenska statistična regija s 12 umrlimi oz. statistično 0,22 umrlega na 10.000. 
Absolutno največ umrlih je bilo v podravski (15 umrlih) statistični regiji.  
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12. Umrli udeleženci v cestnem prometu po državljanstvu v obdobju 2018 – 2022  

LETO 2018 2019 2020 2021 2022 
Slovenski državljani 73 82 74 98 70 

Ostali državljani 18 20 6 16 15 
Delež tujih državljanov 19,8% 19,6% 7,5% 14,0% 17,6% 

BIH 0 4 1 1 5 
HRVAŠKA 4 0 1 1 1 
ITALIJA 3 2 1 1 0 
NEMČIJA 4 0 2 0 0 
AVSTRIJA 0 4 0 0 1 
ROMUNIJA 0 2 0 1 2 
SRBIJA 0 1 0 2 2 
ČEŠKA REPUBLIKA 1 0 0 2 0 
MADŽARSKA 1 1 0 0 1 
S. MAKEDONIJA 2 0 0 0 1 
PAKISTAN 0 0 0 2 1 
KOSOVO 1 0 0 1 0 
SIRIJA 0 2 0 0 0 
SLOVAŠKA 0 2 0 0 0 
ŠVICA 1 0 1 0 0 
UKRAJINA 1 0 0 1 0 
NEZNANO 0 0 0 2 0 
POLJSKA 0 0 0 1 0 
RUSIJA 0 1 0 0 0 
TURČIJA 0 0 0 1 0 
VELIKA BRITANIJA 0 1 0 0 0 
AFGANISTAN 0 0 0 0 1 

 
V letu 2022 je na slovenskih cestah umrlo 70 slovenskih državljanov ter 15 tujih državljanov. Delež 
tujcev je bil 17,6 %. Delež umrlih tujcev na naših cestah se ponovno povečuje, saj je delež v letih 2020 
in 2021 vpadel zaradi vpliva epidemije COVID-19. Delež je v letih 2018 in 2019 znašal 20 %. V letu 2022 
je bilo največ umrlih med državljani BIH, prav tako je omenjenih državljanov največ v zadnjem 5 
letnem obdobju. Sledijo državljani sosednje Hrvaške in Italije.  
 

13. Vzroki za nastanek prometnih nesreč v letu 2022  
Najpogostejši vzrok za nastanek prometnih nesreč tudi v letu 2022 ostaja nepravilen premik z vozilom 
– zaradi omenjenega vzroka se je pripetil0 4.753 (v 2021 4.485) prometnih nesreč oz. 25 % vseh 
nesreč. Sledi mu vzrok neprilagojena hitrost – 3.498 (2.983) prometnih nesreč oz. 19 % ter nepravilna 
stran oz. smer vožnje – 2.961 (2.680) prometnih nesreč oz. 16 %. 
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Najpogostejši vzroki za nastanek prometnih nesreč s smrtnim izidom so: 
- nepravilna stran oz. smer vožnje – 28 prometnih nesreč s smrtnim izidom (33 umrlih 

udeležencev), 
- neprilagojena hitrost – 25 prometnih nesreč s smrtnim izidom (26 umrlih udeležencev),  
- neupoštevanje pravil o prednosti – 10 prometnih nesreč s smrtnim izidom (10 umrlih 

udeležencev). 
Zaradi zgoraj omenjenih vzrokov prometnih nesrečah s smrtnim izidom, je skupaj umrlo 69 
udeležencev oz. 82 % vseh umrlih. Zaradi nepravilnega prehitevanja je umrlo 5 udeležencev, zaradi 
nepravilnosti pešca in vzroka ostalo 4 udeleženci, zaradi premika z vozilom 2 udeleženca ter eden 
zaradi neustrezne varnostne razdalje. V primerjavi z letom 2021, v lanskem letu beležimo največje 
zmanjšanje pri vzroku neprilagojena hitrost (v letu 2021 49 umrlih, lani 26 umrlih). 
 

14. Prometne nesreče glede na vrsto ceste v letu 2022  
Do konca leta 2022 se je največ prometnih nesreč pripetilo na cestah v naselju (z ali brez uličnega 
sistema) in sicer 11.561 oz. 62 % in na regionalnih državnih cestah – 2.926 prometnih nesreč oz. 16 %. 
Sledijo avtoceste in hitre ceste – 1.922 prometnih nesreč oz. 10 %. 
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 Na regionalnih cestah se je v letošnjem letu pripetilo 24 prometnih nesreč s smrtnim izidom, 
umrlo je 25 udeležencev cestnega prometa. 

 Na cestah v naselju (z ali brez uličnega sistema) se je v letošnjem letu pripetilo 20 prometnih 
nesreč s smrtnim izidom, umrlo je 20 udeležencev cestnega prometa. 

 Na glavnih cestah se je v letošnjem letu pripetilo 8 prometnih nesreč s smrtnim izidom, umrlo 
je 8 udeležencev cestnega prometa. 

 Na avtocestah in hitrih cestah se je v letošnjem letu pripetilo 20 prometnih nesreč s smrtnim 
izidom, umrlo je 25 udeležencev cestnega prometa. 

 Na ostalih lokalnih cestah se je v letošnjem letu pripetilo 6 prometnih nesreč s smrtnim 
izidom, umrlo je 7 udeležencev cestnega prometa. 

V primerjavi z letom 2021, beležimo predvsem povečanje umrlih na avtocestah in hitrih cestah 
(predlani 17, lani 25 umrlih) ter izboljšanje na cestah z ali brez uličnega sistema (predlani 33, lani 20 
umrlih). 
 

15. Ocena stanja prometne varnosti v letu 2022 ob končani Resolucijo o NPVCP 2013 – 2022  
Leto 2022 je bilo zadnje leto v Resolucijo o  nacionalnem programu varnosti cestnega prometa za 
obdobje 2013 – 2022 (v nadaljevanju: Resolucija). Leti pred tem, torej 2020 in 2021, sta bili močno 
zaznamovani zaradi ukrepov v povezavi z epidemijo nalezljive bolezni COVID-19, kar je imelo tako 
pozitivno in negativno posledico tudi na količino prometa in prometno varnost. Število umrlih 
udeležencev v cestnem prometu, je bilo v letu 2022 drugo najnižje od kadar beležimo uradno statistiko 
umrlih v prometnih nesrečah (od 1954 dalje). Najnižje je bilo v letu 2020, kar pa je nedvomno 
posledica ukrepov že prej omenjene epidemije. Kljub temu, je bilo število umrlih udeležencev v letu 
2022 za 21 % večje, kot je bilo določeno kritično število umrlih za leto 2022. Še bolj bode v oči podatek 
o številu hudo telesno poškodovanih udeležencih, ki je bil v obdobju pravkar pretekle Resolucije le 
enkrat večji kot v letu 2022 (v letu 2015). Število hudo telesno poškodovanih je bilo v letu 2022 kar za 
87 % večje od kritičnega števila hudo telesno poškodovanih določenega za leto 2022.  
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V Resoluciji so bili za doseganje cilja simulirani trije scenariji. Kot cilj je Resolucija zasledovala scenarij 
3, ki je pomenil izvajanje vseh dejavnosti predvidenih z nacionalnim programom in določal kritično 
število umrlih na 70. Na podlagi podatkov lahko trdimo, da se nam je uresničil scenarij 2, ki je v pretekli 
Resoluciji določil kritično število umrlih v letu 2022 tja do 94. Po tem scenariju, naj bi subjekti izvajali 
stalne dejavnosti, obstoječe in nove, sveže, aktualnejše akcije, se hitro odzivali na ugotovljene 
pomanjkljivosti ter predvsem delovali aktivneje, bolj usklajeno in usmerjeno k cilju, torej k 
zmanjševanju števila umrlih v prometnih nesrečah. Scenarij je predvidel delno izvajanje nekaterih 
dodatnih dejavnosti, določenih v Resoluciji. 

Če primerjamo število umrlih na milijon prebivalcev v Sloveniji in v državah EU lahko vidimo, da je bila 
Slovenija v prvem delu izvajanja Resolucije še nad povprečjem EU, po letu 2017 pa beležimo boljše 
podatke o številu umrlih, kar nas uvršča pod povprečje v držav EU (izjema je leto 2021). EU podatki za 
leto 2022 so začasni (*), pričakuje pa se podobno stanje kot v letu 2021. 
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V nadaljevanju so povzeti cilji, ki so bili določeni po posameznih parcialnih področjih varnosti cestnega 
prometa v končani Resoluciji (vključena so samo večja parcialna področja). Vsi podcilji po parcialnih 
področjih so imeli cilj zmanjšati število umrlih za 50 %.  
 

- NEPRILAGOJENA HITROST 
Vrsto let najbolj pogost vzrok za nastanek prometnih nesreč s smrtnim izidom, je v Resoluciji določil 
zmanjšanje števila umrlih iz 57 v letu 2011 na največ 29 v letu 2022. V letu 2022 je bil cilj dosežen, saj 
je umrlo manj udeležencev, kot je bilo določeno kritično število – umrlo je 26 udeležencev. Kljub 
doseženemu cilju, je bilo kritično število umrlih v zadnjih letih krepko preseženo (2019 in 2021). 

 

 

- ALKOHOL, PREPOVEDANE DROGE IN DRUGE PSIHOAKTIVNE SNOVI 
Vožnja pod vplivom alkohola, drog in ostalih psihoaktivnih snovi, je najpogostejši dejavnik za nastanke 
prometnih nesreč s smrtnim izidom. Vse našteto vpliva na obnašanje voznika, spremembo njegovih 
vozniških sposobnosti in posledično vodi k večjemu tveganju za nastanek prometne nesreče. V letu 
2022 je bil cilj dosežen, saj je število umrlih udeležencev zaradi povzročiteljev pod vplivom alkohola 
identično kritičnemu številu določenemu za leto 2022 – 17 umrlih. Upoštevati pa je potrebno tudi 
dejstvo, da je bilo v času Resolucije število umrlih manjše od kritične meje samo v letih 2014, 2018 in 
2022. 
Cilj oz. kritično število do leta 2022 je bilo v Resoluciji določeno samo za povzročitelje prometnih 
nesreč pod vplivom alkohola kot tudi drog in ostalih psihoaktivnih snovi, vendar se je skozi desetletje 
zaradi slabih podatkov sledilo samo povzročitelje pod vplivom alkohola.  
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- VOZNIKI ENOSLEDNIH MOTORNIH VOZIL 
Vozniki enoslednih motornih vozil (mopedisti in motoristi) so najpogostejše žrtve med ranljivimi 
skupinami udeležencev cestnega prometa. Cilj, ki je bil določen za leto 2022 je bil dosežen, saj je umrlo 
manj oseb, kot je bilo določena kritična meja (umrlih 14, kritična meja pri 15 umrlih). Kljub 
doseženemu cilju, pa je bilo število umrlih v zadnjih letih vedno nad kritično mejo (od leta 2015 dalje 
samo v letu 2018 in 2022 pod mejo), v letu 2021 je bilo celo največje v obravnavanem obdobju.  
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- KOLESARJI 
Cilj na področju kolesarjev v Resoluciji ni bil dosežen. Resolucija je v letu 2022 predvidela kritično 
število pri 7 umrlih kolesarjih, umrlo pa jih je 11. Število umrlih kolesarjev je bilo do leta 2017 vedno 
nad kritičnim številom, vendar se je v obdobju 2018 – 2020 zmanjšalo pod oz. na kritično vrednost. V 
zadnjih dveh letih Resolucije, pa se število umrlih kolesarjev ni več zmanjševalo, temveč naraslo in 
ponovno preseglo kritično število. 

 

 

- PEŠCI 
Tudi cilj pri najbolj ranljivih udeležencih v cestnem prometu ni bil dosežen. Resolucija je previdela, da 
kritično število v letu 2022 ne sme preseči 11, v zadnjem letu Resolucije pa je skupaj umrlo 15 pešcev. 
Skozi celotno obdobje, je bilo število umrlih večinoma pod kritično mejo in sledilo cilju proti letu 2022. 
Po najbolj uspešnem letu 2020, ko je umrlo najmanj pešcev, se je število pešcev v letih 2021 in 2022 
ponovno povečalo in preseglo kritično mejo. 
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- MLADI VOZNIKI 
Na področju mladih voznikov motornih vozil v starosti 15 – 24 let, je bil cilj v letu 2022 dosežen. V letu 
2022 je bila kritična meja določena na 8, umrli pa so 3 mladi vozniki. Prav tako je bilo število umrlih v 
času izvajanja Resolucije večino let pod kritično mejo umrlih. Potrebno pa je tudi upoštevanje dejstva, 
da se je v obdobju 2013/2022 število imetnikov veljavnih vozniških dovoljenj v starosti 15 – 24 let, 
zmanjšalo za 33 %. Prav tako področje vključuje samo umrle mlade voznike motornih vozil, ne 
vključuje oseb, ki so v umrle v prometnih nesrečah, ki so jih povzročili mladi vozniki motornih vozil. 

 

 

- STAREJŠI VOZNIKI 
Področje starejših voznikov motornih vozil (65 in več let) je med vsemi parcialnimi področji, ki so bila 
obravnavana v Resoluciji, dosegla daleč najslabše rezultate. Število umrlih starejših voznikov motornih 
vozil je bilo v zadnjih dveh letih resolucije največje v obravnavanem obdobju in precej višje od kritične 
meje umrlih. V letu 2022 je bila kritična meja določena na 5 umrlih, dejansko število umrlih pa je bilo 
precej večje – 14 umrlih. Tudi pri tej kategoriji, je potrebno upoštevati demografijo, saj se je število 
imetnikov veljavnih vozniških dovoljenj voznikov motornih vozil starih 65 in več let v obdobju 
2011/2022 povečalo za 82 %. Prav tako področje vključuje samo umrle starejše voznike motornih vozil, 
ne vključuje oseb, ki so v umrle v prometnih nesrečah, ki so jih povzročili starejši vozniki motornih 
vozil. 
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Za zaključek lahko izpostavimo, da bo v prihodnje, če želimo še naprej sistematično zmanjševati število 
umrlih udeležencev cestnega prometa, potrebno predvsem delati na področju starejših voznikov in 
udeležencev na sploh, ranljivih skupinah udeležencev – predvsem na motoristih in pešcih, sekundarnih 
vzrokih za nastanek prometnih nesreč – alkoholu, uporabi mobilnih telefonov in področju, ki je bilo do 
sedaj malce v ozadju, področju vožnje pod vplivom prepovedanih drog in drugih psihoaktivnih snovi. 
Poleg tega je potrebno še dodati različne načine e-mobilnosti, ki bodo v prihodnje prestavljali večji 
delež udeležencev v cestnem prometu in posledično večje tveganje za nastanek prometne nesreče (e-
skiroji itd.).  

 
Andraž Murkovič, Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa, 20. februar 2023. 


