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Predgovor k drugi izdaji

t NI AT RF2F LINANBGOYA]l 2 &tondza foznikiNdbiornih kblgh gnemy | LI2 (G |
mestu ponudijo vse vsebine, ki jih morajo obvladati, takdiZA> RIF 2 LN} gA 22 (GS2NBGA
ATLAGESE 120 0(§@RALNKR200AGZEZ Y28y LKX § 8B 8 ydhianjadtd INB i y 2 2
temeljniy I YSY LINANRBGSGYATIl ©

t2RYFAt20 LINA LINDA AT RF2A 28 yI YAIhgeenaselie 6235 R
izkazalo, da ni kaj posebnega doda¢i,2 6 4 (1 2 2 S 6 o poFeboasirgzBoNI I OA NRKR G A (S|
poljudreje in nazornejepredstaviti. Edina izjema jelodatek, v katerem so predstavljeni osnovni

fizikalni pojmi, povezani z dinami®2 Oy 2S Y 2 (i 2iNIAjEAS GSReB@nkgoljtistim,

1A oA OS8tS8tA 2a080AGA TyIlyel d Y20 mnEbtazy SOy
izpusti.

2SS L2 3t S Rrv¥ ddrupgd iZdajd, se nam na prvi pogled zazdi, dd &G NIi2 Ay LISiG2 L
povsem razlikujeta od dosedamj vendarsprememb le ni tako veliko. Spremenjenargaporeditev

tematik, Y S1F2 2AK 2S5 NI T OANEBSYAK |da® napiRariéSpossfiena & LINB Y
Y2020 +S6AYIl (S HaregnadIBEYBIDH NS S S Nftdededdo bilbiz@eri g2 @
fFr 0283 NITdzySglyeal & L Sgodanili padja tudkarenkajoyih NJ T OA |
koristnihznanpp  wlt T € I 3 2T F R2F RAY I Yjé joéhost@diedaTaks kotydd i 2 Ny S 3
sedajjeyl YSyaSyl GAAGAYZ 1A K2®KR22E 26 BWhaniznIGstve {1 | 2
LINBRZASY (G(AaidAYA kot bohaphnSef raediStBo2usméfhjdleBivaiR12 SR2 f OA Y |
zavorne poti ni neposredno povezana z maso motornega kaoddideako to, da lahko motorno kolo

izdatno spreminja smeb 2 O§/sRdBaj poravnanim krmilom

¢F12 120 a8 yA YyAKSS dzAt @21 A lehakoveljiulizald 210 yI2@ 1+ A (
Y202 Ny S3I | 2t Ssistojp naralvn® sposgthdstblz yara 1 | Y 2 Sostepn@samii SO 2 |
R22lYSe23s (Ftea 2SS LN} @ Ay 112 Yyl NBO Sakozmatddm G 12 |
kolesomtudi nezavednaupravljamao Problemse pojadt 12 Yy S{l 2 T Y20A NHziAy2 D
0SS 1124505288 IBSUYIRYEANS B20y2S yld6Aft biregeaSyY AT
TFTGAGAST T 6y PoggstoBOE S| &AM (NA Dazga 12 Ay R2RIGy2 11
@g20y2Ss G2 LI ylradlrtz2 &aAiida Or2z2z OS Lwkdaling OF & w
I+ @Saty2 dzaglatyesS (SKyAalS @20yaS (2NB2 yA @ Lk
LI 6 LI LINBRZaSY T16SliyAldz @ I NRGAGYAK aAiddzZ Orcl K
5NXz3F AT RIF2F 2SS GdzRA LRYSYoRRDIo2 Il 1i6120x &% SR
NI T dzyt 2A 952082 LINANRBGSYA] LI LINA2SGyS2O0Aa 11+ 0N
manevrskega prostora za naslednje izdaje tako glede nadaljbegatenjaz nazornimi prikazkot

tudi glede njihove enotne zasnovein @ S 6kakBvosti Pa tudi sicerse ni za bati, da bi kmalu
TYLyalilt2 ARS2X {la2a oA OS fI K12 12NRaiGAt2 T1F6Say
@ B20y2A NBaAYyASYy2 dzOADI A D

YSNI @S6 3t+ @ @S6 @S | f A pdludrejekdtidr8ga,isty tako Koy'priprdf | G
AT RIF2A (GdzRA (21 NX G oN}XtOA @GrotaSyas REFE LRRFEGS LN
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1 Uvod

Bl KGS@BS T @21 y A O$ténospreniifaleis dopomjevaleS prethis@n sk jgilfovad

NI @Sy LROSHISEZE T NIT @228y OSadyS3lkt LINBYSGlF Ay
spretnosti voznikov za zagotavljanje nemotenegarnega inumirjenegapoteka cestnegaprometa.

Pri nas so serpmotornih kolesihd G @ NA 1T I 6 St S rgzbij&ilidRpgeiN dagrgih 1€ A (i NB

do 15 let.Pred tem sgey I @21 y A O1 A eAAll,LAR in Ayledalobbljrali iBamjAekdt &

g20ye2 Syz2atSRySal @21Aftl @ alfl Rdz 4l NINZ 0F2 Qy DX

motornega kolesa potrebnueliko@S 6 & LIZRBo dzRAf 2 L1 &G 2LISy Nhudimze 1 K
RNHZZS RS2HOyA1S T+ O Ny2 dRStS0062 & OS&aiGySY LINEBY
NamerZ 1T I N} RA 1l GSNBIehileS2drabdbinh (I yRNRNBEYAIE 021

1F1202a0y2 LINALNI g@1 §3I GRRINBIGIA ¥ REY DeSyidy L)
LIN} {GAG6Yy2 dzallralofalyasS (SNJ GdzRA 11 aySa20S &arvzai

{1fFRy2 1T VyIYSy2Y LINAzMahévgebinelkijili Roraposanteshi® wsvojtiSda (i dz
f1 K12 2LINI A (S22 NB i kadegokijeAR,NNnAP2 NV R Oy SALX 20V QI OhE
dAaLkRalotalyal T LNAR206AGSO 021 WAQRSYKR| RED2R2SY

vselh Yy ST 1A 2AK @lfadzsdz2eaSil G(S2NBUGAG6YA RSt LINBINI
RSt 021 yADSNIFASAYILIKIGOI 22 AT 1f 2dz6y 2 pgrivjalPNINERYWNRIS S

tudiT yFyears LRINBOoyYyF 11 SKALINR| GAAYG yokda VADIGNGRiiye2 58I 0 2
6§83 RSt dzalLkRaloftalyeal LR&asSoSe yS &Ldz6F o { {iNH
LINEINI YI dzaLR&aloftalyal {FYRARFIG2O T+ @21 yAll Ay

t NANDEZES O2f{ S p20g2d y& LINKR (82NBGAGYSY .yS LINRA
Posebej pomembno je, ddz6 A (i St 2 LINB R LJA avBeBino RINRA NBSAVIASIE 2 122 yOR/A2FS
voznikeLJ2 LJ2 (i NEadzZromsHal pbdajahje snovi prilagtalposameznikovemu predznanju in
sposobnostintazumevanja in usvajanja vsebin ter teorijg¥ 2 S 6 2 A ta¥ frakko. L2 SO S

t NRA NP trgjV prvi @s namenjen kandidatom za voznkategorijAl, A2 inA ter tistim, ki jih

dza Ll2 a4l o0f 2l 223 (2NR@dzZ5 4 SO 8FYIRINBRAUASYDIDTAGOAY ST
obvladovanje motornega kolesa, pehko koristijodd SY S {1 A ovarno M&dné&sijivo teZpi T A i A
tem tudi vedeti in razumeti, kaj se skrivaR2 f 2 6 SY A Y NI @yR /a2y 2R 120 Sit SyyaA
nekimdrugim palahkomordaspravimo sée in druge v nevarno situacij® temko nekaj razumemo

AY LINF{GAOANI Y2 TIF@Sady2z 1Yl yea&adar avhane@reNBSiy 2 a
zgolj na izkustvwali intuicii ~S Ll &SoS2 1 I 68 dudidirdie it darfedljigeje y I G |
napredujejo.

t NA 2LA&20Fyadz G§SKyAlS biR®BCES A2 (22aNgASISN  Qa2ites az a
L22Y2Y Ay TF12yAG2aiGdAYd t20a2RX 12SNI 2SS FATALS
kandidata za 2 T YA {1l LINAGLl (1 dz2S22d ¢Araitz @S6 2S5 ylySye
LR2YyaSyadz RS24aGS0x yA LI ydzzy2 yS T 2LINI gf 2t ye!
LINEYS(Gdzd 5F & GSYA aAOSNI 1 2NRAGYANNBOSHFS2yNBYS YR
28 11 @asSs 1A oA GF Tytyal OStStA 2a0SOAGAZ R?2

njihovekoristne uporabeRezultatenaja A 2 3f SRl 22 GdzZRA GAaAGAX 1A &S ©
52 a8RFea G 1 Oylé Idje driNdrakRkdzdpblhjtie psaznited A R24 8532 O8f Sy §:

2 GNBoOI LN} g PantBedformadidraiea AODSLIR & 81d §FS 1 & @ 2 |
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2 t2a4S0y2a0A LINR aLX 20yAK LINBRLIA&A
prometni signalizaciji
+ASoAYlF (GS3F LRIt & IDR2De@isi>S di6Adz28S R RI6GIS22 Yy I dzR
koles v cestnem prometder posebnosti pri pravilih cestnega prometa in prometni signalizaciji, ki se
Yyl Ola2 yI DBRO$gRIYSSK20BALMH®EAGS R2t260S LINBRLIR:
izpita ali so za kandidatza voznikg | 1 2 RpiiEmbng. Kjer se je zdelo potrebno,dedano
tudi pojasniloOA G A NI y&f RA$&I66I1SA a | I 0
2.1 Zakoni
B 12yAZ jAR2 (07 d 236 dBBOYRE A & ¥ 8§ 3iddajpvikategdije Alf A2 aff A
Ay a2 20SySY Oudp@aesa® & LINE INI Y
i Zakon o voznikih,

9 Zakon o pavilih cestnega prometa,

91 Zakon o motornih vozilih.

2.1.1 Zakon o voznikih

Mo® (261F Ho® 6fSyl R2t26Fs RI 28 @21yAl T1168GyA
starosti in dve leti od prve pridobitv@2 T y A O1 S 3 Ine dhedledha fo,2a8jg l@ld pridoblieno v

wSLIzof AlA {f288yAci IfA Gd2AyAod +21yAl] 1F68GyA
LINAR26AGOS @21 yAa0183r Rz2gz2tasSyel 1+ @20ya2 Y2i:
21 yA0l12 R2g2taSya2S 1 @20y22 Y202NYAK @21 At {10
Do dopolnjenega 21. lei G F N2 adiA 2SS G(G2NB2 gal{R2 @21TyAl T16Si

f SGA @21 yA012 R2@2taSya2S (FGS320%8 218+ i S\a@mred2 (1dR
TF6SGyAl @

2SGNIA 2RaGFGS]T omd & zabvgznikaR 8efugpbshbia nR notovienNdozilll | Y RA
kategorije A1, A2 aliA, pod pogojem, da se ne usposablja v vozilu z zaprto kabino in vgrajenim
T FRNOSQOI t yXR2AXat 8YaXZ T I O6AGy2 20t 6AF2 | tA
OAGA @ aA3IYILEYAK O0FNBFK Ay yI TFERy2A &aiNIyA 2
kandidata.

t SGA 2RalGlI @S] nno 6f SyavozRkafkBa &1 MzZARR alaxS21 | YIRA BR
1FdS32NRA2sS 'w EA 'S yI @OFIRoSYA LRONDAYA @21 A0A
t2a02Lly2aid @ GSY L3It SRdz 2S5 (2NB2 Y2326+ alkyz yli
LINBRLIA &I YA Gl ROSYA LIZONDAYAOD
Prviodstavek51.6 f ISyR2 Haméra 2 1 yA 1 T F6SGdyAl1Z 1A AYlF @ wSLldzof
LINBOADIEAOES Ay 2SS @ wSLlzmtA|{A {f20SyAcA 2LINI OA
motornih vozil kategorij A2 ali Ain B, opraldN2 INJ} ¥ R2RI Gy S3t dzalLRalofaly
28 2S5 (G2NB2 yS1R2 @21 yAl 11 68 Ga/katkgoriiA2 inBYnhoray I LINJ
2LINF GAGA LINRBINI Y R2RIGYyS3lI dzaLkRalofalyal @21 yAl2

ist
Ty
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Tretji odstavek 5% f ISyR2f 261 2 Rl &8 @21 yA012 RaaksmioliSyasS A

2T ANRYLF T R@OS fSGA LR LINBA LINAR20AGOA @21 yA O] S=
Ay . ® 221 yAaA012 R2@2ft2Sy2S &S LR Rposadlatavoziikev @21 y A
T16StGyAa12@ 11 Sy2 ATYSR {(FGS3a2Nxe !'w FEA ! Ay . d

28 yI LINAYSNI yS1R2 0OS AYlI @21 yAaA0]lz2 tadBAR2SNRE DS
21 yA012 R2@2ftaSyaS {lIGS3I2NReS !z a$S evazing21 yA ol
L2 RFf 20F I 1 2 dogatridhgh @sposabldmarhibvyY | 6 vizd to kategorijo.Obveza

2LINF GAGA LINBINI Y R2RIFGYyS3AF dzaLRalofalyal @21 yA

@21 YAl inzinjin®dvezanihlomejitev

2SGMNI2Rall @S1 AaidsS3ar 6tSyl R2i@2dlyA ORIZ RED2d & SlyI2Y
motornih vozil kategorijAl, A2 inA izda z veljavnostjo deset let. Po dopolnjeni starosti 70 let se

21 yA012 R2@2ftaSya2S AT RF 1T @Stal@yzade2 LISG fSid
Gledetd a2 R2t260S 1112yl SyI1S 124G 1 1lrd§S32Nna2
V skladu s prvim odstavkom &1f Sy I Y2NJ} 11 @20ye22 Y202NYyAK @21
voznik dopolnjeno naslednjo starost:

2. zavozila kategorije A1 16 let;

3. za voZa kategorije A2 18 let;

4.7 @21 At 1FGS32NR2S ' 6S AYlF AYS@oe] ROS f SG2
5. zavozila kategorije A 24 let;

6.7 1 Y2G02NYyI GNR]208@232kie Rr2@2 Y22 NRBIIE.

H® 6tSy R2t26F3 1FGSN)} Qpdskdérl aLIl RF22 @ Lkal YSI

o

1 V kategorijo Al spadajo motorna kolesa na dveh kolesih s stransko prikolico ali brez nje,
katerih prostornina motorja ne presega 1267 in katerihY2 6 Y2 02 NBI kWS LINB A S
NI TYSNEBSY Y26 Y202NEBFkYIkaw 1 321 0 $ MIZ G N1 2/1SS alING
motorja ne presega 1IBWd 52 @g2f 2Sy2S 11 @20yez2 @21 At GS 1
i+ @g20ye2 @21 At (1FGS3I2NR2 ta AYy DO

1 V kategoijo A2 spadajo motorna kolesa na dveh kolesih s stransko prikolico ali brez nje,
1FGSNAK Y26 Y XRBEANBT LING IPNBBNAIK NI T YSNEBS YSR
vozila ne presega ORRMkgtery S AT @A NI A7TOkWE 2 TAA (BIS 6ld | B BEBY 28y 2
21 At GS 1FGS3I2NRES @1t ad6dzeS (dzRA R2@2t 2Sy e
1 V kategorijo A spadajo motorna kolesa na dveh kolesih s stransko prikolico ali brez nje in
GNR 12t S&at® 52¢g2ftaSyesS 11 @2 0yteasSyS Alfl (&2 Qyra
kategorij AM, Al, A2 in G.
T LYSGYyAlA @21 yA01S8S3r R2@2t28yal 1+ @20ya22 @21
tudi trikolesa.
Tod 6fSy R2ft26F 2 R ltudi 850 2h11 yLANG teS Kl lvozhild IthStorniazly 2 6 A
kategorij AL, AINA LT LA GF yS 2LINY gt 21 1+ yYRARF (G Fkakated21 yA QI .
od kategorij A1, A2, A, B1, B, BE, C1, C1E, C, CE, D1iinE, D
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2.1.2 Zakon o pravilih cestnega prometa

od 6fSy R2t261F 3 RI katre sPafa tidi GvBkdl@sno @ndtbriiof kBIE breY S R
AUNF yal1Sal LINA 1E2LWALFZ a2l Af25 1FGESNB3IF at SR yaA

Tretji odstavek 176 f SR/2 f 2da@ 206t I O6 Sy | dadddl drRugi prepodeSradialjnjo

G2 0¥E2 @21 yA 1 motbriem kitedugeAuiz NF I £ 21 LINBRLIA &FYS T O6A
R2 f 2 @ Zaohom oziroma je ne uporablja tako, kot je to predvidel proizvajalec, dokler je ne

dzLI2 N} 0 A yI yFE6AYyS 1A 3II 2SS LINBROARSGIt LINRBAT @I 2t

ond® 6t Sy Rmi@mklindpotritklna nvofodm kaledz 20 ST y2 YSR @20ye2
dzZA GNBT y2 LINALISG2 K2Y2f23ANIy2 1T FO06AGY2 Y2Ga2NR&(
6 St | RfrebnyorizLI2 NI 60t 21 GA @2TyAldz Ay LRUGUGYALdz yI @21 Af
izpolnjuje pogoje, predpi yS & LI2&ASO0YAY LINBRLA&A2YZ 1 RINJ dzLJ2 NJ
sistem.

Vir: http://www.motorcycleusa.com/photaegallery/bmw-ci-e-electricscooterprototype/

FotografijalY a2 (i2Ny2 12f2 1 @@dddo@SyAY 1T+ RNDSGLHEYAY

np® 6tSy R2t26FX RI Y2N} @21 yAl SyzatSRyS3al o2i
Ttradgar yS avyS AT LWz06F GA INXYAEL FEA a8 @21 A0GA LR
pod 6fSy R2t26l 11 Syz2at SRyl @21 At ugtavjeeve® 3t SR
AYSNYSY @21 A06dzz 6S a8 @21 yA]l LR @20y2A YAY2 yS§
@21 A06S 1T @20ye22 @ &YSNAI p@menénmipdipo KaRrémk\bzi. | £ Ay

28 28 @ G 10ySY LINR Y&trosibla, laike SdddikSioslddredaivériiade R
primerno hitrostjo in pazljivostjo vozi mimo ustavljenega vozila ali kolone vozil po desni strani, razen

6842 aS @21 Atl @ 12t2yA dzaldl @At LINBR {NAOAOSSYOD
¢ 10yl @20y2l 28 tI K12 LINBOS2 (oS3l yls 65 yS dzLi
katerih vozimo, tegg | 26 NOLINRA 6 | {1d2218B & ® SDRBE NBR| 2 Azftoséfdi A LA G Y
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lotimo le z minimalno razliko v hitrostin in v NXzz Rl fF K12 @21 AY2 YAY2 @
NFTRFEaAz dGF12 RI &8 f1 K12 dzalNBI YloomiRhjev@Es Y2 yI
TR 68y R2t26F3 RI fFKl12 yIb Sy28fSRYAK @21 At Al
zadnf3l RStIF @2l Atls yes3azgr OANAYF LI yS &YS LN
R2g2ta2Sy2 LINBGIFOIGA ySITIFZFNRGIyS3al ySglNyS3al 2Ne

ymd® 6fSy R2f26F3 RI 2SS @t S{1IF Syz2atSRySal @21 At
yod 6fSy R2f 2611232 iRFA1Y2NSYy2L88RI2 @1 At 2T @ LINRAY
promety S LR . FNIYSYRSYS K22A LISOO0SO> K2 RA iinodl@noRSay Sy
vozilo pavoditi na svoji levi strani.

VI56f Sydz a2 1T RNHzOSY S L2 &S0 yodih ks v2césindn plom&R B  dzR S f
sicer:

f a202NySYdz 12tS&adz aYS o0AGA LINR]ft2LX 2Sy I K1 A
I+ @tS6S 11 aSoz22d ¢ LINA1f2LIWA]l yS ayvysS oAdA
ne more sam odpeti inalje zagotovljena njegova stabilnost.

T 2T yAl Y2G02NyS3r 12tSal aimSvozlldkdgdthikalvgrajen L2 Gy A -
L12aSo0Sy &4SRSO Ay adG2Lkt1S 11 y23S8S tA 6S AYl
Y2N} AYSGA YSR @g20ye2 y23S8 yI aG2LI 1K

T £2TyAl Y202NyS3lr 12tSal ayvy$S 120 LRGYyA1S @21 Al

T £21 yAjQ Y2U2NyS3alk 12t Sal yS avsS @21 AGA 24S0
prepovedanih drog, psihoaktivnih zdravili ali drugih psihoaktivnih snovi.

 Voznik motornega kolesaSs yS aYS RNDFGA T+ RNHA2Z2 @21 Af 2:
LINBRYSG20> 1A o6A Il 2GANFtA LINA @20y2Az |fA
prometa.

2.1.3 Zakon o motornih vozilih

36t Sy @ 1IFGSNBY a2 1 0NIyA zowxte fugi Mefindija imbtdriegadz  dzLJ2 |
kolesa in motornega trikolesa

1 Motorno kolo (oziromadvokolesno motorno kolo) je motorno vozilo z dvema kolesoma s
stranskim priklopnikom ali brez njega, pri katerem delovna prostornina motorja z notranjim
zgorevanjempresega 5@n? ali pri katerem konstrukcijskodf 2 6 Sy I KA (i NB &
45km/h.

T M2G2NYy2 (GNR12ft2 2SS Y202Ny2 @21 Aft2 & GNBYA 1{:
vozila, pri katerem delovna prostornina motorja z notranjim zgorevanjem presegarsdi
LINA  {FGSNBY (2yaiNdzl OA2akn2h. Nea tndtérSaytiikolegar (G N2 a G
spadajo tudi trikolesnik na motorni pogon, trikehgk in gospodarski trikolesnik.
opd 6fSy R2t26F 200STy2adr tLFLaldyrale A SBS g&ee Y
LINEYSiGyS3al Rz2@2taSyeal LRGSTflF LINBR ©@S6 120 SyAy
12t2 2R2FQ@AGA Ay K{NIGA T 2R2I @2 AINRS6AGA NBIAA

10 WWW.avpHs.Si


http://www.avp-rs.si/

+38S6AYS IINPINIYP2iG2AREEHEY §HLJ

hrani registracijska organizacija efioSi2 2R Ry S@lI AT NRBS6AGGS® 2SS G
GFofAOFYA YA NBIAAGNANI Y2 A&aid2 @021 At25 &S AT NRG6S
2.2 Podzakonski predpisi

Med podzakonskimi predpisi, 1 f 2 ddfeBS®@RS s LR YSYoyS T+ 2LINI gt 21l

kategoripe Al, A2 irA, staPravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah ter Pravilnik
o delih in opremi vozil.

2.2.1 Pravilnik o prometni signalizacijn prometni opremi na cestah

52t260X 1A O0A a8 ylyl OFf ®madhic 2K 2R /Tl 2 6Yo& 6 N3/S L
ySilFea LINRYSGYAK TylFr1203 (A AYlFL22 11 @21yA1S Y2
dvoslednih vozil.

Y%yl 1 nLINBLR2GSRIY LINRYSG DHuNBI2RY VI §826SaDSay2 YR
prepovedan promet za motorna kolesa, motorna kolesa s stransko prikolico, motorna trikolesa in
mopede.

Vir: Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi cest

Risbal: Znakn tgdpovedan promet za motorna kolesa in moped€2204)

nt ANNG/ A LINR & G2 NJ (5612w2 G2NYa | & S2xaywlr 21 yF 6ol yIF LN

Vir: Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi cest

Risba2Y vyarkimilgNR &G 2NJ T+ Y24 aANy I 12t S&F ¢ épcwmH

nt NRI&KI 2INB NJ ANJI y2S Y20238Fh K 12tSa Ay Y2LISR2 0O

|

w PARKIRISCE ZA MOTORNA KOLESA

|
2

‘ P
0

— vozise

—

Vir: Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi cest

Risba3Y Yprostorint LI NJ AN} y2S Y2(02NYAK {12f8a Ay Y2LISR20C o6poTpdo
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TH® 6t Sy LINI OAf PANYZAalUFANBANI BERRREG6261F > RI a8

2aANF 2SS T Y202NRaGS LrRadlrgtalr A yI GFINy2aliyAK 2=
12tSa @ LROLINBSYSY RYSOYSY LINRBYS(dz YSRAY2G2NRA&GA

Fotografija2Y =+ Ny 2adGyl 23aNral 1T R2RFGy2 TFO6AG2 T Y2G2NRaG$S

Prometni znaki, kateritopozoriio Y2 NI @21 yA]1 Y202NyS3I | gem&@ial LINR
skrajno resno, pa so:

A A A

Neravno vozigle (118@pplzko vozigle PiLtygh) e kamnitih zrn (1

A A

Kamenje pada na voziGghveal (1badyozi gl Di¢Leélg)vali na cesti (

A D

Divje ¢givali2na cestBo|(nliliveter ( 1 Usneérjanjeprometa v ovinkih (3312)

Vir: Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi cest

Risbad: Znaki za nevarnost, katerih opozorila so za voznika motornega kolesa posebej pomembna
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Pravilnik o prometni signalizakij Ay LINBYSGYyA 2LINBYA O0Said R2LIz061
RNHZAI 6yS NBOAGGS 2R SNAGALEAMKEA GyR R2{268NEBALY L DS
YSR&S022yl 2RRIft2Sy2ai ROSK @1 LRNBRYAK giiR2f OyA
2Tyl 6S@ryadz dzif NBLR G T dzYANBFy2S LINRYSGF® bl &l
praksi. N@ i SYSt 2y A yI YSy 285 efi2Z’SWEZ Y & N3/ oKKRAGARBAAKIAD yTA  T22KC
OANRYS OSteiygaNB@ed ADFI GAKGROBY DLY KOA GIR A LI

kolesinsicei 2 RGNISEY 2R @20y2S LINBofATdz yF&ALINRGYySYdz avy

>

Fotografija3y t 24 S0 LINA YSNI Rg22yS ySLINBlAya2SyS 6NIS

w»
<

+ alfl Rdz a (NXBG2azdkona R praviliifdesinéga pronteta Gef ldhkb na cesti za

R2f26Sy2 20R262S8 1A yS &avY$S oAdA {Nr20S 2R GNBK
dINBRAGSOS A R2@02tAX 2YS2A ftA 200508 dzRSE SOSy 08§
LINEYSGYAYA LINY @At A Zzakdtomnf (BképSriyn&nY).A Eksperim@ntalna prbméthay

dZNBRAGSG Y2N} o0AGA 21T ylF6Syl & LINSBRLAAIY2 LINRYS
dzRSt SOSy OSY 0OSaidysSalr LINBYSilF ySR@2doy N2spakini O NY 2
F2023aNF FA2A 2SS LINRAYSNI (1 10yS HqdiujaiB/ozhiRe Snygtdrtint vy S dzN.
12tS8& 1 LINI DAt yieve obirkelshj sejiNA 23 /O y6DA Y] /1A F21 A 06 dz 2
LINBOof AT dz f 26Af YyAKBBEY2dzya LBEE SRAFYENVdzy LAWBINRGY 2 &

Fotografija4: Primer eksperimentalne prometne uredityenamenjene motoristom
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2.2.2 Pravilnik o delih in opremi vozil

Pravilnik o delih in opremi vozil deli motorna vozila po drédgy A 1t F aAFA 1| OATAA 1 21
1ftFaAFTFALFIOACE YAYl ySLRaNBRyS LR@ST @S a {(lasS3az
T LRGENB06S LINBRLIA &2 glakose ha panterzafitevy bl€dlé Bngske bprem@2al A £ | ®
vozila, ki spadajo v kategorije1IMN, Lse, l6e in lze, razlikujejo od zahtev za vozila, ki spadajo v
kategorije N, N3, M2 in M3. Za ostale kategorijeozil, med katerespadgo tudi motorna kolesa

(kategorija Be), pa zimka oprema ni predpisana.

Motorna vozila z dvema ali tremi kolgsi@ | f 2 dz6 y 2 spadgdvikatégdrijo 2 in Soxradzdelena
YI Yyl at SRyYyaiA yl6Ay
 Kategorija ISY nYZXIRVRYQ 2f Say2 @21 At2x 1FGiSNB3AI yIag
hitrost ne presega5km/h in katerega delovna prostornina ne presegach® pri motorju z
notranjim zgorevanjemoziroma y' I 2 @3S 6 2 | GNJF 2yt Y I T KW i Y26
elektromotorju.

 Kategorija BSY n O NR{ 2fSENM] 2¥XSESR @21 At 23 1+ GSNBIL
R2f 26 Syl KA G NRBhin kstSegd deBvaaSpmstorning ne presegachd pri
Y22 NBdz Y |ozioihgyd ROBE POV A1 A O ykW priviugih nyo®rjihlaNB & S 3 |
y2GNIyaAYy T32NBOFyasy FtA ylIkawpdeedbmooid 2y y I |

 Kategorija BSY n Y2 {2 §3dkoldsibfvezilo brez stranske prikolice, opremljeno z
motorjem, katerega delovna prostornina presegacd¥r 6S 258 G2 Y2G2N) 1
zgorevanjemin/ali kateregay | 2 @S 6 21 | 2 Y & (i NHz|p@edegatkh. R2f 26 Sy |

 KategorijabSyY nY2U02Ny2 { 2f 2 ¢dvokdlesnmvoyila $ granskidlprikoBcd, A O 2
opremljeno z motorjem, katerega delovna prostornina presegad 6S 28 (2 Y2 (
notranjim zgorevanjemin/ali kateregay I 2 @3S 621 a1 2 Yy RENZECGNVE KA i NP 2
45km/h.

 KategorijabSY n Y2 (2 NG I ANR2] 2f 20INBYA &aAYSUINRGSYy2 yI YS
z motorjem, katerega delovna prostornina presegactz 6S 2S5 (G2 Y2G2NJ 1
zgorevanjemin/ali kateregay | 2 @S &8 NHzl ¥ 2a 12 R2f 2&8n/ | KA GNP A

 KategorijabSyY nf I K1 20ODNNMNRY 2822 @21 At2 1T YlIaz yS2
2R opn 13 0NBT YI a$s katkrég8/NA2as SLONSN 9 £25/1a0(NIHB yOM K2
hitrost ne presega 4km/h in kateregadelovna prostornina motorja ne presega &@¢ pri
Y2(G2NEBAK VI kateiNgayalAd @36 3O Ay THA Ay | YIdMpri dvigifi 2 NB
motorjih z notranjim zgorevanjem dtateregay I 23862+ GNI 2yl ykW A 3y Y
pri elektromotorjih
 Kategorija ESY nOG xNAHRNIR(2t SAY2Syd2t AK2AK OGANR] 2
neobremenjenega vozila, ki ne presega 400 kg (550 kg za vozila za prevoz blaga), brez mase
oF GSNR2 LINA aterSghyii-NABS/GAK! 2 @21 M BARME 'Y kWS LINBaS3t
Podrobnosti so navedene v pravilniku, ki ureja odobritve-d@vdrikolesnih motornih vozil.
Ta klasifikacijgorejy A YI  y206SyS ySLI2aNBRyS 1 @6S1S a dGralzxz vy
Zakon o voznikih (AM, A, BUn jeLl2 STyl a GSYs {(FGSNY @21 At a
R2g2t 2eSyesSy R2YVed faviikipbrabfeakidifieadjoina 1 2 ( Cofug NB S Sy 2
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YIEYSYysS Ay &A0OSN] R2t26A0SQ Lk 8erdaSarigledaina &4jcK Y 2 NI
konstrukcijsko izvedbo in namen uporake LINJA NP fhsffikatijdznad8enalza razumevanje

R2f 260 ISNIAJARSAA1GaASO0AY LINBIANI YI dzall2alotelyel Ay
ned 6t Sy LINI @dpadeiAZ ¥ LI RR(E 216H TLINGG 2  LI2 Y 2zH0 opbremo ¥ (i 2 N& &
vozila kategorij L (razen kategoriglin L2e).

My @ 6 f Sy métaitizylédina kamalov v dezenu pnevmatik (merjena na mestu ob kazalniku
20N 0SS0 L OSt20ySY 20aS3dz Ay OA NIgPneymatiked SAY | { A
vozila kategorij te kategorije se ne smejo narezovati.

MpP 6fSYy LINI GAfYyAll R2t26F% RI 4SS 20y2@0f 2aSyS LlyS
Hod® 6fSy R2f8BtBIlIZO6RIIYS2 NISE2 RSY yIYSyaSyS @21y
kategaije L, homologirane po Pravilniku UN/BRE.

UNJECRHH a2 Sy2Gyl LN} @At T 2R20NAGSO lormhildDE A Gy AK

koles in potnikov na nijjtpripravili pa so il h NBF y AT I OA 2 A Dd dedapBayila Ky I NJ
sprejelookrogn 1 RND | &
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3 %I 06 A U Y inviegnadN&rivikov motornih kolesza druge

dzZRSf SOSy O0S 0O0SadyS3al LINRBYSHL
Y% dzLJ2 NI 6 2 dz& (0 NBNIyEShH Al 6l ySeskazhidBsmiBeravnanjemter znanjem in
AT 1 dzO ypetividehem Bavnanja drugiHahko LINB LINB 6 A Y2 YI NESBANB S RE BISR Y.
OS LINRA Rd30 ftR20AYe2S sy 2 Sy § VtemPpagtandu shd2zielzi S ferh ¢hfade temeljne
AVF2NYIEOA2S 2 Y2G2NRAGAGYA 1o @6MKiyahko SAdXEBY A Ay
posameznik da gakot voznika motornega kolesa drugizRSf SOSy OA OSaelibr S3I LA
spregledali.

3.1 %I O Goprémyal

¢CSYFGALr 2 1OR O@ussbyiwedS g LRV 28 @RraliGyS T F06AGYS Y2i:
ter razumevanjupomera njene uporabe(ali je na primerdovolj dobra tudi nenamenska oprema,
1+10yS TylL6Aaty2a8GA AYL TFO06AGY!I Y2U2NREADAGY | 2
ugotavljanjs ustreznosti velikoskK 2 Y2 f 2 3A NI yS T I O6 A (% viafaljnfeth bedediua G A 6 v S
Y2342 NR &G AtérypravinéndrbebtiRil 6 O6 A Gy S Y2G2NRAalGA6YyS 2LINBYS:
obutev, rokaviceY 2 (1 2 NJOSEAN RFIF Ay Y2NBOoAGYA RNHZAA OR2RIGYAOD

3111 2Y2f 23ANI Yl TFO6AGY! Y202NRAGAGYl 06Sf
M2G2NRAGAGYl 6SBNBNOVIRBRAGRGE 20 | YB 2Glayi ®znika2ini 2 NR & §
LRGYALF YIE Y202NySY 12tSadz O6AGA LipBdha jilldsdj] 2 Ro Y
omil)i SNJ LINBR QLI AGA Al 212t 2l Y @des a2 10BKENBY RBIOK
LINA R2O0NAR Y20G2NRAGAG6VAOdadadRvos 1 BB 6 Eatdnd maghhe OF NI
G§SGRAY yAa0a2l NI @Sy KINHRdz0 ABIRY I O2SINER RAMYFNRARGIYAAKY & A
dzRSt SOSy 0S8 O Srriizbifife BdmeniINaRINT §aiha ustrezna velikost.

3111 ¢ALIA Y2G02NRaOA6YyS 6StFRS

LTOANF Y2 fF K] 2YX8RNNKI A IGRIB&SNBHN]i indbardfijiz leve proti desni)

integralne, preklopne, jet in cros@ St F RS A &GS31 kRN HRISSRNEF TyIA | U2 S«
1F10yS3r Y2G2NyS3r 12t $niegraina@ L2 ¥Slyle@y S&  pi2 t A IR rS
G2Oyy2ALlR2 4t SRAGY2 T2NYAY 123G42Y 2LF T 20 yel &al121iA @

Fotografija5:wl 1 £ A6 YA GALA Y202NRAGAS6YAK 6Stl R
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blF2o2fta02 1 I 06 AViz20 2yNImbeNiRBRBEYaIYS YNAXT P2 BLIGASIBARSRYSS 1 A 2
primerne predvseml | GXQYERI Ay Y2NRF T+ Y2d2Nyt+ 12tSal
temperature visoke, kot kompromi¥ SR @1 RNOY2 & @ BAGIREY2 & YSaldyAr :
varmnostjo.2 S 2S804 6St I R YAYIl @AT A NPrkbpner® iy did§asit AdRESNI 6
so lahko konstruirane in testirane za uporabo kot odprte (jet) in kot zapr@e(i 2 NAGESHEARLRA S

fa3zte 120G TFILNIS® hR GS¥R(2R8AGRENIREZ? RRAMERVIYR diL
2RLINI 2 GdzRA YSR @20ye22d { SOSRI YRNK 2 BESESH A Gy R AJSIR y@|
zaprta, negleB yI AT @3SR0 2, fiinicijoorekiopelpa izkoridtintaypéngerob 1 NI 2 OA K
LRadlr yl1AK T  fAlyOa$ (1225Y diySh @ANIyyse S

3112 Cdzy 1 OA2ylfy2ad Y2U2NRadGA6yS 6StFRS

Y2 i OS stNBnelphiyfankiiv2 i 2NAaAaGASGYS 6St RS T O06AGIK 3t &S
TFO06AGI LINBR QOLX AGA 212f2l® wlk@Sy T1106AGS 2S5 vyl
kombinacijasta ravno prav trdnal dzy | y 2| in dradjf 2@PE2 P31 LINB2Si2 Sy SNAH.
NI T LN Ry T 1 O6AGY I Fdzy fOAEI yR2 &K 2 f62065S yaithalxXOS/Nes | &
TYFLy2aOl y2 LONBRRE 932 11325 30A OA Yy A Sevadisho. Yy A O2A K KA (G NR &

Vidno zaznavanje poteka pri2z 1 2 NX &d A ®RYKA a1 2T A GATANE 1A yle AL
g2 0y2S yS DitnS Rdko Yunanjy ideraturag S LINA Y 2KYAK KAGNRA
Y2 (2 NAGSITAIGR2 dz2l YS 0dzOSt | Habko pripelieLddInekéhitidirahis St | X
LI YASYAK NBI1O0OA2 dARTIY2AORBINIG 2T A NNAY I O82 W&H2 Sy
ve6 2 S Ydz LINB i 2Y 24 4 NB6ERH A+ERRZBION S LINA RS LINA KdzRA GNP ¢
LINA YSNYz Kf I RyS20S3t ONBYSEDStAly2 GrlarRr1S 11N SWAS
tudi pri priprtem vizirju!Dandah OyJ@ ® O losehjgN®ifasol St 2 dz6AYy 1 2FA0GA @ ¢
g20y2S Ay 20 Ye2AK2@A dzL2 NI 0 A LINRA LIA NdesjeiSirjiag@A I A NB |
lahko poblemrosenjemorebitnin2 63 1 A 2AK Y2NI} @21 yA]l dzL2 NI 6t 2 (A

/

&

Fotografija6Y + AT ANJ Y20 RNWAGABYE8SYSYI BR62012Y LINRGA NRAaSyed:z

t NA @20y 2A Y2G2NyS3at 12tS8al 28 0S8 o02ta 120G LINA®
nizkim soncem al 2 LRadlysS w2ii@dl O ReyGyV¥2EINBEK 2 (O
21 yAl yYS Y2NB Syz2ail gy2 &aySGA 20 LINBK2Rdz AT a2
(nerazsvetlieh predor. Smiselno enako velja tudi za uporabo zatemnjenega vibirfa2 6 2 f 2 LINJ { 0 )
jevY2iz2NAGSfAloR@Erandodatnia 2 y 6 yA GATANE (A 3 28 Y232
enostavnim gibom rokeNa i NBHdz &2 yI @2fta22 GdzRA OS F2021NRY!
LINB LJdzO6 F y2S a@Sift 20 S kilpiNdo zderkdatdmejeyi & Digide@ 6ASYWRS yiT yAliYS|(i2
Y2U02NRAGA6YAK 6StIFR Ay R2t26S8SyS Y2RStSd hRIAQGYA
zatemnitve in obratno je relativno kratek (vizir lahko povsem potemni v dobre pol mitute2S G2 OS
vednolLJ2 62 @ AKA O NA K LINBKYRBNVKE dRRNPGBEAK @A OSt 2 @ LINS

a2 i2NR A&l AbvEs kiGdr hak § prodaji, morajo bitomologiran v skladu s pravilnikom
UNECRHH ® &l 1 F Y2G02NRAGAS6YIl 6StFRFE Ay GAT AN Y2 NI
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v skladu zahtevami pravilnika. Oznalsestavlj®2 6 | NR6QEREO G SOAf 1 22 1 Akije T y I 6 dz2
2R20NAGS O LRRSEATLF OYLINX®» m 1 bSYG&hie@bdowitvel | LG ¢
inserijsloOl Sodck®8 Y2NBoAlyS RNHAS 21Tyl 18

o | m|oa
o

051406/J-1952 -} 8= 8 mm min

Vir: UN/JECE R 22

Risba5Y t NAYSNI 2Ty 18 K2Y2ft23ANIYyS Y2G02Nr adGA6yS 65t RS

Izzgornje oznake, ki izkazuje, da gre za odobrémb (i 2 NASESE A 6R22 f I K12 NI T 6SNBY
GAL) Y202NRAGAG6YS 6StFRS 28 0Af 2R20NBY yI bAT
Ol S O A brive je BI2@6/,)

odobritev je vskladli R 2 f PravinileOh 1> 1A @1 f Swshdz@03)JSGA &1 f ;
Y202NRAGAGYl 68EFRI yAYHE T FO6AGS allRRy283F RS

=A =4 =4 =4 =4

aSNxecaill OUSOAftl1l Y202NRadA6yS 6StFRS 2S5 mppt

Po potrebi morajo bitiY2 1 2 NA &G A 6y A 6 Slodane iudi Brlige biZpakéd in mapisi. PINE dz

vizirjih je tako treba bitipozoreh 6 S y A Y2 NRI LINAYSNBy ¢S 11 @g20ye
ORI @0AYS dza$ 2yt e Ipfikezaindna spddnjibliGi.EY DS §Fh YB AL 2 Y X
fl K122 @ ylaLNR(G2dz &8 LINAGI 120 ya2Aas (dzRA yl @f 20
gal e yn 2Raitz20129 a0SiGt2682 yA LINAYSNByYy 11 @gz20ye

Vir: UN/ECE R 22
Risba6Y {AYod2f3 1A 21yl 6dz2Sz RI 28 GATANI LINAYSNByY S 11 @20y2s

azli2NRalAG6YS 6StIFRS Ay @Al ANRBR izponjgjcRtudiLdghte®@a 1 | K (
NI TEAGYAK RNHZEAK &0l yRINR2GXStugel A 1 6§ S DY NINIP| K (Y2
FMVS218 oziroma DOT).
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a2li2NRaAGAG6YS 6StFRSIAYRES2 pidtakRrkika Ekaadjos NfiloyaSuakeija y I £ S
28 LINBR@ZaSY 1 02S8 LINE yagobabljgho6 Ad21CoyASH S8 | & NPNSF AGySAyde |
NLINBLAKEFECZ 28 TylLéAaty2aid 111202adyS Y202NRalGA6YS

P

Pomemimi dejavnik | | 1 2 62 4 GA Y2 (saNFK & & K 6NISBDYS TR NIBLI = 1A 3|
vetra Ay 1+12 |ftedodesLINENBROZKKA KKAKRAKAKY 6.y 28yt

¢k 12 LINBGANIY K Nibdzidgohad furblleNde & yhdstajjdzbi2ghbhnju skozi zrak,

utrujajo voznikaerT Y y20dzzcS22 yea2S32¢2 1T o0Nly2aid Ay alLlR2azoy?

t NA @g20y2A Y2U2NESHTRIA 2462k 2 &Bje najiol d@khtadituge RSt >
dzRSt SOSy 0SS 0OSadysSal LINBYSGE Ay &8 31 yl2KAGNB2:
AAAYLFHEYAK O0FNP® +aA RNHzZZA R2RFEG1AZS 1A LINARLIR2Y2NBCZ
pase primerjatizbarvn@ L) Rf 2A @2 Y2i2NRaGA6y2 6StlR2®

¢F12 123G G2 AT NBOy2 R2t261F %12y 2 LN} @GAfAK OSa
skrbno zapeti{ Af 5 1A &8 L2l @Are2 Lk yYBRRYOIENy 63 RDGZE
shnamejo z glavedpeto motoh a i A 6y 2 6St | R2 ®

3113 { I ND T Y2G2Nr adA6y2 6Stl R2

2ra0 Ay YSLRORSBK2AEIRY LBABRAMIAZE8SY 1+ d62Pl128662 2
podobno kot zamegljen vizitJ2 @1 NB 6 | 2 2 svatiloe, k& pomgmbhioplival  LINI @26 ay s
in pravilno zaznaanje okoliceb 262t 2 G @S3lFyS aAaddd OA2S LINA @g20ye
I RNUzZEAYA @21 yAlA TFENFIRA f2YF Ay 2Ro22l a@gSitz2o
soncey AT 12 a0SGA @ 2610

+ Adisirddl 6 YSK1 2 {NDRRZY VYAI 8212 LRIENBOA {2YO0AYANI
Nikoli re uporablijamol 6 NJ T A ¢ yopilkn déudiraagresivnin sredsteEnako@St 21 11 64 06
RNHz3A K [ dzyl yehiK RS(fLING av|2liy2 NATaAT A161Y152 GEoNBESMG6ES LR O
znovimPodlogay 2 1 2 NA & (i 2By 2 66 Bt IRRE aySYf2AGlF Ay LINI Tyl ®

a2zi2NRaAGAGY2 68tFR2 &KNlyadesSy2 @ 6AaidsSy Ay 4adz
2NAIAYIFE YA (S1a0Af Y ASedhBlfa udi zadiimedeks Y 2 iR2 NI N 6 Y2 LE &
2RE20AV2 1 NBGS] 6 Jemamividy L2086 ¥Ry SY 12 848dz @ &iGAT7
aAa0SY2Y |tA @ y2RRRNPANMASINBY NS RoySAE | aRESA QIAdyRAMO &y S 2 |

grye2 tFK12 TFOLINAYSENOGI ( RHzOS6 P 28yBA 062Y2 yI RSH
YSR @20ye22 dAz2i2@0AfAZL RI 28 nOAGICZE tI1 K12 G2 LR
jeO Siloomengnokoty Sl Ny 2aid @ LRGST I GA 1 @20y 2&zailev2 RLINI A

dzK2 Ay &8 R212Lf 28 R2 020yAG6lST LRGINRGF (G2 GF12
@g20y22 YSLINBRAGlI gt 2A QD

2SS Y28 2 NRGASIHEAI6RAF LINBAGNB 3T I dzRI NBObejvighke kakQoyddiz = R
26AGYS INBradej@yRo6 Sdzy | y 2 S Yvid&iJef ddzbn®vid@irio 2l cBlo samo prasko,
1FGSNB LRaft SRAOL LI 28 21 gaPe 2 Qdelan Dafoga jeF dzy | OA
absorbiranje in razporeditev energije udar@aS A Yl Y2 1 I { NOSAR G122NRAE RGBS G
08 QPSRy2 LRfiy2 Tdy1O0A2yltyls 22 @GNYySY2 LINBAT O 2l

¢dzRA Y2G2NRaGA6Yl 6StEFRES T ({FGSNR a$8S LINF OAf y2
koli udarca, z leti izgublja svojo pryo2 1T+ O6AlGy2 TFdzy1OAaAc2z 1T1FdG2 285 |
obdobju zamenjamo z novMateriali se starajo, notranjoblog Y 2 (i 2 NA & (0 A@S@tS2 GBSt | RIS
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polistrena)padzy A 6 dz2S22 (dzRA @GA&a21S GSYLISNI GdINB:Z a@gSif 2
b2 gSedDi 2 NAGIMAIIGRH yA 8 yI y2¢2 Al RSBRREDYS2DEK :
materialov in v skladu z razvojem znanja in tehnologijfhA 6 St I R K @A 02S3lF OSy:
flI K12 2Rft26AY2 (dz2RA &atyvy2 I TFrYSyal@2 y2iNlryasS 2

3114 Izbrav8f A1 2a0A Y202NRAGAS6YS 6StI RS
a2{2NR®alnénadiuddbig hesRépaitid A O6F GAS NI T Sy yI 26N} T dzZ |
fAGYAO0S 61FN LI 68R80§8 ¢ VRIHIRRYNR AadiSpiitisid a8 iz R |
teme,zoprnopa jell dzZRA @&l 12 RNHZA2 GA 06! yRkavplifaha 26aiS RA 02 |
voznikat NA 2 Rf 84 6 Bk y2aGA G8f A 240 A pradesénz Nasladijimié v 8 6 &
LINBAT {dzaA 2T ANBYIlI 2066dzi1AY

y& adralt FtL @S, Ay yS LROINRGl 062fS8S6AY

opd y235 I oNBI 02t86AYy adGAAYS tAG6YAOAS

= =4 =4

LINA y2SySY LINBYAlly2dz LRGS3AyS LR2RE23F 1202 11

91 pri naglem premiku glave lexvaesnoin gordol usklajeno sledi gibu.

PredR2 { 2 VRY 2 6 A (| Bshe2d I SRBAGA Y2(02NRalGA6YyS 66 &t RS ¢
Yy 3fFr@Ad £S61TNIF G a8 aLINBI ySy23iS6S GA06FyesS Lk
1HaysSesS tI1 K12 (GdzRA ySiyzay2 062tS6Ay2d

312 a2 2NRNaAGAG6Y L 20t 6AfFY NR1lFOGAOS Ay 2o6d

12y 2 LINI @At AK OSaidyS3al LINE YSvbznika ntpatdika nal 2 G 2 G
Y202NySY 12tS8adz £tS Y202NRaGA6y2 6StlFR2X LRRIIF]2
02t K @20yesS, LAy G@RIAY A2G 0 £ 2T LDAIGO 6 A (i yaebi bWoR da2oNRA & G A 6
Y202NRARAGA ©@Sa z&r6a (dzl22 nelpidBaviiee X Pa2 2 REES6 Ay 1
namerava peljati.

¢CdzRA 2aGFtl Y2G2NRaAGA OWldzy I IOG@RG Y12 (1 2 LINRIINR & VIR 6 Bk
TFTO06A0G2 @ LINRARYSNHz LINPYSiyS ySaNBdig ftA LI ROF yI a
t NA AT RSEIFI@GA Y20i2NRaGA6YyS TF06AGYS 2LINBaé &S dzL
TIHTO6AGS Ay dzR202F3 NITEfAldz2S222NIUIE A3 $ YA dzZRINA LIB 2 DIy
tipov motornih koles © LJ2 Ndotgvialng enduo, crossX 0 ® Y 2 dz6 jyi morafodzgolnevate A = | A
THO6AGYL 20f 1 6Af I Sa 2NRRRINIRGAS Ny RNBYREY 2S Ay N
izpostavljenih delov telesa pred posledicami udarcev.

+ak12 T106AGY2 Y@ ée2uddraniZa dispasablpuge Kartditidtom voznikain

2LINI @t 21 yeaS Oia et RS yR2izd MdléGesBokiez hrbtenico, komolce in

NI YSyl 0668 26flF6Afl {1FGSNB3II 2 RHih lghkoOriadbiegstkz St SY S
A GNBT YAY 12a2Y R2REGYS Y2G2NRaGAGYS T 06AGYS

hrbtenico, brezrokavnik @RSt y2 T NI 6y2 o6flFTAy2 ALR®DO
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Fotografija7: VY 2 i 2 NA & (0 A 8RS 2/od nRRA&BIE A T+ O6AGE T1 KNBGSYyAO?2

%l Y2U2NRAGAG6YS TFO6AGYS NB1IIGAOS LRASOYAK L322
(N

GRSt y2 1T1F06AG2 LINBGSE LISG2 Ay 3tS8S0Sye GSNI d
LINF GAf 2 Y|l akehamedskey 2 & 2 NJG&G A 6 ¥ S . Zh Fokadice ieyols mo2ebitdeind S
of AOy2aSY aNBélyadz 1T Fafltd2y yla2o62ftaSZinél a2 d

dodobra pokrivajo zapestja, pri obutvi pafe2 OWRSK R2 11 2 Syl 1 28NBRYAK NBOA

T

Fotografija8:b S A LJA 6 Y2 GIZMBEENI6 Y AK O1 2Ny 2SS9

+ 12t A12N Y2({2 N ailkdeldna ka naneq) & prdizidjalcamadblda)é kaj prida izbire

pri materialih(na primerusnjel I RA )] IAfSA @®3 61 2y 2 G(SOA RYRIE&E RI
odvajanje vlage s telesda je obg/ SY @&l 2 Tzdvodd meprépGmaRd I B ST 6S &S |
KAGNR adzOAX ySnudiDhLI2Zt VySPl SSGINBz K A2 RE 2A @Garahi A 1 | ¢
zraka6 Rt A Yl @S6 2 RANBRFE S OAUKRA a0RCEXK KA GNRAGAK
atlroAtyzad Y2G2NyS3r 12ftSalzr 6S aS ylLrRtyarec2 |
opazovanju dogajanja za vozilom v vzvratnih ogledalih.

Mol 2 NR&aGA aA @ LINBYSGYAK ySaANBG6IFK ylra2lLkR3azadasSesS LI
Al LRalGr @t 2SyS Ay Npadad VA BPSNR a4 266 YL obiuvalbidaaditighSS NGt | 6 ¢
2LINBY23 (A &air 22 Y22 NraSAAE yo 2 NBR | SRISNIYD ARS St 5y
128N 6A &aA OStStA atS6raA Y2a2NRadA6y2 TFO06AGY2 2L
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T O06AGYS 20dz20@3S yAl12tA yS ylLol@rcz2s &ala YSyiez:
nikakory S RNXYR® Y2 (i 2NAAGASYl 206dz20S@ 2Y23261 O Ny2 A

A1€t2LS8 Ay T1F@2NB GSNJ O6AGA ad2Llrtz23s 3t508ye Ay
kratkotrajno drsenje motornega kolesa, pod katerim je ostala vozhikow 2 31 T y ST I O6A i
ySdAaGNBT y2 T F&AGSYAY 3t SOyesy

Fotografija9y a2 G 2NA&GXZ oNBT TFO06AGYS 2LINBYS 1 y23S§

3.2 Vidnostvoznika motornega kolesaa druge udel® Sy 0S 0SaiGy S3l

prometa
{0222 @S622 CARPHRBNYEHK] 3 208AVNRRBABIOSG A6 y&ELIZONS ¢
Y2U2NREAGAG6YAK 203 62\t 6 ONOPBHES apvAF® If graade D | WG 2 NA &
opremi. Niso pa temna, barvno neizrazBad t | 6 A f I | { Ki se Zlahka zfijéjof akoljed | NI
(ozadjem= S RAY A Y 2Ky spreghtilaivdzaika BhotdRiega kolesa ali da ga opazi prepozno.
Dejavniki, ki igrajo pomembno viogo, €8sajlLJ2 f 2KOIIANR &G X RAY I YAl Ay f AYyA
voznika motornega kolesa itistih, ki ga lahko morebiti spregledajo. Zavedajmo se, da je
ylaLkre3z2aiaS20r GiINR1Z TIFENFRA (FGSNBIF LINARS R2 LN
kolestaz RI 2AK RNMXzZAA dzR Spregyloddjy 4D prepozficiopagi® I  LINE Y S |

Vozniku osebnega avtombila, na primer,lahko pogled na motorno kolo zakrije konstrukcijska
Tyr6Aatyz2aili @281AK3 I Al 2N 1a2S 2adiicSSoeNeh  anévariole SES 6192 GND
1 NROA O6dz D& FHLINRAMIE mab@ieB &Edb linbsehiNadvtomobily |y, Hadotafa kot

L2 3f SRl YSR y2AYl @Sa 6Fa Syllo
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Vir: Javna agencije Republike Slovenije za varnost prometa

Rishazza2 i2 Ny 2 12ft22 1A 3IF TIF{INADGlI &aGSoNRGES] !

28 28 @ GF1SY LINARYSNUz Y2i2Ny2 R@id=2Y250ANRG 2y L2113
2Ll T 20Fyels 062 GF12 2adlft2 @Sa 6lFa 2T ANRBYF G2fA
Y2U02Ny2 12f2 dowpabSHiAd 2Z2LIRN6Ya2S yS 02 Y23ft2 @S6 4
flI K12 LRSI NRG6A2RatubidzR RIOBA NB a O S y vzvrafribdgigdala. & vy 2 S
R2f26Sy 6Fa {1 K12 Y202Ny2 |cesingga prdnatésiSijRjdzaudikR NHz3 S 3 |
prometna signalizacija ter razni infrastrukturni objekti in oprema cest.

Vir: Javnha agencija RepubliRmvenije za varnost prometa

Fotografijal0Y t 23f SR yI Y2({i2Ny2 (2f2s 2RRFft28y2 pn Y= TF{Nxes§ 0OS

2S T 1 6yS @21 yA lprehitavatiPINE R 3 | N} D A gdAréhitelandivbzllozakiv/a,
gad21 yAl1Z 1A &S ylI 1 NRAROA 0édore@itetio2 dxiBdxkASs Syd yIBNSS R 2 &
g2 0y 2Ar L Lddwiesod\eyethostOda soiankk ni zaznal prehitevanja, ko bi ga morda

WWW.avpIs.si 23


http://www.avp-rs.si/

. 205 . oY +20vyel Y2az2NyS3lr 12fS8al

lahko, in da tudi ne predvideva takega dogodkadé&S t A {1 @ ¢ 1 OyS 212t AO6AYS ¢
GF10ySYdz N} gytyeadz Al23yAdAs 68GdzRA YA F2NXIfy2 L

YIRINJ &8 dzR §dpRokhyBd 08K i ¢Z&I yadz 2aNBR2:G261 Yyl R2:
celotne slike, se lahko zgodi, da spregléidto, kar je na tej sliki v ospredjdiaka situacija je na
LINAYSNI) LINA @1 f2dzS@lyadz yI LINSBRy2aliy2 0Saiz2do =3
NBflFGAGy2 KAGNR® haNBR2G26F &S ylI R23Fa2FwieSz (A
aAldz OA2A fI K12 aLINB3IftSRI (12fSalFNBlFIET 1A 2SS N¥I1Y
nahaja v njegovem vidnem poljdaradi istega razloga S f | K12 1T 32RAX Rl @21 yA"
prednostno cestospregleda voznika motornega kolegaprehiteva tovorno vozilaudi v situaciji, ko

YA alNRG T (2302 NYAY n&@avenvitirenr BokuL@vérnohdzilo @ $notgfio K | 2 |
12t2 &S LINABT }Ddz& SaipiiinBshiegsizg @iegove desne strani).
Voprimerihvk 6 SNAK &S Y2G2Ny2 (2t2 1tA2s8S 1 21FRa2SY |7

GARAY 1SN 2S 2aNBR2G26Sy yI GAralz2z 1 pst®@S G ye
Y2i2Ny2 12t2 20 LINZwaddesOSyQl Iy 2212JRALd @ $HAH | BIRI2f 216 S
GNBydzildz GARy2d 2S5 &S G2 1T32RA 1St2 LRIy2: I K-
Y2NRI @2TyA]l Y2G2NyS3al (12tSal 20SyAfs RI 02 GAal
tem sprostil pot, se lahko zgodi, da bdarenutku, ko ga bo zagledal, enostavno stopil na zairorou

s tem zaprl pat

Kajtorej lahko stormo kotvoznik Y2 G 2 Ny S3 I | 2 f iSoavérj&tnosR Idad A Y layS& dty I Ot A
kateri od zgoraj opisanih situacij?

1 28 TFNIRA GF10yS v2aA26NHAl 6150 1 2000INB  2y5AS a4y § :
dzRSt SOSy OSY OSK i yidd thoral idet? A $a hma primer sploh ne moremo
videti voznika, je treba vedno imeti dovolj rezerve, da lahko ustrezno reagiramo v primeru,
RI yra 28 (11 oot GerdkoSpiegésa iy Sl

 l1zogibamo se situacij, kjer sicero Af A n@ LINBSY LI I ydz2 s LRI1T 2Ny
68aGySs3t LINBYSGE LI} 0A vddgdjanje dahamt RA 212t A O6AY

f 2T AY2 & KAGNRAGYAZI (1A yAa2Kf &1 2NA&bGEEF KS 2R
dzRSt SOSy OAx O S&RAS A INKbbH LR BIZ2 dinamiko in lini@2 @y 2
YOS yIFYSNBE Ay (23 12S aSjude sREraghjénsk/t&na, da NB y dzi
predpostavljamo standardne situacije in nas agstnja od njih lahko presenefo. To velja
GdzRA Ay OS LRraSoSec i1l 0O0Saidyir LINRYSi(OO®

T 2S ayvy2 20SyAtAzZ RI yla yS{R2 yS @GARAZ I K2
1F1OYAY LINBYA] 2Y (608S t kKAl NRHatGA @2 108ye88A yASY | )RNIHZzI S
LINAGS3IySYy2 LRI 2Ny2480 dzRSt SOSy Ol OSadgBal LINE
K2GStA ROAIAYAGA GATANDL® t NR LINBYAldz A 3IAOdz
signalnih barv. Tudi v teh primerih ohranjamo potrebno rezeRd, f I K12 NBOAY?2
AAddzd OAc22s 68 yl & dRSt SDByiGPregpdaa (y S3F LINE YS|

T 28 o6A TINYRA 3328G20S8 LINRBYSGF FEA RNHAAK 271
ALINBIE SRITA @1f2LX2Sy2 dzZiNALI 122 fFK12 aYSNJ
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 Vko6 t 2skuddijak se izogibamo upored S Gt 20 yAK 2LR2T 2NAfYAK Tyl
YELIFS6y2 NITf20A0Ad { GF1OyAY &AdylLtzyYy 21171 2N
Y20y 2&iAZ RI na@Bimérekomd obstyada predrost.

1 Ne vozimov mrtvih kotih vzvratnih ogledal drugih vozil. To velja tako v primerih, ko se
nahajamoob6 2 1 dz RNHzZAS3F @21 At 6yl LINAYSNI LINXA @2 Oy
LINA @20y2A T @21 Af 2 Ywziwkedr2a% 6 BINBRIZ AE $R @PR1T B
LJ2 Yj@ Bunanjih vzvratnih ogleddl)2 8 1 NDAY2 T+ (1 10y2 2RdalfaSy?2
vidimo@ S & vséjler od njegovih vzvratnih ogledal

T 2S AYl Y202Ny2 (12ft2 R2RIG4YyS RyS@yS FtA LRITAO
in motorno kolo postane v cestnem prometulLJ T yS20S
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4 ¢ SKY A1 Imo@raega/kalsSa

Top 3t @28 LRtS3 (S2NBIGASGYAK Tyl ye 290y5RAS  oda INNBA ye
g20y2S Y2GZNJN &3S 6§10l 22 yI GSKyal2 @20y2S LIN
TFTOANIy2Ss: LBAQBDEDI ¥R8y AN NR 102 f A106a ded dee S\ vy deBead 212
YyIEylE Ol 22 napg2 ONRIENE®RE Sy SY |Pledndetpogidviy A 82 LINI GAt | &
in s tem povezano ravnanje voznika motornega kolesa

41 t NBR Ay L2 12y 0Odz 920yeS

bFrt23Sx & {FGUSNRAYA &S @21 yAl Y202NyS3l reyledt Sal a:
vozila njegovoparkiranjenastransko alcentralno stojaldn odstranitev z njegassedanje na motorno

kolo in vstajanje z njegdioja okolinjega, potiskanjemotornega kolesaer nastavitevvzvratnih

ogledalin ugotavljanjenjihovih mrtvih kotov. Prav je, da voznik vieidi to, kako se lotitidviganja
prevrnjeneganotornega kolesa s tal

4.1.1 Pregled motornega kolesa

tNBR T+H68G12Y Gal | S vididnyges mabmbgd kolesa i piblerdiizlovanie | 2

svetlobne opremed | £ A RSt dz2S22 OlnN&ofSYiA A3/ 10aB2 NS (RS 1| BOA y
Af SRA LIWzO6 1 yat KRNI G RN |y INBStERHd&RmalvateBy 2 (1 NR
preverjanjemii SKy A6y S3l  &aidl yeal Y2 heoNivBinbLINEZR SE4& 1730 AT 2AK
VI GSRSBAG S @RIt adz 2 GSKYASGYAK f I & yNRALRINE 60 2IA
je, da se voznik loti pregledal 6 Ndi§/RRys2 L2 A aidSY ONEAG QY NS RAY Fiyye Of |
Y20y2aiz RF 6A 1+te ALNBIESRIEE FEA yI 1Fe LRTFoACL

4.1.2 Postavljanje motornega kolesa na stojalo austranjevanjez njega

Motorno kolo ima lahko centralno, stransko ali obe stojdfslonjeno na stransko naslonjalo tvori
motornokolod G 6 At Sy &aA&0GSYZ | A&atdad$ 2 SRIG S 2LILIRNGROAVIZA Dy
podlagi, da so tla na mestu stika s stojalom trdna in da je krmilo obrnjesmoer na kateri je naslon

stojala. Stojalo spustimo, preden sestopimmatornega kolesapA y 3 R@A Iy Syz2:z 12 O
njem.

Fotogrdija 11: Motorno kolo, naslonjeno na stranskstojalo, s pravilno (levo) in nepravilno objanim krmilom (desno)
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Postavljanje motornega kolesa na centralno stojalo zahteva pravilno tehniko in nekaj vaje. Pri
nekaterih motornih] 2f SaA K 3INB I 0282 LINA RNIZAAK G§S028d t 2°
stojalo,6 A Y 0 2rdvi@ga indr@nR Motorno kolo, postavljeno na centralno stojalo, je manj stabilno

in hitro lahko pride do prevrnitve. Pri postavljanju smo pozorni, d&@ €S G | & dofikataitdl.zZ2 I |
y232 aG2LAY2 yI @I @g2R adGz22rtFX T tS@2 NBT12 LINAY!
aSRS0Odz Ff A RNHZAZ2 LINR Y SNY ritishSraoing vzviodBnid btdjaiu inz desrd y 2 1
roko potegnemo motorno kolo navzgor in rahlo naz8jede postavljanja na centralno stojalo
motornakoles®®S T RIFfS6 yAaz2z Syl {1l Ay 1 It&dSOLRZASYSEI BINX

Motorno koloodstrgy A Y2 & OSYyGNY fyS3l adz2altls 12 aSRAYZ2 Yy
njega, tvegamo, da seagnev nasprotnosmerin pade.Z nogama se opremo ob tla, ga prevesimo
nazaj, tako da se zadnje kolo dotakne italga nato s telesom zanihamo naprej,s#astojalo zapre.

4.1.3 Sedanje na motorno kolo in vstajanje z njega

bl Y202Ny2 (12ft2 LN}Y@GAf2YF aASRIY23 12 2SS ylafz2yeas
LINE & (i 2 éhalozn8 Kotb &ia primer z njegove desne strani {2 3AF yYAYlI Y2 Y20y24&
postaviti na stojaly gaR NOA Y 2  [stiskarhoNE & fA D 2 in dalrafilé NE&onimo na svoj bok.

b232s a 1+FGSNRB o02Y2 21260FftAfA Y20i2Ny2 12f23% R2R:
bl avYAasStyz2 Syl YI6Ay AISBE@SY¥21 PAl I 2MBSOAGN2
motorno koloin vstapnja(sestopanjay njegaz obeh strani.

Fotografijal2: Sedanje na motorno kolo

az2li2Ny2 12t2 AYF T1F06A0G2% 1A LINBahIMB 6tdjalom,Ratovo A & S
GF10yYSY LINApodohskimgregat)i @ghkhe dtakoj, ko voznik iz prostega teka prestavi v
prestavo.
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4.1.4 HojaokrogLINR & G 2 #@ndt@reda&desal

+61 AAK aY2 LINAY2NIYA LINRGA T 9§V S 2RI RS ( & G NI y
&GN} yA &SRSY2 ylyea Ay 1 RNHAS gadalySyz2 1 yeas3t
kolesa.

"\

& VA v, ‘
5.\!;}4

™

Fotografijaldy | 221 21 NR3I LINRaG2 &ad22S8683aF Y202NyS3l 12t S8al

+ LINAYSNHz K22S8S 2S5 yl22 18y R0 yaSSe O3 2Ry 2y § 2K A20 ADYS &
L2t 20 8&¥ LINAYSNHz yA L2 (MN&a tf,Ha naNhol kdld dhrarga syop 1 | 1 NDO
L1212y 6y AN |LKA 22 Gk@véndpratoma, kot je rrzano nagornijilevi fotografiji. Kljub

temu ne tvegamo po nepotrebnerim smozato pri hojiokolimotornega koles®S & 61 & @ L2t 20
ga lahko vsak trenutek primemio 2 6 SY I NZ %d perhikémot oRrdy Imatdrnega kolesa, pri

tem pa ga preprijemamo za izpostavljene dele, ki nudijo primeren oprijem (vzvratna ogledala, vetrna
T1TO06AG1IZT NRBG6I2A. 26 11 RyaSYy &aSRSOdz X0

4.1.5 Potiskanje motornega kolesa

Pri potiskanju motornega kolesanako kot pr sedanju na motorno kolo vozilo rahlo naslonimo na
svojbok.t 2 2SS OS LrasSoSe LRYSYoy2: 6S 2SS Y2a2Ny2 1

L2GAallyaSy 1T 206SYLF NBT1FYLF RNOA2Y26 dporhiyfresnjoA y & Y 2
zavoro. Motorno k& LR GAal1lY2 yI agz2eiA fSOA idohskayija ® {
motornega kolesy I  OS&aGA S 1 2SNJ yA dza i NBIT y Medyitigkatiderh S 1 |

pogled usmerjen naprejako { 24 YSR @20y 22 Y2ii2NyS3iNBoat 543Gy 2L
aiArAayAliAr NRBG6AO2 1T+ @2NBo
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Fotografijal4: Potiskanje motornega kolesa

4.1.6 Nastavitev vzvratnih ogledah ugotavljanje mrtvih kotov

Vzvratni ogledalhastavino G  { 23 Rl @ yBR&f NA FFEZ OBZo HYRYK LI T+ 2
GARYA 120® bnho, daso myikdtixayo tikzantket@ay | @K AK 6AY YIyaOhi
imamo s tem, ko wzvratnihogledalih vidno i dzZRA RSt a4S06S 0 2 0,biiehtRij62 RSt
kieseuded OSy OA @ on@ef XiljityiBino, dejaiisko nahajajo.

Prad] 68 12Y &2 0Oy e $udipiever@dz SyiRI6 yOSAEBISK Ay 12tA1 OYA &
ogledal terli 2 6kgrg in koliko se je trebkJ2 & f Sd2r&tid d4jl lahkopremostimo z neposrénim

pogledomna bok.Ta postopek opavimo takrat, kogremol R2f 28SYAY Y2{i2NYAY | z
cestnipromet alipdl dzZRA @SE61 NI G 65 SamtedrdoimacieuiddjoSzsgomini2 NB R | 2

4.1.7 Dvigovanje motornega kolesa s tal

Motorno kolo se lahkd y I 2RS yI a@22SY 0621dz 62RAAA TobNI RA LI
ustavitvi LINA LI NJ ANI ya2dz tA 12 28 OS LINJANIYy2d = Jal
SodajstapNA 1 F T 'yl R@GF ylF6AYylF R@A 32 Jdlingoeda jo motdddo kobo SKZ 6
@ LINBadGl @A Ay &S ylI GF y%I6 ANOND2 H2WNBS GdzZlRZ2NIOCyRY 2L
nog in skrbimo, da ne obremenimo hrbtenice bolj, kot je to nujno potredietinika dvigovanja je
predvsemR St  LINsprdtriogt,6 Yy 82 y A LINBRYSG (S2NBiA6yS3ItF RSt
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Fotografijal5: Dvigovanje motornega kolesa s tal

4.2 Osnovnielementd2 Oy 2 S

' 6Sy2S TF6SliyAK StSYSyilz20 @20yeS @|tadzdzeS dzaod:
kolesy pravilno opazovanje dogajanja ob sebi insedojter obvladovanje vozila pri nizkih hitrostih

@ALISt 2SS0l yasS Ay @BAONBRILE DS CHINSETIG VYW K NI T YSNA 2 =
hitrosti, A 2 dz3 | \A&8sBiiEe in&BIAmASspeljevanje stamini idr.).

421t 2t 2012 @21 yAll yI Y202NySYy 12t Sadz

%l LINI @A haSnbtorhdintkdeOR 8 LJ2 Y S Yijéggvaizbiead/sakdo ne more varno in

dz6 A y 1 2 @A Uzsenlnddbtbrnti @lesiatorno kolomoravozniku(glede na njegove telesne
Tyré6Aey28860b0A R24S8S6A @4l &koalddakeespordbed DFRIOVAINE 2 v 2 Y
GaSK 20AG6F2yAK .LIRHE DI LA K& 54 ANT dbl f IAadkekS G dzZRA 3t SRS
OSLRNIYSY Y2G2NYSY | 2 tbli éndk ng prilner fiser hopaiuh y Yy S Y2 NB

bl GALMz Y2U2NYAK 12t SaAKI 1A 21 HOFE MEnkAhlodzLI2 NI 6 f
nagnjen naprej, roke ima v komolaitekoliko upognjenein komolcenekoliko potisnjene navzven

kolera pasolLJ2 | MEJSI 6t A Oy 2kothd2 tR2 ANS WA IS dza YSNESyY inNd T YSNE
OSt Sy2 &ayyhwpds2 Oy aBll gAfyz2 RSt201y2S NI gyz20S0y24ai
vidnega zaznavanja okolifedzR A  LINA @2 Qy2R\A2 Y6 yWazapasiadh @lanils@vdimiji

podlahts RI LINA @20y 2iA 6S1T ySNI@yAyS yS 6A LINROf2 R
LI Yy NRBS6AOA &al1t2LNS Ay 11F@2NBs RI 2dz 28 @21 yAl
2T yA]l 20A61 2yd {SylidY Ad ROWNBINERIGA LINBINROI  dzLJ2 N
2KNF y2lk 062t 20A yNIKBENIAGISAYNE @6@2 YIS MRH®e Ny 2 12f 2
1 L2NBRSY 1T O1I R2fOy2 HAGOP2A YRY2NESHYA | ¢FES8aaS R2

@]

laySyelr 3tSRS G4S3alz (2tA12 Ay (FGSNR LINBGA ylI 2 062R?2
2028YlL22 NR6AO2 LIXAYIl 2T ANRBYl {NXYAflIS &2 NITEASYl & 58
vsaka svoje prednostiinslaboti a SR RNHzZAAY 28 T ly2aS Nrit23 GdzRA Fyl (2)
v celoti medsebojno neodvisnih gibov prstov.
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FotografijaleY t 2f 20l 2 yI Y2G2NySy 12f Sadz

5NOI ad2L3t a LINBGA yI 1 gSy 6Nr 62l RNOIO A &
voznikuLINRA  @ria@byidlagadagrabi stopalo, posledica palghkozapletenl f 2 Y 3INaSOy 21 ®
stopalki sloni prednji del stopglaako da lahko voznik uporabi menjalnik ali zadnjo zavoro le s
pomikom stopala naprejVoziti s stopali, potisnjenimi pod stopalki zavore oziroma menjalnika, je
podobnonevarno| 2 i NJ 622UJ fRNOUWIZ2 tagid G S3F LI LR Y &gakje OS LR Y
treba hitro aktivirati zadnjo zavoro

Fotografijal7: Neustrezenintudiy S @ NBy Lkt 20l 2 ad2Ll t y23

5 a8 fFK12 6AY 02f2 LINAGT QykoasEno® LAY B S &/ BN dy 2.8
tudi vse prilagoditve, ki jih ponujmotorno kolo, ki ga vozim¢prilagoditve oddaljenosti oziroma

AAAAAA

L2f 20l 2F NRG6AO LINBRysopakbddafehdslB SRKRE O&IGrP RLILSE | NYAf |
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4.2.2 Opazovanje dogajanjaazvozilomin ob njem

¢Aadz2s 1IN @21 yAl GARA @ G1 ONYGyAK 23f SRIFfAKI Y
izpeljati, zaradi mrtvih kotoy ki jih imajo,LJr @ & L) 20y SY @d @ooidatit 23t S
informacije, da je premik varen. Primotovie { 2t S&dz a2 YNIGA 120A @1 ONI
kot pri osebnem avtomobilizl NI RA 2 02 S & Aot 2k6dySi SNJI-al 2R | 4 S6S2 SR 20 dER\HZA
O0SadyS3ar LINBYSGFT TILG2 28 12yiGNRtl YNIGAK (123020

alicelotelesa0S L2 aSoS@2 LBIBANNE @2 y I  JlzHyodedithi®diif 22 120 L

Fotografijal8: Primerpretiranega2z 6 NI 6 I y2S yl T +F2 LINA 12y aNBfA YNILI@GSIE 120l

Glavey S 2 6 NJokldr ¥ gz¥ratnfRogledalih vidimo, da premika ne moreniol 6 SGA X al 2 @
LINR Y S NUz 20 dubyYdl yod $z08 oA 123G LINBBSNAY2 OStSs 12 O ¢
0Af2 LINBYA] Y232&E &I NPxY NI Ustayviaxvz OS Y2aNBoAly:
sebojin na svojem bok®® t NA @A O2AK KAUGUNRAGARET(( &@emiaremt A OGA Y
dogajanja v vzvratnih ogledalib T @S6 1 F LR NBRYAYA LiRmado@d’thno & G @
LRGNBo62 LR 21 ANryadz @ YhNdigiBerpNR (i S LIUzD6 HLINAdRS | @i -
LINBKAGSQlIyeadzd 2S 206 6lFaz2@y2 RIFIf20SY ALINBYfalyadz
y20SyS3al @21 At LRGSY 0A &S oadraoD8a FA&AO0RLIGE2 K
vozitiz enako hitrostjo &t mi (niti ne bi zaostalo, da bi se pojavilo v vidnem polju vzvratnih ogledal,

YAGA yS 0A LRALISOAT2 2T ANRBYl O0Af 2 Krhejod&ligedS 2R
vidnem polju). Brez kontrole mrtvih kotov vzvratnih ogledal pa ne gre tamAkjrn- Y2 Y2 Oy 2 & i
ROSK FfA GNBK TFLRNBRYAK LR3IAESR20 @ O1 GNI Gyl 23t
a2 @St A1S 0 2nEBNhNERISR ISIOSY OB® O0Sady S3l LINRBYSGF I
dzLIR2 OGS @I GA oyl  LINA atBadsdto LBNRA so goméendaedtilidhianye® dnorebitnih

voznikoy ki vozijo polevem prometnem pasi Na spodnji fotografiji je primer, kjese voznik

motornega kolesan voznik vozila na levem prometnem pasugéi zakriva tovorno vozile danem

trenutku vozita vzporednin semed sebojy S Y2 NBiGl @ARSGAZT 6S a8 yS 21
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23t SRIFfd 28 GS3I  yabelieta Ins Ridsi) prondetyli pas aviogeéteba 3 1
GSNEBSGYy2 LINKROf2 R2 LINRYSiyS ySaNBsSo

Fotografjal9dy +St A1S 026yS NITRIFEf2a8 R2 RNHZAAK @21 At LINA @1fadzSal

Tudi drugie2 S Y 2 32 6 $a sifuadijeS Kje® 8i oznik ne more zadovoljivo pomagati zgolj z

BT ONF GyAYA 23t SRIFEEA Ay &S Y2NI} YSR @g20ye2 Al NI
@St A1l 02 6 yvozibNb paRta hazpodnih3oografijah prikazana primésar je razlog v

GSYz RI tAyA2S @20yeS @2i At yraz @1 LRNBRYySoe =+ |
@20y 22 21 2f Avardosty raxdalpd K AR KRR DG 2 yI @21 A06dz20x G 12
LI ADL YyI @FNyz2ait 020y2So

Fotogrdija 20: Kontrola mrtvih kotov vzvratnih ogledat posebni primeri

4.2.3 Obvladovanje vozila pri nizkih hitrostih

Motorno kolo se2 0 y lpOrizkih hitrostih (tja nekje do 2m/ho LI2 A SY RNHAF 6S 1 21
GrO2AK YRRAENENHEACKAIE dgbofetrijayit fizikahe/ 2akofiithstd GNII A y I {2 A 6
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ANBR20 Souwyll YA D26 225 Rl LINA GAO2AK KAGNRAGA &l
AY 4 GSY LR2GST I, yoznikdd Moyado/stabilnagt pdd K 28 68 OSt A & LINE
@2 O.Y0 &M bo govora v naslednjem poglavju.

hoyl OFlyaS Y2iG2NyS3al 1 2t Staprediséddigeoyhdtrijalimje§ovedige N2 & ( A K
12yaidNdz OA2a1 S Na&Gkpad @ 8sti, ki SiInaaskrbi lza ravHGORNERA 2 Oy 2 A

naravnost ga ohranjpredvsem z usklajenimi gibi telesa in krmifareminjanje smermotorneca

kolesa potekay SLI2 & NBRy 2 1T 20 NI 6 y 2n&R hithoddanik Iprilaghdi@iS t Sy 2 ¢
Y6 6AY dzLJ2 StHobrh motdrid Rolba za vsakda@@ OF 2 2 & ( | @ikelatywho nigk®

hitrostih, tako da so v nadaljevanju opisana ravnanja uporabtaktat, kovozimoNB &y A 6y 2 LR 6| a

Pri nizkih hitrostita @ T 1y I RT 2 }3 KK jh SsRIGehS £12 SldzoNB 6 A 02 a1 f 2 LI
plina.t 2 aLISftfaSglyadz y23S 6AYLINB2 R@OAIYySY2 yI adz2Ld
spustimo noge natla2 S & Y2 viRiEg202& 20A Y2 yI Gt yWpBmdNSa LIS
postavljanja nog na tla pregopolno ustavitvijoostango lete 2 6 R2 1 2 Yy & Yaitelesamitr I FA (G G A
VIERI 2N yFR Y20G2NYyAY 12tSazy 2S5 atroO0Ad 2SS as vz
bomo mogli@ SIONB LINE6AGA y2S32@S3l LI ROI

28 dA2G20AY2% RI 2SLINK RISSt 2r2102 0Ny SAAk yERAD BBIOSIYIZA &
ne trudimoa LINJ LINB 6 AdzdlA 2@ 2000 AP Y MalesZ NYB 81 LI L2 &1 ND A Y
y232> A 2SS yI Gf SKI LI &\ :apodndorndakaldsdmy Ay LINBLINE 6
Y2 OS v@iB&RW26l 425 LI GSYRINIS R2¢gz2f2a KAGNRE RI ;
opaznem nagibu, postanea ohranjanje stabilnostpomembna pravilna uporaba zavot | { OSy
LINAYSNJ aLINBYAya2ly2al &aYSNRA 2S5 yI LINAYSNIingzOyel
LIN} {GA6YSY RSt dzt@250yMQ1 Syal2 AdzlUANGID € 81 dzOIS Y2 Ry 18I 2
smernoizravnatip | 1 dzOSy Y 2 (i 2 NJi&udi obedtavofi uslale2DbdpkdtiNianjb smeri

Ay A&aid26F ayAi dzLJ2 Nprideiz vekd vérgtndsidBdpydesBadéqhe@Rdéa to,

ali je voznik uporabil prednjo, zadnjo ali obe zav&ri$ LINI {1 GA6Yy2 yYSAT6S0OSy (d
2a0GNB20SY Tl @22dzz ala @ G4SY LINAYSNYHz @21 yA]l LINBI
kolesavphp 2y 6 Sy sLI2D2BRE2YS6YA dzalGl BAGOA LI ylL G2 yS dza
L2t 2 Ol 2 dzd

Za usklajeno uporabo plina, sklapin zavor je potrebno precej vaje. Obvladovanje motornega kolesa
LINA yAT 1A KAGNRAGA 2S5 i@, po Hatrih @hdorro ko580 YiIBaRi® S | 2
tudi ponovno vzpostavlig@ G 6Af Sy LR12y6yA LRf20la2x S5 LRa
YSLINAYSNYy2 o6fl O2So

{YraSty2 Syr{12 120 LINRA yAT]1AK KAGNRAGAK dzLJ2 NI o f
poselS 2 LINA @2 Oy 2A LJ2upoyati preddpedzavyre igbpibamd. = |1 2SNJ &S

Wyl OFyaS Yz2ixiHB 3IIR2 gghjbopidandizikalne zakonitosti v povezavi z
geometrijo motornega kolesa in ravnanjem vozhigeedstavljajorazmeromazahtevnoin zapleteno

L2 RNBGESY 062 ySila @Sa& IJ2BANI0 20 (i y¥iRRI fy2 $§ @INy2dz LINSR
zavor med spreminjanjem smeri na stabilnost motornega kolesa

Od kandidaa 1 | 21 yA1ll daSzveridIoliviadowdagedh Smotornega kolesa mizkih

hitrostih ve naslednje:

[j
f S
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1 N} @gy2G8028 1T+r3z2GF@tal @21 yAl LINGS R@PAYRYS Al ddax (£t
uporabe plina, sklopke in (predvsem) zadnje zayore

 dzLI2 NI ol LINBRy2S TIF@2NB 1 K12 LRYSHA YEIQI6ES 1
TYFyaOlyeaS KAGNRAGA dzLl2NI oA T FRy22 11 @32NRT

T 26 TYlyaOlyedz KAGNRAGA & yl3IAodz a8 Y2d2Ny2 {3

f LINR dzadl @t 2Fya2dz YSR aLINBYAya2lyaSYy &aYSNR oyl
ustavitvijo poravna motorno kolo v poio6 Sy LJ2t 2 Ol 2

43 %l KiG S @emerdada Oy 2sS

% KiS@ySa0a StSYSyilia @20yeS LINI @prdminpdjaldirosfiind 2 y A 6
smerid?2 OYIRE OA 026 &2 KB {iANRAIG A TKy v enfihbvi dfaAd 28228 (@ A B2 56 Y
LINBRGASY yI @ NFALSYS @nidgenaygrdl 21 A0SO LINA  GAO2A
L2 &i21LIS] &ALINBYAY25 §EI O asetniEdugesidsidss, kots®2 o NI 61 y2$§
nastrminid LI2f { NE Oy 2 Y E€SY0IYILSIOINRENDY 2 26Nl 6FyasS yI
pomikanje motornega kolesazvratnona strmini, ko smo usmerjeni po klancavzdol.

431 +20y2l YINX@y2z2aid FtA (F2 RNOA Y2i2Ny?2

Pri opisu obvladovanja motornega kolesa pri nizkih hitrogitbio omenjeno, R 2R R2f 26 Sy
KAGNRAGA yILNB2 Y2d2Ny2 12t2 &bFY2 2KNNY2ldz YR 2
dejavniki za to so:

T o1l GNr2y2aidx {A 22 R2t26FGF YIF&l Ay KAGNR&AG Y:

T ONIAE YL 12t AGAGNIES 6T A ad2 (RIMSHGI 222 12Ny St 1 2
(pogonskegagregata);

1 geometrija prednjega dela motornega kolesa.

4.3.1.1 Temeljni principi

+862F 120 28 KA GNP a inatornédh Ga&aRaylbga told2de HeOd S Gl iy DRV v 2
KA GNER &G Arelakiviitizf 8 9 &8 ST dzy I y2A K aRINIY 2] A 2d 2 fAH KaNZ 2a/ 12N
dejavnika za tetagibalnain @NJi A £ y 2 S| 2L0FA 61Alya & LINI @A Y,pdskebiey 2 | 2 f 2
GNI 61 y2S @ LRY 2@RPAY IR {@YPLa2l O0S 2a¥§udRIBEI 1 O NISM Y
geometrijeprednjega dela motornega kolesd.L)2 Y26 2S5 a@mBR2gS Dy tbadaAf | = 2
govora pri spreminjanju sme@ 2 Oy 2 S
YSNJ ANB T TIKiS@yS20S GafaAy@DSyszagl @ YISRIAA2Z K
dajex 1lFyRARFOGF TF @21TyAaltr @ 1@STA & GSYZ (Fe 2R
AY 1Fe 3 @ LINAYSNHz Y2(Sye radléfrje ad0F6Af AT ANI = R2¢
f Motorno kolo se, kot vsakamasa% @ I y2dzZ YSR @20y 22 dzLJA NI & LIN

njeni smeri kot po velikostiDA 6 | £ y I 2 ki j@ térith &z3/ to zakonitost, je premo
sorazmerno odvisna od mase in hitrosti telebtitreje kottorej @21 A @21 yAl Ay @S

2DAGIEYl 12tA6AYl eFa 2LAalyl LRR (2612 1omdo
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masa njegovega motornega kolesmrazmernoY' | Yy 20A QL A Q@ yI nanjl 0 Af y 2
AAES TIENIRA Tdzyl yeAK SLEIAOPS RpSGY &2 O A CINHZY ¢

 VNJi Sedigli motornega koleséprednje in zadnje kolter tudi deli pogonskega aggata, kot
staNR 6 KQrédyinvztrajnik)seupirajo spremembi tako glede hitrosti vrtenja kot gledeesm
osi, okrog katere se vrtijo. Pri spremembi hitrosfhovega@ NIi Sy 2 a2 dz8AYy { A S
zgoraj omenjenispremembi hitrosticelotnega motornegakolesa + S 6 2 I GNIAE Y I 1
LR YSYAZ RIF 2S5 Y2G2Ny2 12ft2 &aYSNYy2z2 aidloArfySaoe

+NIAETYEF (12fA6AYEF AYIl 2Z2Se 789k oslufie8 I Y 0 \a B erii\BIf SAfl Yy
ravnini, se to odraz navoromkiOSt A O NIz&dkfi O& SO (i BX PFgvakgtdada 1 A 25
NI Oy Ay 2 @&ENIRSHSEBSPONASEGAK &S | 2t ogonskegagreGatap & Y 2
sef F K12 &LINBYSYA TFNIRA 20NIX6Fyalt INNAEFZ yI 3
zavoju. Tako se na primef | NI RA 2 6 NJO& Ihgtc®ro kofp INaguki f ih sicerv
Y6IEALINRGOGY2 adNIys 1b2r003G5S S2 d NOF &I 32 a i W AJNI A £ y
2KNIyalyadz aidloAfy2adAr Y2ad2NyS3ar 12ftSalz 2068
GdzRA OStSy2 &aLINBYSYd62Z2 AYSNRO

§  Prednji del motorneg&olesajel I ay 2@ty (1122 RI LE23$ 20NKeAfl 2 éZIQ‘i
naravhosE 12 LINBYSKI 22 &aAf ST o0phAaR2YR JENPTRA DT yv&
konstrukcijska lastnost se imenuje predtek.
t NBR(GS|T 4S8 YSR @20y22vkidiNSXY Ay eF w2 Gl 212X A 08
LRTAGAGY S @ ySIAFLGAGYA LINBRGIS1Z LRadGlIYyS 20¢
zato skrbi, da ovire, kot so na primer udarne jame, robniki ali zgolj naprave ali konstrukcije za
dzYANEBLI Y28 KA 2NBPAENBA 0&En KAHIRNRYaST yB 6 A YLING 2 £ 282 Oy IA 2
naravnostin brezzaviranjas prednjo zavoro

¢S YEye2OA LRAE&SIAAIT IAf A4 pidSOes gela andtornBda xoe§aa NA 2 2
LINKA YSNJ RNHAIF 6y S RAYSyi xes LIy S @nvetenjd) Jahko: f A a L.
pomembno spremenijo njegove vozne lastnosti

4.3.1.2 Vztrajnost in \ztrajnostna sila

+1T GNF 2y 2ai 2 §mabey ki thikufe vilizsa gibljels Stal ditrostjo, da se upira spremembi

hitrosti tako po njeni velikosti kot po smeri. Vztrajnostna®slaS L}2 21 GA X 12 &S Gl C
zgodi.+ Yy I OSY LINA YSNHz LJ2 @dpieetnha gibdlfe ( Nliha\ EiZieE (i y122 (14 AQ 2
omenjeno, premo sorazmernditrosti in masiY2 G 2 Ny S3l (1 2f Salt o S22l (1240
hitrost motornega kolesa @S62F Y2N} o0AGA Tdzylyel aiatlr 11 Sy

3t A02F KAGNRAG AYlI &ASOSRI (dzRA yiSdzYOB%x SySNBDHIY | B &% O
problem zunanijih vplivov na stabilnost motornega kolesa enostavno tako, da vozimo (pre)hitro.

‘e NIAE Yl 12fA6AYF 28 2ROGA&YF 2R YIasS ONIS6S3IF a8 (S¢S
285 @BBGDILINA DSt 20yA ONIATYA 12t AG6AYA O NIyA (FYNS 112S yABS v NG
G dzR

5StTGNYr2yz2adGyl airtl fA NBIF{OA2lI 2S5 LRAYSy20I Yyl RA Y
posledico inercije mase, torej njene fiagsti, da se upira spremembi hitrosti, z njo pa imamo opraviti v
YSAYSNOAIfYAKET G2 2S5 LIRALISOSYAK (22NRAYIFIGYAK aAAadSYA

AAt20 % yIYSYy Ay LR2GNB6S (S3F LINANRSYALlF fFKl2 2YS8ye
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' RFENYS 2FYSsS 026y A @S i S NHE zvaliking yokili ifpdskgivosiSka hobod S 2 6
G2NB2 LINA GAO2A KA GNP ssGrazmeingmandy Spazai koL IR & A A YO2 K KNIKS Tl
Vendar je treba tudnato dejstvopogledati celovitox S62F Y|l a4l 062 @SRy2 o2fteSs
silam{ 2 i Y pleenhirdsi pamoramo biti ob tej trditvi previdni2 Sy I LINA YSNJ adzy S
GSGNI L2 31 NB 6 m/sandétrgbuje walnik €386 €28uhdo, wla se na dogajanje odzove, ga

bo sunek vetra ne glede na hitrost premaknil za meter v sti@nkako ostro bo sprememba smeri
LGSt 02 2ROA&aYy2 2R KAGNRAGA @20y2Sd t NA OA
12G2Y 120G LINA yAO2A® bl &aLl2Ry2A NR&aAOA 28 GF NITf
026y SILINBESINBA G aGNI y T SimhwHrimdredi 2 8Nako sifladp/ 2 A &
LINA @20y 2ikmi. KAGNR&G22 dn

Vi

v,= 15km/h D)) vl

Vz

Vi

v,= 90 km/h ))) vl

Risba8Y ! 6zhnArelsile (motnjey' I Y233 2Ny 2 12ft2 LINA NITfASGYAK KAGNR&AGAK

+ AL 20ySY OVANIS8QYP2EGNI U8SaRT &l 2 a2 yaSyS 1Tyl 6
L2 Z&aSY t23A6y2 Ay 2AK R22SYIY2 LN} 1GA6Y2 Ayddzada

4313 +NIAf Yl 1 2fA8AYL

+NIAE Yyl 12tA6Ayehakod & (1 3 A G NIkgheSogddjerd &5 21 123G 285
vrtenjr Ay @Sé62l 124 2SS Ylal @NIS6S3IlI asS RSt Y242
12t A6AYA 2SS LRYSYOoYIl 16S 4R ILRDSHaEmE6mE2 R & NENRIA 00 ¥
vrtenja (t. i. vztrajnostni momenttelesg. Tako na primer pnevatika na kolesu ob enaki masi kot

LY I (GdblONSY Sa S 0 A a i @ Srifire | 2ASANAYSA6ES| Tdeldya SNKN 2 EIBA LISOS O
T @ANryadz aS G2NB2 yS aLNBYAyelk alkyz2 KAGNRAG YI
ONIS6AK a8 12tSa Ay (dzZRA ONIS6AK &S R&drghg LJ2 32
obratov in je lahko neodvisno od hitrogliz Oy 2S 2T ANRYIl | ya22 yA ySLRAaANB
+NIATYF 12tA6AYlF &S yS dzZLJAN} AaALINBYSYO6A alyz2 Lk
FTNB1 @Sy OF ONIS6S3I asS GStSal x> LI 6. NéhivzpofdnidzLIA NI
premiki nime2 2 Yy 2 0 Sy Ssajlos mizdei oArdnja svojo smddokler se motorno kolo pelje
naravnostd S ROA Idz28 S| LRt A0WD6RAA 12fSa @0Sa 61 & &LINB
vpliva nanjegovostabilnost saj ostaja smer osi nespremenj@ha 2a® 8rfo spremeniti smer osi

vrtenja (na primer pri nagibu motornega kolesa ali pri zasuku krméapotrebna za to sila ali

0 2 6 yuSteaBti je treba potrebemavor silet NA @SE2AK KAGNRAGAK Y2NI @2
I NYAT I dzLJ2 NI 0 silaikbt pronmzi@hihifié&syh2To defstioana primer pomembno vpliva na
dz6Ay120AG2 AT 23A0Fyes ySyESRYEAY ADEONG Y (LINBE BN Al
12t A6AYyL+ aS 02 o62ft2 dzZLAANI € &Af I Wdrugd deraifeKToLJ2 @1 NEZ
L2YSYAX RI 02 VYe2AK2Q0 QLI AD LINA OSE62AK KAGNRAGAK
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YFy20A® %I NIRA NITjeBINE YR ONR BRYABLIARDSayYy !l adloa
2 0 6 deli fCESAk@lerel

Bolj kot upiran & LINBYSYOA AYSNA 23A ONIS6S3l &S ,daSt Sal
spremembasmeri osi vrtenja v eni ravninistvarinavoz | A O SpteiemBadried 6si0S &

drugi, nanjo pravokotni ravnini. NA @2 Oy 2A Y2 (i 2 N)yViaslednjhatlikata | &S G2 2

f hoNIX6FyeasS {INXAfIF AYIF 11 LRatSRAO2 ylI3IA0 Y23
primer krmilo zasuka levq se motorno kolo nagne na desno.

T 28 {N¥At2 2ailyS @ ag@gz2a2Sy 2ay20ySyYy Lkft20l 2dz
LINBRalGIl gt 2l (232 OSt202z aS 206 yeS3z2@gsSy ylI 3,
LJ2 f 2V(blst@udgre tukaj zabratendz6 Ay S1 120 LINR 20 NI 6Fyal 1 NXYA
L2t 202l {NYAfLlF &ALINBYSYol @NI At ety iziadi kak 6 A y S
nt2yvytesSyeasSz yvYz2aG2NyS3al 12t8al o60d§S0yals RIF 0A
motornega kolesaspodneslo v nasprotno smer od nagibier do tega ne prideeakcija
LY SOYFGA]l aArAtA Y202Ny2 (2f2 ylillte @ yI@LAGSY

T t NA 2@2CGy1 21T A Tl @22 aS aYSN) 2air 12tS8a aidltyz
ONIS6AK a8 12tS8a as | | OrgibyBadprotnd strad &gt @8meY 2 (1 2 Ny
Tr@g22lo® YSNI 285 Y23G2Ny2 12t2 LINAR Q2&iy®A a&ailz21l
LR2YSYyAZ RIFE a8 OStA Y2i02Ny2 12t2 ROAIYAGA AT

' Pomemben vplina stabilnost motornega kolesa ima lahko twdiiinal 2 f ANRMWI6 Y S I NBR
in vztrajnika motorja (agregata)juna skupna masa je primerljiva z maso kolesa. Ker pa smo
omenii,d 28 11 GStAl12aG ONIAfYS 12fA6AYyS LRYSY:S
LINARS ONIAfYlF (1 2fA6AYlF NRG6ASYS IANBRAtudy 1 G N
nekaj desetkratd A @ drekvence vrtenja kole®rispevek k stabilnostl, A 3+ RIF2S G NI
gred in vztrajnik, se lahBb 6 S 2S5  (s2pridhdg izkedstd gfiznkzkih hitrostits
L2 @S6F yaSyY Y2 tohkfat ko j@piidpdvek Xales zanemarljiv.

PSAY 1A ONUATYS 12fA6AYSJIsoa8eenligd 80502522 658 SK 228 NB] 2(
nepredvidliy. Df SRS y I (G235 RIF &ALINBYSYol &aYSNR @S{d02NE!
RNHzZIA NI GYAYAS A YseRE tzR S NJIG 8 SN yby 2RigB808/ @S thimitehy 2 S ot
dz6 Ay 1290 yS Y2NBY¥@SWHNI Py GINANX¥SNI oNBT  GLIX A GBI NI
spreminjanjusmeri Ay T I ay2 @S LINBRya2S3l RSt Y202NyS3r 2
2LIAal yA G S Yaneren, Hdahtokdndidatiza voznikeazume kaj je na primer v ozadjia

GARST ySt23A6YyAK LRa&G2LN 2 LINA aLINBYAyalyadz avys
12t Sal LINRA yYAT 1AK 27 awdiBMaNB @S Y23 KLIKA f B2 ANBEK D | Y2
yaS3al LINRASE {120t LINR 2LINI @gf 2l yadz g21yA01S3r AT L

4.3.1.4 Geonetrija prednjega dela motornega kolesa

+ LINB2Oy2AK ROSK (G2671FK 2LWAAalyA dz8Ayindtonéyh i NI 2y 2
kolesaso neodvisni oghjegovegeometrije.Vendarle pa se morajo vsa enoslednavazila6 S OSf A Y2 =

so obvladljivalJ2 RNBRAGA R2f26SyAY T 12yAG2adAniovedar asS 2
prednjega dela.

% 382YSGiNA22 LINBRyea2S3l Stl dezNyz 12t2 AT 1 2NAX
Gar 1 21NrldyA 6ySK2GSyAo 234z ko NI By PRDY 2 Q0bF LISIE O Y
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YIE3A6dz Y202NySal 12tS8al aArt.BNBRROSOF!I A DB yd WS MIdA
yradlrysS 1204 Lk2at SRAOIF {NROyS3I 3FIAotyals &1dad 2
prednjega kolds = R@A Iy S Y2a2Ny2 (12t23 {N¥YAt2 LI LEZ2N gy
prednje pnevmatike s podlago imstvarja navor okrog krmilne osin LA & yA dz6Ay 1A &S
naklonomvilic in predtekom.

PREDTEK

Risba9: Predtek

t NBRGS] 28 12yaiNHz] OrAcall fratyz2aits 128N 28 (26
INXYAE YA SO @2 &foBtiveRmedtek) di zal N&Kiepativenpredtek), v kateri se

prednje kolo dotika tal. Da vozilo samo od seBeGA | @20y 2A yI NI @gy2ai 04a$s
a&LINI BAf S O, ptenehaid) potreBulgdiitiyeBpfedtek.

t NBRy2S 12t2 4S8 LINA (N¥AfaSyeadz yS 20 NIOGIRBAFNRI
L6 LI 21NR3 @GRGASTLIRARE DS LINWSABAAT (A LRGS1I 21
podlaged (i 2@ I ¢ A@@li I 21 @S&a 6L a @ AaGasSy LRf20F2dz 3t 8§
20NI6Fy2SY 1NXVAfF &5 6y8ALING SN AySS) 20ONSS Yy Yeyj@d G A 1+ LI
LINK 6 9] 2BIYM 1 602t 25 NB6Sy2 wihspbtiobmez 8 $2 G286 OSE
AYSNJ 020y 2Sd Y2 &Af | ysprememdo asniegpienehal se Erthilb pora¥ha. i 2 NJ/ 2
Poravna ga siltrenja, ki deluje na stiku pnevmatks podlagds y 2 Y2326 3JIAo6lyaeS Y2i
a12T A T @22 6 dz].Nasiéje 8ddnd asteriena yratih&rangd gt Qav@aS thko da pri
LR2TAGAGBYSY LINBR(GS1dz dZAGOIF NRA yIF @2NE 1A {N¥YAf2 LN
dodatno zasuka To zadnje b¥ 2 4 2 Ny 2 {2t 2 yreobHlIivo 2S LINE F G KB y ¢ 2 0 S
motorno kolo zasnovano in izdelano z negativnim predtekom, pa-Selle f I K1 2 L2222l @A @
21 2 t A, € 8droyidarie madaljevanju.
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RisbaldY ! 6 Ay S1 ikdN@aRoiaSukdnegs Krmila

dla trenja ki poravna krmilog S aAf = 1A Yy Pa NKBYRy3  WRERDSEOY iV | &
2Y23261 @2 0¥ %iatedfayiSl GA2 ddaNI By 2 @ eabkbld v zawnib RS Oy S a
120G a$S G2 1 32RA 20 LINBJA 4Rj§na velkost j& pi@mip (sctazntefnds y I &L
18025 & 1+FGSNR @ RIySY (i Kény dalpddimo LiNBeRge@dinenja2 f 2 LINS
navor, ki ga ustvarja, pg premo sorazmeren z velikostjoredteka. Tako 8 O = & 1+ G SN2 L
prednje kolo na podlagdot predteka S YSR @20y 22 &aLINBYAy2FdFs 11N o
tegajedejay A 1 203 1A 26y 2 R2fazae032 aywrS@dN aARING Gy MBI e I
@S6d ¢AaAlGA VI Pleistdferiqpy BebiDdypr kaehhd 2 dzpdraiie krmila

predstavljal pomemben dejavniinamike@ 2 Oy 2S Y2 G 2Ny S3al 12t S&at o

Pozitiven predtek torej 2 Y 2 3,2dé& Ise krmilo privoy 2A 1 R2f26Sy2 KAGNR&AG 2
Y20U2NYy2 12t2 1+t2 ONDSAY]I 088 8By20S0BEDa+$6 &8 NRINER
podlagod @S62F (SO LRYSYA @S aRetaviipldsSaxriz? Of eSINgL2 a8\ 12
motornega kolea> 1 NJ 28 yI LINAYSN) R20NRR20Of2 LINA @20y,
RAYFYAGYAK &ALINBYSYmatk dch GE@KNR P 21 PNy Al IJ 6S 2S5 N
spremeniti razmeroma hitrazdatnoali pri nizki hittosE I NJ £ | K1 2 ye2NBRAM YRaQyye2
202 A 20Ay1laGA KNAoz2galAr OS&aidtA ySLNmAR2SihGy2 Ay G5¢
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pogojuje kako izrazi 02 HBNY BV FSS I NXYAfI X AO6S {12YLINRBYAAZ
LINB Gt | Rdz22 6 S3 y I 6 bil6 moted kojo2ashavanb.l 1+ 4§ SNBE3I+ 28

Predtek se YSR @2 Oy @edovaija Withefenjaspreminjana kota zadnjih nihajnih vilic ter

stiskanf in raztezanq vzmeti prednjih vilip spreminja. Ta sprememba mako 2 6 A, (dg bi pri

@al 1 RFy2aA dzY A NBoSplivdand Stabifi@vBoljlpidbted Yicaytay S NI @y 2in @21 A O6
g20y2l 6ST 2@0ANBI Y2NRI 0%heiHEHKatBBphdvinalikh + (G S
20A06dtikRYPodlag®d G261 . yE &INB R B ® AR B pridDl IRB & 2

0 G 2 6,]vIkatetisé linija osiokoli katere se vrti krmilodotika tal To pa pomeni, da ima v tistem

trenutku motorno kolonegativenLINS R S1 Ay 2SS @ LINAYSNYz azimaBS YAy el
jeLl2YSYoy22 RI ySNI @y dsRS NWIS @2 1Y SE6 dphire|3d uphikanjg A G A NJ
prometa prevozimos 6 AY 062t 2 @1 NI @ylFyAY Y2Ui2NYyAY J(é&f Saz2y

VSN @gyAay2 11 RSySY2 inda pfi tem2nt 2avirhidl s¢pgednp (zava® tem

TYFyaOl y2i YBIOR@F = {A oA 3II 1 Kl2 Lieglvedprédtek 2 1 YI y
@ GNBydzildzz 12 Y202Ny2 12t2 1 IRSYyS ySNIGyAy2d a
Y2GU2Ny2 12t2 aYSNyz2 ySadloAaty2 Agh (SOF@y2 11 20¢

PREDTEK =1 |=—
| |
[

B AC
Risball: Pojav negativnega predteka

{LINBYAya2lyeS @StAalzadAr 12ftSasx LYySOYFOGA] oyl LINR
kota naklona vilic vpliva na velikost predteka. Morebitni tovrstni posegi imajo prsledico
spremenjene vozne lastnosti motornega koleSpremembe pri vzmetenju (nastavitve) vplivajo na

RAY I YAGY 2 &LINB WA gagidanjuard prinidkBsB pré&dhjé vemetenje stisne, zadnje pa
raztegne, kar pri intenzivnem zaviranju in seveda®bvy' A  dzZLI2 N} 6 A LINBRy2S 1 @2
TYFyaOly2aS LINBRGST!I @

Naklon vilickot nazgornji risbj & 2 R 2 ¥elkdstpredteka ima pa tudi druge pomembne vplive
na vozne lastnosti motornega kolesad A dz6 Ay 1A Al Kl 21 22 (A2igkh&ri 2 YSy 2 S
se pnevmatika dotika podlagg S £ SOA yI fAYyA2A | N¥YAfYyS 23ai0
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9RSY 2R dz6AYy {120 LWNMR 20N @AY ada LA R (nEpgBsByac S | 2 f
stran, v kateroje obrnjenokrmilo).Ko koloy A @S 6 Ty I AdralaxSiehS OS 062,30 yI Iy Al
LI f1F K12 R2&aS0S 1 R2%ilsdikyhiiloriahkolpdljdzho2zssukaldNd Aef bl bilo
YAG6SE&FNE 1N oAbi&adtd iS©OS212t ANMBAKNBKEG ¥ 2afAA VI £ A c
bi bila prej zgornji in podnji konec kolesa zdaj njegov levi in desn (G SY Lb2 §ezsi2l 2 dz
uravnovesilén kolobi obmirovalo

Pri motornem kolesu se krmilo zasuka le za nekaj stopinj. Ker tudi pnevmatika nalega na podlago na
LX 281 OA  Alyl NOS2 (€8 QidzasS|ilay#xotakb ddjhylilepBemikilNadé pride do opisanega

dz6 Ay 1|  dolldte® Zstie krmil&@ Vendarle pa to pripomore2kLJA & | Y SY, dadatz8eh v | dz
I 32Ro6 1 I 6y Sn sich talkayHa inotdrds &olatagnekot celota.Ko motorno kolo ni

BS6 GBIANGI SY NI Gy 2 (i By S\Y yiiIsaReNe téeh dpfedrijelkolprikazano na

spodnji risbiOS R 2 R (.yPednj¢ kol ysé ldhko dodatno nagne tako, da se krpaitukav
smernagibd Ay &aAfl G$SOS OStA (2 (GdzRA R2aS6A O

Risbal2Y bl @2NJ aAfS GSOS LINA yl3yeaSySy LINBRyaSyYy 12t S8adz

Opisanidz6 Ay 1A 20S0dz2S22 YIYySONANIya2S LINA yAT 1 AK KAI
samod Af A @ T @22 21T ANR YR &Ri I yOSit A NRBNSYDIr [a] G2 & A YR
GBSt ALTAZ AYS 32S (i Wpifddavatapilida madornega kolesa

blr1ft2y GAfAO &a2R2t 261 LINBRGS] Y2a2NyS3ar 12ftSal ¢
VI yesd3d2@2 ALNBYAY2IANG ZENISADHNISE 582 dz | RNISRL | arl y
L2 @4 SY ykh@aldgoinyrabj)se ob zasukanem krmilu prednji del motornega kolesa nekoliko

T VEOLR At SRAGYS1 283 A1 2 1 YIRiadiku kinle@ B WRBRGE S @ 1
pnevmatika sicerdd A { I LR Rf 38> LRYI1yS yS12tA12 ylILNBSa2z
kinaRisb®y ' T 2Ny 2 LINR{ T dz2Sil . 2%t g S228NE5 (LINGS/RRES {11NaY ATt Y21
90stopinj, bisdi 2 6 T A | ik b bilo motInBKoldldk tistdm trenutku brez predteka
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hLIAAlFYS dz6Ay 1S & | KR A (LINGK iy 2 122 NERAY YI 2Ky S
LINBRy2SY 12tSadz K12 LYySOYIFIGALlF oNBT, kigdlr g 1T RN
Y 2 32 6 Sprofu syistim pri motornem kolesu skoraj poljubno zasukati

bl af SRY2A LRYSY0SY ddd¥ &R o Mikdnifaghg mestd isasa Bora 2 S

L SOYFGA1l @ { 2ika]pbdiage@makniti gBNAv stiad. KR 8¢ motorno kolo

premika (se kolesakotalijo) G2 yA GSOF @I LINA YANHZ26SY Y2i(2N
20A 61 2y 2 VY lpreddjd ghévmatike Ndgheadnji del motornega koles@el za krmilnim

f SO, &Sived v nasprotno smefo je eden od razlogov, zakaj jetia LINR & (i 2 éaioen@ S 6 S

kolo pri potiskanju rahlo naslonitinasvojbbk 2 S rOIAf Ba®RNI y 2R 4868 O yI gL
Vi T 1 680la@o NFARA] AWEAE2 | AS6AS OA Ivnasiratdo LINR Of
stran

bl 1{t2y @GAfAO LRYSYoy2 QLI AGE GdzRA yI &ALINBYAy2aly
TradzZFdA ({N¥YAt2 1T Kaje Sagik mowdégs koldsa angiknbidonuditcOsiae S @
T Fadzsl {NYAfF Ay NIRA2 T @221 2028%0 | &$yWiediA22R2Y |
L2 GNB6SYy AT RFGyS2O0OA 11 adzl {NXYAfLIXT 6S LI 28 @Sé2;
yIE3Aol @SRy2 Yilye 20Nl 6FGA 1 NYA 2 [1yIA 10283y Ai2S 341 220
ne zaveda, sapt L2 6y S LR JGASY AyilaXSXoOyRB®OE Rt REEvd8 @21 BSA
YSNJ ANB 11 3S2YSiNnzc2alz2 ftlady2ad Y202NyS3ar 12t Sz
12t8al Ay ylye LRt20l2 @21 yAll pdtsndtehnie Jrikaeki @ ¢ 2 ¢
voznik potisne motorno kol®@ yF 3A 03X ALY LI 23a0EySi+@2LRHBAYI P DX

Al 23A0dz ySYFRYA 2@0ANAR® h GSY 062 @S6 3I202Nl @ yIF

4.3.2 Spreminjanje hitrosti
t NA @20y 2A3 NIT Sy VY2NRAY2ARE HE2DSNB XEY 2SO KSAAI|NE

L2 3S6SGLyal Ay 1 Yl yireed®S ditly| dyahkradtidsBitalipasbriegs SphA |
Y OFNy2ai oredosta&s 2 6ld Buit2A b 2213202105/ @fghvirgn@iha vozne
lastnosti motanega kolesa.

WA

4321t NBy2a GSOS

t NA LI2aLISOSGI yadz A ysild (ki kiNd ugteaga psySriskilzRy@dat: in s@ préké v |
ITFTRye2aS3al 12tSalAYINBYODONY I aPi AO68HBYyAYyA @21 A061
Namen tako ene kot drugi spremeniti ali ohranithitrost @2 O gi@dgnega kolesaTema silama
Y6IEaLINR(Gdz2S o1 GN>rayz2adyl aixtrs 1A &Yl agz2aeS LINR2S

t NA LR ALISOSOyadz 4S5 ol cbrivdeN Sgdhji deindiReg® kolesA y R 2 R
+T GN>r2ayz2aildyl airftl oO0&aLINBYSYol 3JIAolftyS 12tA6AYS0O
Y202Ny2 12t2 1TFONIGSGA 21NRB3I R2GA1FEA06F T Rya2S3al
do dviga prednjega kolesa, kar pa ni odvisno le od a8 F = 1A Il pokddizn Y2 G 2 NJ
voznik izkorisE LJ- 6 LI G dzRA 2R Y SR fastgvifev WiheteRa, fre@j&i e ngal A OA y' S

6t 20a2RX 12SNJ 2SS @ GSY LINANRBGYAldz 2YSyeSy2 Y2G2Ny2
morebitnim tovorom (prtljago). Voznik in tovor sta izrecno omenjena le tam, kjer je bilo to potrebno posebej
poudariti.
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razpolago in ravnanja voznikaNastavitve vzmetenja, s katerinse usklajujejod@2 1 yS T y I 6Af y 3
motornegaR f Sal @ LR GST I GA a (S02 @23% ifdsipnid 2L02yTi2ySA>] |4 2A
flI K12 LINSEOS2 RIBrhiAINBLINA 6 LIY & S RBoSdNAdewe prawind lotihs > 1 |
raglLl2 A 06S LIR2Y26 aidNB{20yal{l o

aSR2ayl NIT RIMOBH Reft@odxylz §2dA10Sy 28 yI@2N &
kolesa, koeficientirsnegali NSy 21 LI R2ft 261 yl 208622 Y20y2 @f S6y
prenesti na podlagoPri zaviranjye vse skupagmiselno enafi, le da se takratazbremeni zadnje

kolo, kilahkopovsem izgubi stik spodlago 2 6 SYSNJ LJ .62 3I2@2N} 1laysSes

2

f:
S
=

Fv
N, N,

Risba13:{ A f | GISIONS AiyS2Na G/ 1 Ay @t S6y+F &aAtl LINA LR ALISOSTI yeadz

t NBy2a G§S0S YSR LRaLlSoOSglryaSy yI 1TFRyeasS 12ft2 LI
1FraySaoa Y2NBOoAGYA PoRetdio paldd Fe2udiaZpvedali, dalR & $ SRR 6y 2
razbremenjeno prednje kolpomembnovpliva na lastnost motornega kolesda samo skrbi za
ohranjanjepotrebne a G 6 Af y2&aGA 1 lal@gze@®fe2i SQOINI 1GYeSRyird | K| 2
20SySY oA&a00Sy2 1 YI nfegaddsamodijieiizyagnhvekiljevbit edstadljé pri

opisu geometrije prednjega dela motornega kales

28 LINARS LINR LRalLISOSGlryadz R2 R@GLAAINI eNBRYESIIAA{
L2 8S6 ST GASZ NERBSA O kotjekd pkazar® GeSspodiiji slifiopdmerd, O5eianivri

AAE ST 1A ROAIdzZ2S Y2(298/20A1Y2 @2 TAWA 121 QB 2 O4 {i dzLJly'd
YI@2NJ AaAt ST (A (SYdz ylFraLINRGdz2Ss: LI @OSRyYy2 YlIya2OAd

Pri zaviranju je dodatna obremenitev ali razbremenitev sprednjega ali zadnjega dela odvisna od
YESAYLE AY AYyGSyl A@y2aiGi dzdpmdstavencviniBj@sngiS Ay 1 Ry

7Kadar govorimo o navoru sile,ie AT NI} T 2Y NBS6AOF YAOft 2SSyl LINI@212iG4yl 2R
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<—|g—>

Risbaldy w#b Xi@kx 2y2aiGyS aAtS Ay aAtsS GS0OS @ @G2R2NI gy SY Lkt 20l 2d
tal

aSRz2ayl NITRIt2F Ay GAOAYIl (SOAmeL:? BILIB @BOIHY 2 Y
TITGANFYya2SYd t NA @S62A YSR2ayA NITRIf2A Ay yAOeS
adloAtySa2a0So ¢I10y2 Y202Ny2 12t2 28 GdzRAnerylya 2c¢
dzRI N¥Y'S 2 YS e pakatodhdjdkorho pd Spie@iN@nju 8meri |1 NJ &S 20 6 dzil A
hitrostih (za enako oster zavoj je treba krmilo bolj zasyka2 &t 6 S o6A o0Afl YSRz2ayl

in tudi manj odzivno v situacijah, kot je prehod iz enega v drug nagib.

Risbal5: Razlika v radiju zavoja v odvisnosti od medosne razdalje motornega kolesa
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4322 ) BAY 1 20AGF dzLI2 NI ok T F @2NJ

t NA @al 1 RFEy2A @20y2A Ay 20A6F2ySY 1 GANIGARHZE |
zaviranja posebejne vplivana®3a 2 OSft Sy S3al SUz6A/T1yFA {1 | LONINGIA (22585 y2 O
alimoraiz zavorceloiztisniti njihov maksimum, p ne gre brez njihove optimalne uporabe

Pri pravilni uporabi zavor igifa] f 2dz6y2 @t 232 11 @2NYyA &aAtAX A as 1
TGN 2yz2aidyl artl s (A RStdzeS @ G(SOAO06dz Y2iG2NYyS:
bremenom (potnikm, prtljago, tovorom), ter posedanje prednjih vilic in sprememba kaadnjih
nihajnihviict NA 2 Rf 28y SY 1 F @A NI y 2 dwvobi2lYIRI BINBRILRIGHHA SAKX A G
temu bilo tako.

Poglejmo shajprejdz6 A y S1 dzLl2 NI 6S al Y2 LINBRYSYSA Y2t Mojall YRy a2l
voznik aktivira, senihajne vilice nekoliko zravnajgvzmet se raztegng) G SOA 06S &8 YI £ OF
2RGISYyS] 48 LRRIfBIOILYSBRRAYESONI § Q6 ¢l Bstajabifbaiy 2SS Ay
manj nespremenjenalrednje kolo se prosto vrti in tako ne predstavlja nobenedpoS (1261 ST 21
katere bi vztrajnostna sila hotela zavrteti motorno kolo.

+21 YyA1A @S61NF G dzZa2N}ro6falea2 &aly2 TFRya22 1T @2NRX
YERT 2N} YIR Y2G02NYAY (12fS8Sa2Y LINR lolKdeinprighevazd ¢ 2
TyaAoOlyasS (SOA061 T LRRIf20Fy2aS YSR2ay$S NITRIFIt2Ss
YIE@2Nl aAftX 1A LINA Y2NBoAGYAK &LINBYSYoOolK &YSNR
kolesom. Vendar pa so vse pozitivplati breAJNB RYS Gy S 68 @21 yAl yS dzaLlS
hitrosti ali ustaviti{ Af I  GNByal X A R2ft26 ylIa@dS62r Y20yAr |
pnevmatika pritiska ob podlago, in koeficiertesnegatren2 I YSR LI S@YIlI GAn@ Ay LI
primeri SOl Y 2 (i 2 Ngfakdinkernolazbéredeid med prednje in zadnje kolo, potem lahko ob

dzLI2 N} 60 A al Y2 T FRy2aS 1T+ @2NB @21 yAl AT {12NRaGA 1 90S6

Y2 LI 68 dz2Ll2 NI oAY2 &l Y2 LINBRy22A 1T LIMBRPES tFKEGNO S
4S8 TyAaAOlZ YSR2aylkyROIl KIgi 2aistadiliasOdontd, we gledl yaS YSR2
razdaljepa slabo. Posedanjerednjega dela motornega kolesalLJt A @I G dzRA y I . T YlFy2aO
+T NI 2yzadyl &aatill O8I SGAY27NB 2 48%X6yS (2615 YSR

aAfl G0S0S LI GSYdz ylIaLNR(GdzeSed Y2t A12 GSOS Y2i(2N)
se bozaradi tegarazbremenilo zadnje kolo, je odvisno od pojem(katenzivnosti zaviranjajer

NI T YSNEBIF YSR GAOAYy2 (SOAO06I BAWAYORPANFYSNI YRIGR Y
asS 02 TFRya2S 12ft2 I Kl 2,nRg@rimayotéga neanBre prig Rrejlbbdd ST LIN
LINKA Of 2 R2 1 RNE TudNEFSGAG Mg Vil Ny P &0 @2t 84 yS o2 |
TFTRyeS3al (12024 lyA16YSRSTODHANI y2SY QGBI NI Gyl t yI &
nekoliko nazajin ne bo dopustil, da bi ga vztrajnostna silatisnila naprej alD St 2 ROAIY AL I &

proti krmilu.

8Dt S2 tNAYSNIc @ (2614 TOHO
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Risbal6: Zaviranje samo s prednjo zavoro

L2 NI 6l LINBRy2S 1T F@2NB 2SS (2NB2 LINR 2Rf26ySY 1Y
da ima ostro zaviranje s prednjo zavoro tudi slabe plati, vedno uporabimo tudiozaawgpro, kolikor

LI 6 f1 K12 33ftSRS yIF GAL Y232NyS3l 12fS8al  LINRA &L
R2a4S0SY2 yl20S62A &7 dzLly A dzoré\vmﬁ)l‘[ktzdadnﬁ(odlalea’ﬁso 22
sebe, prednjo pa2 O Y & Y®zadnje pomeli RIS NS ADIAaySY2z2 @ (NBydzi| dz

do maksimalnega zawinju v nekaj desetinkah sekundé,l 1 2 Rl T | sbediMgsadanzd A y S|
prednjih viic2 8 oA LINBRy22 11 @g2NR OStS8tA (l122 YF]1&AYLE
kolesa oziromatskx 2 Oy 283+ | {GAGANI yal | . {® tNRA @20yei a &

Y9I 28362 0A0F O0St2GyS GSOS Y2i2NyS3al 12tSal Ay &2¢
1L @2NyF aAtl o { LRASRIya2SY LINBRYZ2AK GAtAO Ay LI
postopnoLINB @1 | YS @SRy 2 NASI6LIfzaRaBie @O DSt 20y S

2S5 Y202Ny2 12ft2 ypoNémbreje daXozidkS pavdno (ipdrabbd prédnje zavore
SylF12YSNYy2 Ay LRaG2LYy2 LNBySas (802 yI LINBRya$S |
aAtS yS LRGINRPG6A 2066dziyS3al yAKFy2a2lF LINSRY2AK GAfA

t NA @2 O ¢dakole¥aRahid Ny odemu plina (brez uporabe zavdmjtrost pade bistveno
hitreje, kot se to zgodi na primer pri osebnem avtomobilu. To se zgodi predvséipi@dsti.

v s A A s A

ho 2R@ISGSY LI Aydz NITYSNRYlF KA {NERobudlafBo méjhnii N2 & i |

YIEaA 6aAfl T NFSYyS3IF dzZll2NI &8 LR29S6dzesS a 1 OF RNI G
AY Tyr6Aty2air LRONDAYS @21 Attt Ay @21 yAllS YAS
motornimi obrati motor (pogonsk agregat)A y G Sy 1 A @y S2S8 1T GANIr & 2SS @21 A

NI TRFf2AZ 3l fFK12 yI GF10y2 TYlFLyaOlyeS KAGNRAGA
TFTLRNBRYAYA LINAGAALTAZ G112 RIE &8 LINA GSY LINAOAZL
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4.3.2.3 Kombiniranioziromaintegralni zavorni sistem

Poleg ABS, kiri zaviranjuLJNB LINB 6 dz2 S o6 f 2pti oMl ifo®iBih Korsid& yAS 11225 6 | &
obvezendel serijske opreme, so motorna kolesa vse pogosteje opremljenastidimbiniranim
ozromaintegralnimzavornimsistenr2 Y® ¢ {1 OSy aAradaSyYy | 1dABANI LINBRY:
NREG6AOS 21 ANRYL njijTiistend de bsebsj radliufejo. PiRmopeug skuterjihse

2 0 A 6| &ktivRanj@ede ali druge zavoreavorra silaenakomernoporazdelimed obe zavo® . 2 f 2 OA
AAAa0SYA LI aS & LRNYTRStAGOAc22 T F@2NyS airatsS aid
F1{GAGANryadz {FGSNB 12tA TF@2NB 1GAGANI GF 2068 | f
lahko vozniku v pomd> y'S Y2NXe22 LI yIFrR2YSalAdGA yaS3az2g@gsS LN
R2f 26 Sy AK 21 2t Anpdmeghivdgrik upotalij@ obel zziRRrh in dBenénfravna v skladu

s podatki in morebitnimi navodili proizvajalca.

4.3.2.4 Blokiranje zadnjega kolesa

Namorebitno blokado zadnjega kolesa med zaviranjem se pogosto gleda kot na nekaj, kar na varno

AY dz6Ay12@8A0G2 11 @A Nlveghaali Sywidx Iy M aiH& kegdeizaviangmA & |
0ft21ANIZ AYI G2 I K 2 odnfhde, daSSa | iAW A K  dzi2 Ry SR A O KT
ITFTRye2aS3al 12tS8Sarks 1A LINRA GAO2AK KAGNRAGAK 2LITy?2

a8 TIFT@ANryaS yS R23F 2l LiNZalod Maiofre koloPdge@ej revarng/ | NI Gy
jex 6 S LIt vaadik@2 Xi | K DO popustiizéddp Zavo@ An ga hiprsanernaizravnava
Y202NyS3r 12tSal K12 (FdFLdzZAE GANI T ye2S3lF o ¢ NBC

med zaviranjem pretvarjajo v toploto zavore (segrevajo se zavaitix ob blokiranju kolesa

pretvarjav toploto pnevmatiken podlage Grejda se asfaltin pnevmatike. Revmatike sdahko pri
temhitroLJ)2 O1 2 Rdz2S22 R2 (S YSNB>X RI yAaz2 @S6 @FNYyS o
struktura pnevmatike)Pri motomem kolesu z ABS do zadnjih dveh negativnih posledic ne more priti.

Dokler poteka zaviranje pd@2 Oy 2 A L2 @& SY 2yol ANl | @Byy/2Paanazl db ZekhjeyWhE]
0f21ANI @ %l G2 28 LRYSYo V2T AROSY BDE2FPriisiAhaRRd Sy 2
stopalko zadnje zavor®& I LINA G SY (.2f2 OS yS o6f 271 AN

4.3.3 Spreminjanje smeri

{LINBYAy2ly2aS &YSNA 2S5 @gSNeSiyz GdraitGAa RSt @g20ye
obenem pa je to tudi spretnost, za usvojitev katere si je treba vzefi8ap 6 | & |

4331 % 6SGS]T aLINBYAya2lyal &AYSNR

Pri hitrostih okoli 2km/ha S T 6y S LR adG21LIS] aLINBYAya2lyal &YSNR
AYSNI 2R GA&0GST @ 11 Gd§SNR O SasprotdadmgiaiiE 11 AT B fe2dzé
dz6 Ay 1 2 OAERY ZEINBYINR G20y 28 LINA OAO02AK KAGNRAGAKOD
NE 6 % €heerivodoravno naprejo NRS 6 I LJdzO6 A O - komgjlopaznbJabiy rilo 8t A 1 A O
YyIEALNRGY2 aYSNE 123G OStA TF@GAGAZT Ay & GSY RSaidl o
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Fotografija2lY %I 6 SGy A LINAGAA]l Yyl NRIEéwmO2 (I N¥AELF T LINAYSNITLF@Azglye

az2li2Ny2 12ft2 &S daAYSNRA @ AYSNE @ 1FGSNB 2S5 @21y
TF6yS 3Aol GA LR 1 NB Ggmina@stade(A {y NRiS2 cdA G\yNI 3] aMBheny Syadz 1=
voznika in motorno kolma nasprotno stranse pravid OSft SRR avSWI 2SS @ LR Y26
spremembasmeri@NII Af yS (2t A6AyS LINBRya2S3alF (12ftSalFx 1A A
NI Oy 2505 O22NI  &aSRE2 {NXYAE2 20NYAGA @ &aYSNI yIF3IA6!
Zaradi geometrije prednjega dela motornega kolésa f | sania&a3uka prednje kolssmernagiba

motornega kolesdakoj, 1 2 @21 YA 1 LINBY SKI] NiY ALINAGG Abd | 20 Wi 6MBY/E AA
Aol yasS ¢ PDONBYSyaYSHWSNA @20y2S asS (2NB2 116y
VI aLINRlYy2 aYSNI 2R OSt SyS$S

S spodnije risbe lahko razberemo,ld®2 § NB 6 dz2S Sy2af SRy2 @21 At 2 @& LINA)

zaeg/l 12 AITRIFIGy2 &LINBYSYO62 aYSNA® wlkitz23 2S5 1168

VI ALINRGOGY2 &YSNI 2R 0OSt Sy Sk)dodldgieqajd pd tvasledhényvoiSzgl | &

LINBYA]l R2@2te 1TFadzZlaA @2ty 2 SOSKHISyNeRn AlvasRE & |
reakcijska pot K

motorno kolo

I

(@

osebni avtomobil

Risbal7: Linijapoteka spreminjanja smeri enoslednega (zgoraj) in dvoslednega vozila (spodaj)

°Df SRS (1S3 3t S22 QAR ViI2NI @Y shabh dtuidm {2 RNOA Y232 Ny 2 |
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Kljub temu je lahkanotorno kolo pri hitrem spreminjanju smeri, na primgari izogikanju nenadni

2OANREI dz6Ay | POAibG $ DY KR 23 edpiindki, 8 Qe y2AY dzLINJ @t 21|
motorista 2 G2 Ny 2 12tf2 28 202S8 2R 2medtegdlifogibanjRodiz &t SRy ¢
yIEayS &aiNlry 2R ya2Ss VKRNI Rt yé9al :miRlediein biviGRE 6 SINA LI
izrazitem nagibu motornega kolega treba krmilo zasukat® 6 & dzaayijd linije zavoja zaradi

6Sal N Y2@i2Ny2 12t2 LR 1+16SiySY 2RYAldz 2R 0OSt SyS$S
Y208y NaRA2 T gz22

aSR @20ye2Axy¥eralldrey2 adGlyeSz R21tSN) adl ylI
NI gy2G3502dzd 5+ yS 6A LINAOft2 R2 TRNBEFZ Y2NFdF oAl

c

Risbal8 Delovanjesiina 2 i 2 Ny 2 12t 2 LINA @20y2ir @ 1| @g22dz

Glede na to, da jenotorno koloY2 326 S @21 AGA Ay &ALINBYAyalFiA &YSNI
66Salr N aS aSg@SRI yS ayS Ay, diceRda kdg Sporékal prindpu & OS a
nasprotnega usmerjanja. Nekatéfiz G 2 NA A& GA GNRA22:= RI a8 i13z2tea yI 3
AYSNRA Ay Y2d2Ny2 12t2 4ftSRA ye2AK20SYdz jAlsiceSy dzd 51
na dvaosnovnay | 6.A y |

Priprvemy | 6 A$dzLl2 8021351 TF6yS 1T 1 Sty La2Y6SIN3 yza2YO yya S3h o1
fazi krmilo poravnanch y 28 3A 0 Y 8iSre@ NSRS NEYL ST 1A 0A QLI

postopka.%2l N} RA LR 6F ay S3l &LINBYAY2HY2 3% YS&esiegd@ S 1 G 2 NB
neznatnega vplivama dogajanjev i SY LINA Y S NXz LINDorfelpfednje Kolofints tethS OS T

kmilod OSt Sy2 AY$SNRPROgELWPWa2dz aS LRaG2Lly2 dz&alflF RAGI

I EAYS] ALINBYSYOS ONIAtyS 12tA6AyS 28 2R@OAaSYy 2R (53l
KAGNE a8 132RA aLINBYSYols G2NB2 avyraasStyz Syllz2s 120 ¢
2R PStAl2&GA & LONDYS Y & FKASINERYE (23S ARR GALINBYSYo6 S LINK Of 2
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1A 28 TFEN}YRA T NRBOYyS3IF 3FIAolyal &SRl 2 (odzRoAl 2388 LINR
LJ2 6 b, Zefo postopro spreminjang A YSNA Z 124 2S5 yI LINAYSN g20yel
povezujejo dolgi vmesni prehodi (prehodnice).

t NA RNHASY ylI6Aydz 4SZ @ yI aLINPEimajozimi kratedahivd> L2 & 0
nagibom@ O&d BYNJI Oertény @i®abu se zaradi hitre spremembe smeri vektorja vrtilne

12t A6AYS I N¥YAf2 DoNFSOP yARLNRVHR aYBRIWDSESOIyaSYy
GdzZRA ONIAf Yl 128A6AYIIS OB @D NSMHEWDHNEBBRI2B SOFt Syaf
LRGAAYS Y202Ny2 12t2 @ aYSNITF6SdyS3r ylF3Iaolo 2
yIE3ArolyaSy LR6FaSys LI 28 GAYyLWNBG&RZNYSFY (T VE63F A
motornega kolesab 2 @S@g@PRI ¥ A1 206 GSY>X 12 a$S 1T16yS yIF3IA0
LINRGA&] YI NRBO6AO2 (INXYAftLF yI GAadGA AGNIYAZ yI 11
Y6IEaLINRGlGYy2 aYSNIAY @ o0AalG@dz a26lay2 Al LISteRS LI2ai:
nagibanjem ne da bi se tega sploh zavedal

hLIAalyAK 28 o0Af2 ySiltea YyIéAy2D da LANBSEAYASHopR |1 f aAYESAN
njihovih kombinaciP S LIN} {GA 6y 2 ySalz2yéy2:r @SRy2 LI 3IANB 11
12tSBAYNBR26S0OyS aArAt S Ay apbvedvzigeddrijoipreddjegR elad2 Oy 2 ¢
motornega kolesaw I T Sy aAt S (S0S ya D (divhigoy ddvisdiduslifod hitrasii | £ A K
@2 Oyl@tem paZ 6 Sshidshi Wt 2 dednifd \Bi dejy A1 A X A QL AL 22 yI
spreminjanje smeri.

YR2NJ 28 1RI2 @21 Af 12t2 o6NBT RNDFIy2al (INXYeR6F:z @S
0A Y2NIft LR2FIaYAGAENR (1 8Y2gS (imhnikobehubvil Bxielkivad i 2 06 NO
AY LJ2 & takté Iniyv&barskupaj avtomatiziiall 1 6 St nazhv@dn@Enakd velja tudi za
g20y22 Y2020 SANDHYREISE | NYAEl LINRje & $HZSERA A2y 210 \5IH)
LI2Y26 LINA KAGNB29S$YINER?2 G K § 4z & BeSrSB(6hi Faenk Miza S 3 |
zapomniti eno stvar: i korak pri spreminjanju sme@ 2 OYIBE DA O yAMK YKAA i2NPAE (i2AOKNJ
INY¥AELF @ OStSy2 aYSNI g20ya2Sd ¢2 LROINRSEA alyvYz2 (8

Radovedni lahko preizkusijo zanimivo d8day 2 S LINA A LINBYAy a2l yadz aYSNR
Ay aAO0SN) LISO 2@ S| HAHAdRS 12 A & 0ISG Wl 8&RA (1122 RI
sekoloG F 12 LRAOGAA&ALF O06AY KAGNB2S: GSY 02t aAS02xvyza B S|
asS 12t2 KALRYF Yyl 3AgBINI A BIBEIAEA A LINBENISTSY LINA Y SN
nasprotno stran od nagiba, v drugem pa v smer nagWaobeh primerih bo v nadaljevanju
sprememba smeri potekala v smeri nagiba. Razlika bo le v teko, kitro in nadzorovancse bo

sprememba smerkgodilaA Y £ A 02 Yy I JANR LIZAISH ) \RIBVYAVEH] t2EOREO da

hitrem nagiby.

582Fyal2 asS Y2G02Ny2 (2hk & VidRBEchayib | K §gabé y S yI ¢
izbralvoznik, je2 RGA aSy 2R 1 yI 6 At iy Zaéojatar odRINHZENIKS , Phitudlifosh OS5 A1y
OSt SyS3ar at 231 @2 0ywes 3y BmaaKigikilyirSakonoNA Y S NHz LI

28 28 Yyl LINAYSNI T F NLRANBAYREHAOKY v B R & 2 @RINE X S
YIE2dz6 Ay 1 208A0S20F LRIGAaYyl NERKYWANRPY LINNE G EY SSNH EZ
INYAELE Yy E0NIYAS yI (FTGSNR 02 ylF3Iyrf YzizNy?2

motorno kolov izrazit nagibsam pa pri tem stanebolj alimanjd LJ2 1 2 ¥ 6 Y SRazldgjZzdka O 2 dzd
2SS LRaArayl GSKYA{LL @ GF1OYyAK 212t A06AYI K yI 2dzb;
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nagnjeno,dz6 A y | 2dINBYa§ 2l aRSNW PROWNEBS®2320 11 G2 2S5 0o
geonetrije prednjega dela motornega kolesa (naklona vilic), druga dv®fa LINA RSV y I @]
primeru, dabibiy I O OAf 2 AT LISt2rdA T @22 a 6AY @Sé622 KA
g2 0y2a2So

Fotografija22: Potisnatehnika pri izogibanju nenadni oviri

%t TF6SGYyAllr 28 LN} @ 320202 R20NRBR20t23 6S 2ay2¢
YESNIYS3IFE Ay 1T+F@SadGySalr @asS o2ftea LINBKFEa2F | ySilt ¢

4332 +20yal vg121T A 11

Prigd2 Oy 2 A zaudpnark&dretamotorno kolo vozs stalno hitrostjidlJ2 1 NR Oy SY f 21 dzZ &
delujejo nanj,in navori, ki jih te sl ustvarjajo,v ravnovesjuglej Rsbo18).{ A f | A yi SOE R206 SOy
sila ustvarjata nasprotna si navora sil. Prvansiltorno kolo proti podlagi na notraniji strani zavoja,

drugald: 3+ OS foArom@ kviilti @a/Auriarjo stran zavojaoklerso K A (i N2 &,lradjg2 Oy 2 §
zavga in nagib usklajein imamo stailno stanje.%2k @22 1 R2f26SyAY NI RA2SY
(26y2 R2t26SyYAY VR@AORN AT SRBYNVEAL Yy 24Gm Y2 (2N
njeno razporeditevb | 2238622 Y23262 KAGNRAaAG @20y2S &121 A 11
YFE1aAYFESy Y208y yvI3IAo6 Li23I22d2S 1 32t Podiobnsi@ A OA Sy (
o tem si lahko bralec prebetgl2 R {7 2 Kayoz sile.

a2li2NyF 12tSal 1T NITfAS6Y2 YI &2bilahio tafvbzilaskézy A YA | 2
zavg zenakoy | 235622 Y2328% &M (NREGIG 2206 dzi. ITaaZo RINORAY (EASS yiSH
6 I, Bovoznikvozi skozi srednji del zavoja, kje radij konstantenpri temy S LJ2 & hé&&idac S

YAGA &S 1+ 12 RNHAL 6 §jimb&rujajoNdinarniji #live(notnge)V @dinsDsd A y | Y
GFr1OFVA2FYyA (I NYGENBDI t:AS6AYy2 6Fal &S @2inyasthim | 1 GA Dy
nameramt NA GSY 2S5 t1 028 Y2i(i2Ny2 (2f2 o62fa 2RI AQYy2>
motornega kaba ¥ (A R2ft 26l 22 ya2aS3a2@¢S @21yS ftlLaldyz2aida
LINANPBYAIND® yI LINAYSNI T mheBaddSysSyl RYNS2FGEBDS
veliko prednost.
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wtTtA6SYy LRt20l2 @21 yAll dZ2EAKREl LBSBYA]INI P2 0p 38
Y20i2NyS3ar 12tSalrz yS LI GdzRA OSt2iyS3ar amaidsSyYl =
GNRAGOS @Stara22s 6S TFYSYIENAY2 OMNRWAL SOV IRDE RY
naklong | A R2f 2@ yIo82 NI 2a At S (i SLONSS Rl | BNIBR 2 0 20y Sy SR £
premico, ki poteka skoRR2 G A1+t A06S LWYSPYIIEON 0asS LIEFRGLRFSI |
voznikom in morebitnim tovoron(kot 1 na spodnji risbi)Ker se w I 3A 6 dz LI2 ANDAY Il I
pnevmatikanalega na podlaggpomakne proti notranjosti zavajao pomeni, dajeli I 120 YI y2O0A
tistega, kipredstavlja dejanski nagib motornega koléesa I R2f 26 LINBYAOF a2l A
pnevmatike(kot , na spodniji risbi)Nanaklon v zavojdorej vplivaa (i dzR A in@Balikalpyevmatik,

AY &AO0OSNI (12 LRYSYAZI RinemdKA2i0NESyN? BERAIRZ 223301 20220 Y G

LY SOYFGATlIYA @ 11 @22dz 62f2 Yyl 3dyaSy debpnevidaBkd oy 2 0 z
iZNF 6f 2SSyl ySSyl12YSNYy2: Ay &aA0OSN o362 NB2 ZNEYRA YR
ag22S T 16SGyS T 20t 28y 20aNIAD 260G pothilgoin in ppiftjagd SRA OF

po avtocest). To jedodatenrazlog, da se izrabljene pnmatike N> @261 ay 2 Yyl R2YSadA a2

rr
/17
/7’

Risbaldy t 2381 2air yl3IAol LINR @20yeir @ 1| @d22dz

Pri opisl vpliva naklona prednjih vilic na vozne lastnosti motornega kolesa smo spozrialiyplava

GdzRA Yy NITYSNEBS YSR 12G2Y 1T lFadaql {NXYAfI Ay NI RA
Iro6fteSe +20yel @ ypbt@bnegdz |LAldZ] T YHWOEES OS2 iGA1T Sy S
predstavljen na tem mestuNBE T I NI T £ A {in2in ERY 1i2S2ANBAlYkadigit T S (0 A @
zavoja. B0 1T 1 adz2ll I N¥YAfl 28 dzaiftla2aSy &a (S2NBGAGYAYZ
dz6 Ay 1 BadlémivASYNI 2S G S2NBUGAGYA NIRA2 @S62A 2R dzAy] 2
120 0 Amotorhd kBl ne bi Silo nagnjend®Razlika je nazorno prikazana na spodnji risbi
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Risavizo kR

Risba20Y ¢ S 2 N&d A ¢ Yalizavia

t NA yIF3A0dz npc 2S5 NI T YS aekSrazi&§uiRmed sfranico i gfagoRaiaiza A Y |
kvadrag, torej 1: k2.2 S todeimotorno kolo vozilo Vil I { Onadibdkigaz 6 A 6 2y 2 2SYf 2SY
maksimalenY 2 éb nagib na dobrem suhem asfaltu gbl Y § O @lébghipfevmatikah, bbil kot

zasuka krmila v primerjavi z rgtn zavoja za @;] NJ . Yd byr@pdrker pomenilo, da se krmilo
yIEYSaidz 11 mnaz2iNRi&dzZelS 0% ST la{daldpa NI | dzskrsna 3S20S >
nagiba motornega kolesa. LINA YSNHz LR B&4SY yI @gLAGSGYS3Al Lkt 201 2!
AY dz6AY 1203 08SNLIRABASYRATR Y202Ny2 12t2 @ @2R2NI
ySalz2yeéy2 @StA1I Y202Ny2 12t2 LI o6A &S oNBIT 20N

4.3.3.3 Spreminjanje radija zavoja

Sprenembaradija zavojgotegne za seboj tudi spremembo hitrogt/ali nagiba motornega kolesa

ale a2 yrouSisS @GStA6AYyS YSR aSo22 a22ROAaySod b2
ALINBYSYy At O&ostdlih @¥nNgjmdljvsakdang primera spremembe radija zavoja sta
vstop v ovinek in izstop iz®F @ t NA @Gaili2Lddz ¢ 11 @22 @21 yAl LINI @2
varno prepelie njegovsrefh RSt = 1A L2 G $kerecBl2 N} RROy By gea2t dzyl 2Y
ALINBYAy2lyal aYSNR Al LISt0SS LINB RS yidapt i22280jaymzidkNy 2 & ¥
g alflRdz T 1 Y y22083d 2SS YK Al B e A doBE 20168t §6A 2Lk21
kier spremembaragi @21 yA {1l LINBaSySiA FfA LI Y2NI 1fadzm &

Vprimeru,dast®N? RA2 T @221 1T+6yS TYFya2a0S@IriAzx Y2NI @21y
KAGNR&GEZ a8 THNILROSEEYy2Q8RI2Z08IOKA aAftl & 51 22 dzN
nagnitth 6 A 6 | iBgobr@a@ven2 RT A @ @21 yA{tinapad$ 1 DYRKSARWE S OB A |
primeru,da2S T YlFy20lyaS KAGNRAGA &alflRy2 & ad3INBYeRYO 2
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ob nespremenjenem nagibu motornega kolesaSpredstaviia2 R@1T SY LX Ayl S 1A 28
212t A06AYIK YENROSPBI 2BPRRIT LINI & rudi Safayhin|odizivdnd? 3 2 4 § 2

to je dodatnim zasukom krmila v smérl @221 3 1 oNBRS@ BB Pdzii \Sdal BEFS6 | y |
AAfl 2AK TFH6YS ROAI28FGA Al ylF3IAol AyikjwujrsSadgz F
zavoja2 S aY2 &S yI LINARYSNITyYyIOtA @ 11 OfiedzA 41i25May g

TYIyaOryY2 KAGNR&G Ay LB LRGNBOA LROSS6FY2 yIIAod
usmerjanjem ali tudi s kombinacijo obojega. Katgfir 6 Ay 0 2 Yj& odvishad Ndi fod\
konstrukcijskih lastnosti motornega kolesa.NA Y2 G2 Ny SY 12t Sadz 1T AT NIT A
izravnave krmila bomdali@S 622 (S02 & LINB YAy 2INOE dii TA|VIHNRAY [T 2yS 3iia
nagniti, na primer zafRA 1 St 2 v Aph haSpeotnemi Ssoari@j@d S 2S5 & LINBYSYo6 2
FfA yeSy LIRLINI @S1T G(GNBol yFINBRAGA 1St2 KAGNRI 2
L2aS6S2 @ 12Y0AYyl OA2A & LRGAaY2 9 rRWYAGY2S YO L0y 283
motorno kolo pa s pritiskoml  dza (i NB krhia LIRNB S A DR J OSt Sy A yI 3IA0®

2S aS NI RYSH ¥ @@ddperheiiida je zavoj vse manj oster)i pa ne moremo ali ne

OStAY2 LROS6FGA KAGNRAGAZI om&a R6RsHTudi v tad@ yrnerd Y I y 2 Ol
predstavijay | LJ- {22 1A 22 | K] Zooraviia@)NINNYTAIf 6 S Dy 01ST S¥ @ NI& ISy
oA GdzRA @ GSY LINA YENBz @R YSFAYRILSONVBI2NYy STl (| 2¢f
TYlIy2aOegddiyizat SRy @21 At 12yaidNHANI yI émal 22 R
GNI 6étaPienLB f 2 OF @20y 22 yI N gy 2ais,dads® prénenak risko®Y LINR
Y INXYAE2 Ay Y23G02Ny2 12t2 02 alyz2 atSRAft2 TYlyacl

4.3.3.4 Zdrs zanjega kolesa v zavoju

28 ¢ 1t @22dz 1 +FRyed 12f2 ot miidijiNiabdja. Toawny @otoRNE S G A ¢
kolo. V desnem zavoju | 6zddBje koloRNBE SG A LINRGA f SOSY dievhi® aavu 8 Y S NJ/ ¢
)

paprotidesnemw 52 L2 R2by SBR RB26 AYARA @ LINRYSNYzZ 685 I R
prezgodnjega aliINB (G A NI y S LJ2 32.88 OBt ywaelr @ G H12@yaSixd LINK Y S N.
zavoro oziroma odvzame plin] I NJ 4 S Otudi zgotiFe 3 RyNISG 1 2 2 @ LISad 1+
zavoja. Ker se tagodi hipoma, lahko voznik izgud @y 2ifi §adanék @ NJO &aputtifa) z

motornega kolesa¢ I 1 2 1230 2SS GNBoF LINAR T FANryadz a] NBSGA

da to lahko prevzame potrebno zavorno silo, velja siffigel Sy {2 GdzRA LINR LI aLJ
LINBy2a2Y G8S0S yI 1TFRya2aS 12t2 LySOYIFGAll LkadzLly

motorja (pogonskegagregata) na cesto.

4.3.3.5 Kombinacija spreminjanjitrostiind YSNA @2 0Oy 2§

a2i2NRAGA 42 LRESRIZLINBIBALNBISYFIYE RYSNR [ o6az2f dziy:
ostro, agresivno spreminjanje smeri in zaviranje ne gresta skupaj. Enako velja tudi za spreminjanje
smeri in ostro zaviranje.

hLINA2SY YSR LWSOYIFGALFYA Ay LBERI¢I23 23 AZX RS 2Ri2& S 6NI Gl
GNByal YSR LYSOYFIGA12 Ay @21 A06y2 LRONDAY2 (SN
kolo preko pnevmatik pritiska na podlago t NA @20y 2A @ 1| @22dz 4SS RSt
0286YyA AAfAADEANBPRZySAQYNRPAHW2LS OSt SySydz dzl NA @f 21 y &
skladu s predpisi sea suhem kakovostnem asfaltul G yI YSy S8 NBR{12 L}2NI
NI T LR2f20f2A0831 2LINA2SYl @
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bl OAY 266dzi12Y3 128 2S5 Y&2ILINRRNEIY LINIRACIABDE2IS Oalie:
ponagajata dve dejstvi, in sicerda 26y SLINA f 82 3S6 SOl yadz yFr3IAo6l yS Lk
pa kot tangens naklonskega kotm da é f | G NByal I A YyHEESNNBiI &SI a 2B R:
zavorna #a ddujeta pravokotno ena na drugo, njuna vsota pa ni vsota absolutnihnost LJ- 6  LJ-
vektorska vsota

PreglednicalY t NB2adl yS1 GNBya2l LINA @20y2i @ yl IAodz

| | Kot | Tangens Preostanek
! ! nagiba] kota trenja

! | 15 0,268 0,96
! | 27 0,510 0,86
! ! 30 0,577 0,82
! ! 35 0,700 0,71
; | 40 0,839 0,54

i 0 n

z ] 41 0,869 0,49
E : 42 0,900 0,44
: | 43| 0,933 0,36
! ! 44 0,966 0,26
! ! 45] 1,000 0,00
: l 50| 1,192

%A2NI 2 tS@2 2S5 3INI T g yadesniphRolviplediednici ndvddgreddodil G | y 3
tangend I Yy S1FAGSNAK 12020 GSNJ LINB2aidGlyS|T GNByalz 1A
L2 3S6S@l yasS KA (i NEdmbd lahk&da @yoB fredstalvljiendd Bodfidientu trenja

NAT 1 2NN BEHY A @s@@vy | 23S 6 2&AY I IROyYyE AYlI Y2 (§S2NBGAGS
LINRA 0 LfJA O @A O2 NI 1T L2t 20f2A08S3F GNByzal o

Risba2lY %I @2N¥y I Ay &NBR26SOyl &Afl 120 @S|1G2NR|}+ @azil

DS2lyai12 &aY2 LINR Y2NBoAlGYySY LRA&ALISOSTIbojerdeenit A T | &
in je zadevd 2 Y LI SRy a8 006 OS Slifirjude2i0f A2 KINEF &F 2 yadz Aad8 A
zavoj spremeni nagib motornega kolega2 L2 YSYyAZ Rl I KRR RS LRASKEOS
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nagbah y & G SY & NifoRtanfapoficbnegabpiij@ma PNA 1 Y I yHarGs§ @ hay 2 dz

@2t 22 Aeiayaze pd Sadiranju dogaja nekaj drugeyaznikima2 6 6 dzi S1 X RI Y2 {2 N
V268 ¢S86 &t SRAGA fAYA2A 11 d22F® hpr dDBNIdox2 § 2 Ry 3
smerno izravnatipri uporabi sprednje zavore pa pred SOS y I LINBRy2S 12f232 1
dz6 Ay S| &l Y2RS2Yy & oA IANGCIENHT Ay | NMALIING 6 A LINBRy2S |

spreminjati smer.Poleg tega uporaba prednjeavore pri sprev Ay 2l y2dz aYSNR NUzOA
motornega kolesa.

zadnje kolo FZ

prednje kolo .

zadnje kolo

Risba22Y ! 6 Ay S1 dzZLl2NI 6S LINBRya2aS Ay T FRya2S TF@2NB LINA &aLINBYAyzal
Na zgornji risbi jenazornoprikazanravnokar omenjendz6 A y S1 1T F GANr yal al vz |
alyY2 & LINBRy22 11 @2NR 64aLRRIFI20® ho TYIYy&HSOI yadz

deluje v smeri tangente na linijo spreminjagjay SNA @2 0y 2SS Ay AYlF LINA2SY! f
kolesayNIi A 06 S LINEénje ddirdnk Brédnjgnévindtike s poldge>  NE Gapr@dkotna
oddaljenostvztrajnostned A £ S 2 R @ NI AR Ki e dasprdin® Ashgfiena & Jd elikosti

enaka vztrajnostni sjik Y I LINA 2 S Y I5f N Q@ 6¢8 intdk@® e Mdivaria Gadpra risbe lahko

NI ToSNBY23 1F+F12 &1dz0F yI @2N @1 (i Nm&ofrd &olbyrBerna A £ S LI
AT NI @y GAZ LINR  dzLJ2 NJ orjegosiod 2 o RINBREES BEF &2 RSt R YRJ
Pripovseny | GLIAG6Y SY LIt 2 Ol 2 degwalii@Ony/Bs3s @ 2ttASanN2 A2 Sl I @2 N
prednje zavore je zaradi predtekekaj razlike, odvisno tudi od izdatnosti zasuka krmila), zato takrat
T32Nr 2 2LRA&LF YA dz6AYy 1A VY Suokik RBO@Dsilafa stiku briddmatikedz t NJA
21 A06SYs GSOADOES LI &S LRYI1YyS LNRBGA &NBRAOGz
AAE ST (1 F N LR JSEdzesl NIFRA2 NES J A 3K { d2a Gy NBNMIOY S NI LIN
spreminjanju st NRA  dzL)2 N>} 6 1 LINBRy2S F @2NB LRYSYA GF1220
TFT@2NB Y202Ny2 12t2 &0GlIoAfAT AN 21 ANBYIF &aAdGdz OA
dzLJ2 OG S@F G dzRA RNHzAS GLIX A0S TYlyaOlyal KAGNR&AGA

~0BVPS O LINBItSRYAOAZ A 110822 ylI G2 RIF o6A I KI
dopustneg (A npyl OF Hrenégh wejal &y 1052 oBRG/dziy2 T GANF £ A =
vzeti z velikorezervo.b I YSy (S3aF s (1IN 28 o6Aft2 yI GSY VYSa&f
ALINBYAy2lyel KA GnuElad bi kdd gmotioviieniida B gherdishitrostiv

1FGSNR 12tA FLTA TF@g2al Lkt cobrana® S & SINBoOY YBNI KA (i NJ
fazte 1T+ G2z RF @21 yAl Y2i2NyS3r 12tSal @Sz RI
Ly SOYIGA1Z 1 K122 6S &8I ¥BODIOK ARIINRTABNINGLG YRS i dgRS
GFr1220y2S8S3F 1T RNAI enflarpalONIE 2 RY LYS @Y NYiad | P22 yS 02

WWW.aVvpHs.Si 57


http://www.avp-rs.si/

. 205 . oY +20vyel Y2az2NyS3lr 12fS8al

af SRAGA OSt Syxr sillogh D NBISY28 (@ NN 2iS 210w22 Sg2 Oy
KAGNRAGYAT LINR T St2 LR6IEYyR F2IONIRKA OSSP 2EMiE NIR NBAC
popravki na primeri  R2RI Gy AY LINRGA&A12Y yYI NRG6AO2 1 NNACT
usmerjanje)2 S ANB T I YI y 2 O Spoddanokat pd hifih tvosiN® 2a28 X y @ & OA G S
hkratna uporaba zadnje zavore in plina.

4336 [ S3Al ylindpaxdvan@dnk G20y 2A a121 A T @228

+ &a1flRdz T %lF12y2Y 2 LINY@AfAK OSadyS3alF LINRYSGL
promety AK LI 420 @21 AGA B2T yATNILIBA | ROFYKA 2RRNIE 2By 2% an
roba, da potekapromet varno in neovirané® t NA @20y 2A Y2i2NyS3IF 12t S4&
aYSNYyS3It @21 A06F LkR3I22Syl GdzZRA & LINPpa @2 R¥FES | A
nagibu.PriYlt { aAYFfySY ylI3Aodz &aS OANRYl ayYSNaeskam, @21 A0
LINAROGEAOF GA&AGAZT (A 22 TF@TFHYS Yrya20A 2a8SoyA | @iz
levi kolesnici in levemu ovinku po desni kolestdcipol I 6fSAIVAA 2A Yy I Rl f 2dz2S (i dzRA
t NA GSY adl | 2A0y A{e2AE2S aly2A QA GYSANDKEKZ S32A1 At @S6AYIlF R@24a
kolesiinta @S 6 A R2VINE OARYADP ¢A RSEtA @21 A06F a2 20A61 2
encslednih vozil bistvenega pomena, pa tudi res, da so kolesnice tisti dki je najbolj obrabljen in

L2324a02 G(dzRA LR G 21R2yG| yi SEbri zadhje e yith Zradi tega,

ker2 Y2 32 6| dabfolprggletindst nad potekonsestetako priLINA 6 f AkGtE @ARYK 2d2S & 6 |
voOy 2SS &\ 2dpisah 2 @my3iea @20y eSS &idl 2LIAYLIEYA T GARA
fAyA2 OLRNIYyS @20yeS &a121 A 11 @228 wWHgagyS 0Saids vy

Fotografija23: Legay | & YSNY SIUNI2dA@6aa a1 21 A 1 @22

t NA @20y2AiA Y2i2NyS3t 12tSal 28 OS o 2ts@erd<®a] LINA ¢
pogled.Kamor gleda, bo tudi peljal oziroma vsaj hotel peljativ@atudi obratno.2 S @ R2f 26 Sy
smernegleda,bdi 21 TSt 2 G(S012 OROYV2BRt & 125 A 32 0K APl LIAR NI K
robu@2i A06+ S 285 GSNBSiy2ads RI 4% 502 2 (2aNagERAG § v I
zmore odnje odmaknitipogledd y 3 dzA YSNAGA @ aYSNI NBOAG@GS

t NA 3 Jovek@/S6dk ysmérja svbjo pzornost na razdaljo, ki jo bo dosegeldNA o tieh Oy 2
481 dzy R Ko %l yed3z2@gz2 yINI@y2 KAGNR&AG 3IAclyel 28
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trebatord RI f 22 dt2mBSdlRW¥SY AT RI & SgoliBNA S@2 QN aNS2Ld 1Yy
opazovarg je tudi to, daokoliced LJ2 3f SR2Y yS LINBA&al1dzeSy2 1@0Siy2 o6
LI &S L23AESR ylI R2f286SyAK YSadAkK T ySitea GNBydz
YySaidlks 1A &aY2.Posemanarkain® R2 It KRR 6K 2 3S1 LINRA  LINBA 2
Ll23f SR2Y A06S LRGSYOAlLtyS ySOINyzadae 28 @21 yAil
yaS3az@gz2 aidlyeSz A06S LINA GSY Y2NBoAlGyS LRO] 2R
2ANBR2G261 YIRY¥SOAAFRAGRIEZ ABK NLIR &f SRA 6pA#t kdi dzZRA  LJ2
pacA K 2RINA2SY23X a$S/ty SINRPHNISBRZ( 216 6% 2L BBYGF  yNIRO AYUSS ¢
TFYAYFGAZ 1FGSNY dzRFENYIF 2FYF 2S5 yI ckoSasfaltaNa LI 6 LI
AL RYy2A F2023IN}XFA2A 2SS LINBLINRAaAlG LINAYSNE 12SN Y2N
LJdzO6A O 00X 68 OStAX RIF 4S8 Ydz 602 oNBT (SOFG 23ayAfd

o —~—g— >

Fotografija24: Smer pogleda ob zaznavi nevarnosti

PA @20y2A al12iir TL@22 LROSOSY2 6t2085120 yI NI OyA
wlh yIilyéy2 @2RSyeS yv2a2NyS$3F 12t8al L2 OSt Sya
bomo do§3f A @ 6 &ddz RJImes Raz2poglediierioudiivSglobin Ravojaproti

njegovemu iztekun naprej proti nadaljnjemu poteku ceste { LINIDAY LI2&a&{NDBAY23I RI
liniji, z drugim, dd I K1 2 LINI @Afy2 20SyAY2 TylL6éAatyz2ada 1 @22
opazimoY 2 NB 6 A (i WSS 32 112At AIQ6KAG STl 22 LINAf | 32RAGST @20y aSc

4.4 Prevoz potnika in tovora

+aSoAyS GS GSYFGA1S a8 ylrylroOre2 yI @GLEXADG LRIYA]
frady2adir Y2G02NyS3al {12tSar® t NBRLAAA @ 1 GST A a
poa Soy2aliA LINRAR &L 20yAK LINBRLAAAKI LINF @At AK OSal
G§S2NBGAS6YySaAF RSt @21 yA01S3aF ATLAGE 28 LINBo2I
YySOIFNyz2aidAar GS3I LR6SG21 LI 1tyK tudkzdto, daSse tega Ke bi ItIGS R ¢
LINBT 32RlI2d +x20yal LRIYAllL YI Y202NySY 12fS8adz ylIvY

+
QX
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441 +LX A @ @S62S G(SOS

t NEOS2 Y2(i2NRaG20 2SS LINBLINAGFYAKEZT RI 28 @Séel i
kolesu neposredno povezy I T RIf202 T+ @2Ny2 Lki22¢d 5NOAZ R
dzLI2 6+ ayAGA @Sé622 YlLazd {Aftlr 2SS yIFIYNB6 LINBY2 az2)h
gS62F GdzZRA NI T LRf20t2A0F aArAftl GNBy2ald®m AlYyN d2$ 21212
dliA1dz YSR LWSOVhoBl 2AAXIOARNBESVY®D]1 2 ST INI2yz2adyl
Y2G2NyS3IF 12€ftS&al 124 TF@2NytF &aAaftl s &Gl LINBY2 &z
YSLRZANBRyY2 L2OST Iyl Pli maRenfalGeinyzavirahjun@@igr,62 LIRA K OA Y |
T FT@2NYyS LRGA yS2ROGAayl 2R YIF&S Y2@i2NyS3ar 12t Sal:
zmogle ustvariti zavorno silo za zaviranje na meji zdrsa kokes. @21 yA O1 SY AT-LIA G dz Y:
kilogramskodekle na motornem kolesu, kipadav kategorijo Al, kot 120 A £ 23 NJ YalA Y2 Ol
G§S01S8SY Y2Gi2NySY 12tSadz LINA LINBAT {dzAadz aLINBGy2aihA

L2G a8 TFNIRA @Sé62S YIasS LINBRgagy @S1RAXNPRAHzZLIRIRE
@21 YAl YA GFa2Sy AyGSyl A dwabidedgabzel2 Wl 6 $ 6BEPANITAV A
izkoristiv celotiNJ T LJ2 f 2 Ot 2A @GS T+ 02Ny S aArtSo

%l G2NB LINRA Y202NySY (12tSadz 42 RAYSyikolesg,kapyS 1T I
2SS R2t26Af LINRBAT @Fa2FfSOx Ay (GdzZRA OS 11 {(F10Sy 117
t2YA&aftAY2 €S yI &2R20yl GSO1l G2@2Nyl @21 At 3
obremenjena.

+ 6SONISY LR3It e dz02 WY aLRUYKBSNI 1R yIF3IAol Y2d2!
zavojuneodvisn2 R YI 48 Y2i@i2NyS3t (12tSalo [028S Y2i2Ny2
odzivno in hitreje prilagodljivo potrebnim spremembam, Kay2 (dzZRA OS 2YSyAf A ®
NI T dzySGAs 68 a8 &aLRYYAY2:sS Rl 2$8 arfl LINBY2 &azNI
Syl LR2aLlsS0oS] vS62S YIlLasS 2SS G2NB2 LRGNBoyl @Sée
odzivno ob uporabi enakefsiS 120 G(S028Sd t NA LINB@2idz LRIYyAll
ALINBYSy2Sy2 2RI AQGy2ai Y2G02NyS3at 12f Sal LINA LI & L
hitrostih.

51 T @2NB yAraz2z @S6 12a 20NBYSYyA( IASu prdf zgadli®b LINA - L
Y2AK2@GA AYyGSYT AGYyA LRYylIGta2l226A &S dzZL2NIoAZ yI L
GF1AK Ll23I22AK a8 TF@2NB 1 K12 TlF6ySea2 LINKFINSO (A
se voznik na tako opozoriloake y S 2RI 2@3Ss AYl K12 ylIRItaSal y:
28 T IF@2NyS (S126AyS yS YSyedzeSy2 @ aiftlRdz I yI ¢
2RSS Ay yS6Aa{G20SYINSRIHAN NBY # A 02 2 A K zalipaWidt 2y A K
delovanje zavor, to p&jodpornost proti stisljivosti.

La2NRIF fFK12 oNI}EtSO TF tF028 NITdzyS@lyasS LRGS3ayS ol Lk
NI TONBYSYyA TIFRyaS 12t2 Ay R2RIiy2 20NBYSYyA LINBRy2S:
RSt SIS NI T LRt 2Dt BACSI 1 2 W2INFIS @488S61a ySaLNBYSyeaSyl
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Vir: Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa

Fotografija25: Prevoz potnika

Morebitna vleka priklopnega vozila z motornim d&bdm pa pomembno vpliva na zavorno pot pri

2A0NBY T F@ANYy2dzH alals {A 22 28 (GNBol dzZRélaya
21 Aftdzz (FGSNB3IAF YIlLal 28 ySaLINByYSyeSyl sz 1T FNIRA
L2 &af SRNIGIYI22 i 20t 2A @32 1T @G2NYy2 &Af20

t NEBRSYy aS 1T Y20i2NyAY 12tS8Sa2yYy ajdad e a LRiyAilzy

Y2NRI LINBaSOSyl yz2aratyz2aid Y2G0z2NyS3t (2ftSal o YI RI
v pnevmatikah in6 S Y 2 (i 2 Ny 2Y 2] 2208 vzinetenje zadnjega koles#@ri morebitni

YEYSAaGAGOA AGNIYATAK 12061290 Ay LINRIONRAGOA LINI
OSadyS3al LINRPYSGFS RIF yI Sy2aft SRYAK @21 AfAK OANRY

4.4.2 Vplivspremembei SOA 061 Y2G2NyS3t 12t Sal
+ LINB20OyeA (261A &avz2 dAz2G208AtAs RIFE R2RE2lye$

L2 GSTIy2 a LRRIFItft20SGIyaSyYy 11 @2NyS LRIAZ LRYSYA |
to vpliva tudi to, kje na motornem kolesiSs y I Kl 2 R2RFyl GSOF® {LINBYS
LINBy2a G$SOS YSR TIF@GANIy2SY Ay LR&tSRAG6Y2 yI NITL
YIE Y2326 LINRALISGPS] LINBRya2S 21 ANRBYF T IFRyeaS 11 @2N
spremembiY2 N} &f SRAGA (GdzRA @21 yAa1x 68 OStA @ GSK
NI T LRt20ft2A@d dz6Ay S| T @2 N

28 28 Y2i2Ny2 12t2 2LINBYifaSy2 & &aiGNIyailAyYlr Ay 1
aGNIyallrs tr02s LI @ 1T3I8NYaeR P2003 @ {0 AGEVSYEAQ
TYFyaOl Y2 LINBy2a (GS0S yI  BANBSRY@SONGER LYSWRS yiAl &
Y2G2Ny2 12t2d % NRA YlIya0S NR6AOS ONITRIFIf2S 2F
Syl 183t dz6 BMAEISOSY It @2 N@ENHZAA &GNI yA LI 28 G+ 10y2
ALINBYSY62 AYSNRA OLINBRZASY LINA LRG6LFayA @G20y2A00
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Fotografija26Y a2 2Ny 2 {12f2 1 VyIYSO6SYAYl &A0GNIYATAYlF Ay T3I2Nya2AyY

4.4.3 Ravnanje voznika in potnika

Voznef  aGy2aidA &S LINA LINB@Z21dz LRGYATlF 2L Ty2 &LINB
g20yesS Y2G2NyS3al 12t8als (A &2 dzZ2NIoyA T @&as ¢
motorist se bo zaradi tega uspel hitro prilagoditi zgoraj oj@eim spremenjenim voznim lastnostim.

Toda tudi zanj velja, dzahtevad 2 Oy 2 LR (yd9eD8 &1Se 28 f{weaddibNhier

yS 3t SRS yI &aA0SNDya2S Al 1dzOyesS 1 @20ye22 Y2i2NyS:
1A OSATylAd¥dSye 1 @20ye22 ylI Y22Gi2NySYy 12fSadzz LR
spretnosti postopno usvoji.

t20yA1l Y2NI} AYSGA Y20y2ad QLI ABF yI NI@ylyasS @2i
LRGYAL AT 11 NOy SHEgi strarg ffiapotnida mbta@rd kolorte $éda ahi z njega
gaidlaly R21tS8SN) Ydz 2 @21yAl AINBOy2 yS R2@2fA 2
motornem kolesu ni voznika.

28 OStAY2Z RI &8 62 LRIYyAl YSajTERNKR Jicarlidd ¢ dzi A £ ¢
YSKIAY LRaLISOSOIyaSYs T F@ANryaSY Ay LINBKIa2Fy2a2Aa A
Med sedanjem na motorno kolo in vstajanjem z njega potnik skrbi za to, da motorno kolo ostaja v
a022S8Y VYIGLAGSYSY LRft20l2dz Ay ail Z8z YISR LRKE AR B & (
motornim kolesom. Med vzpenjanjem na motorno kolo naj se z roko nas#pvoznika. Potniku bo

f- 028z LI GdzRA @21 yAl o062 AYSt o02t20A 2066dziS1 3
nagniti.

aSR g20ye2 LI vgziiKom ia @Rk poindga ghizhagiltér se ne nagiba v nasprotno

AYSNY t NA 20A6l2ySY &t23dz 920y2S8S3 LINRA 1FGSNBY &¢
potniku pravzaprav ni treba storitirugega, kotda stelesom sledi nagibonNevaren ni sano strah

pred nagibom{i SY @S & Si dzRANIY A1 @21 y A |.Tidi pgthikhaj spreyhiga $orek LINS K A
0SaiGS Ay dza YiSdi&@nb vordika Ki j& i st Tavoja.
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t NA Y26y S20AK T F@ANIY2AK yl 2 a$ empimérh po pdeagNB vy I
ag22S (GS0S Y2NIXt @21 yAl1 1T NB1TFYA TIFRNOFGA OS (S«
TFNIYRA flLadyS3ar NIgyz2ad802F 120 @ AT 23A0 LINB12YSN
+2T YAl Y2NI LRAGYA| dz LI 2jna gledd na to? KajisHBogdja, nNé dmredi| NP 6 A
y20SyS3al ySylFRyS3al FfA LI YyASYSAlI TAbY¥S (S5INAzGF 12 WP
tla, dokler mu voznik ne namigne, da lahko vstane z motornega kolesa.

4.5 Druge uporabne spretnosti

Na tem mestu bod@redstavljene nekatere uporabne spretnosti, ki lahko voznika motornega kolesa
NEBOA22 AT TF3IFGS FEA LI Ydz 2t 20122 R2t26Sy YI yS§

451 hoNF6FyaS yI aidNYAYA

t NA poztonficilS f 1 K12 Tyl2aRSY2 @ &Arddd OrAc2Aaz 12 OStAY
YIRIE 2SOl GA @20y22 @ aYSNATI Al 1FGSNB avyz2 LINR LIS
212t A06AYSS Tyl 6Afy2asvwoAVazaNBRYSAIL Pt IREAGH DRI & d
2ay20Ar fI K12 LRalG2LN+T 2@XYRIYRORYSYZI 6R2RAAA A VI
manevriranjem.

t2f {NROYy2 20N}6lyesS 1T Y202NYyAY (12ftSazy LGSl vy
RO2&t SRYAYA @21 AftAd t2a8o6y2aid 28 tS (23X RI  Y2NI
ustavitve2 LINB Y2 yI RS&ay2 y2323 (2NB2 ylI Gradgzx (A 28§

|.

y232% o6A YIFEY TFENIRA @I R2tOyS3t yIl3IAob @21 A 06|
ySAT 6S0OSyo

t NA 20N} 6lFyadz T YIFIYSONANI Yy@532 LD OREBAYEY T NB ¥ &Y
ISt aSy2 R2 tS@S3I NRolF GF123 RIF avyz2 dzaYSNEBSyA

Fotografija27Y ho NI 6FyeS yI adNX¥AYA 1T YIySONANIyaSy

Paziti moramo, da se ne usmerimo po klancu dal;zsaj bi bili v tem primeru prisiljeni pomakniti
motorno kolo vzvratno po strmini. Zatem s potiskanjem z obema nogama ali samo desno nogo

LRYIF1ySY2 Y202Ny2 (12ft2 LNBEy2 L} aGNXYAYA {(2fA]:
20Nl 6lyaSed t2eSY@ba 333 RIYySONI Y202Ny2 (12€t2 O
dzLINB Y2 1 RSay2 y2323s G2NB2 Syl 12 120 LNA LRf ] NP
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@#Sa 6Fa aALINBYfalry2 Rz23aAFa2ryaS 11 Ay 2Ke.Geadnaf dz (S
zamudnost postopka ter relativho nebogljenost in izpostavljenost ob tem je pomembno, da z
YI'YSONANI ya2SY 260Nl 61FY2 €S yI NBayAsy2 LINBEIfSRYAK

4.5.2 Pomikanje motornega kolesa vzvratno na strmini

Zgodi se lahkoRI a8 dzadl @dAY2 yI (tFyOdzx 20NyaSyArA @ avys
Y2326S3 LINI @ GF12 GdzZRA YA yI @2ftez2 R2@g2ta LINRaG?
nam lahko zgodi po lastni nerodnosti, ko se nam na primer ne izide gblk® 20 NI} 6 y2S | ¢
LINBRY2AY RSt2Y yIFILINB2 LINJANIY2 R2 NROYALl yI VYl
TF3rG2 ALINYGA22 & a@z22AY NI@ylkyaSYy RNHAA @21 yAl
pomakniti nekoliko vzvratno, setega il A Y2 (1122 RI T @NBY2 LINBRyza2S ]
LR GAGYSY2 {NXAf2 LINBl12 GATtAO LINRBOGA (Gf2Y O6F20G2 3N
potiskati krmilo navzgor (fotografija spodaj desnao), sprostimo zavoro in razbremenimo k@ilo.

tem se motorno kolo pomakne vzvratnBostopek ponavljamo, dokler ne pridobimo dovolj prostora

I yIRIHt2SglyasS @g20y2S | ftA 20Nl 6FyaS 1T YIySONRNI

"

o

Fotografija28: Pomikanje motornega kolesa vzvratno na klancu navzdol

hLIAALFYlF &ALINBGy2ad LINARS @ LR0OGSO (GdzZRA @ o62te O
YFEYSONANI yaSyYy 1idzyl2a daNBa2SyS FtA T 32t2 R202ft2 O

20N} 6l yal T3z2ft2 OStAY2 6 A YanKgibaneB/z&injddBrefusama I I A 0
prekinemo premik naprej z malce bolj grobo uporabo prednje zavore (krmilo naj bo tadkwraem
LN} @y ly20 Ay GlF122x 12 @ivySiSyesS TI16yS LRiGAall

nogami potiskati motorno kolvzvratno.

453 hoNF6FyeS Y202NyS3ar (12tSal ylI YSaidadz

+ R2{26SyAK 212t A06AYyIK &A tFK12 LRYFIFY2 GdRA |
TlLadgz2y ylI adNIyalSy adz22lfdd ¢2 AG§2NAY2 YI yI&¢t

1 k motornemu kolesu pristopimo s strani, na kafernaslonjeno na stransko stojalo;

T 17T £tS@2 NR12 LNARYSY2 I RSay2 NR6AO2 {N¥YATI A\
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T 1 RSay2 NR12 LNAYSY2 T RSt Y2042NysS3ar 12tSal
LROGYA]lIE Yy2aAKOX 1206120 ofl GyAj

1 motorno kolo prevdno nagnemo proti sebi, in sicer tako, da se najprej dvigne zadnje in nato
OS LINBRyeS 12t2T

T 12 VY2i2Ny2 12t2 &atz2yir alvyz2 OS ylI &aidzaltdz a
AYSNR Aol yal dINAYAK 11T+t OSSO atwérSise dtrandko 2 6 NI
stojalo lahko zaprlo);

T 12 R2aS08SY2 OStSyA LRt20l2z Y202Ny2 (2f2 4&Llz

G2 LR6YySY2 yI &0UNNAYAZ LITAY2Z RIF Y20G2Ny2 1:
itoAf Sy Llft20l2 Y22 Npiébngdestdjabf Saddzz yI af 2y2SySydz

Q¢ N
c

Fotografija29¥ ho N} 6 y2S Y2i{i2NyS3ar (12tS8al yI YSaidz

454t 2f {NROYy2 20N} 6lyeaS yI 6AY YIFEya2a0SY LINE

YFRFENJI Y2NI Y2 1T Y202NYyAY 12ftS8a2Y 20NYyAiGAT 2SS yI
izpeliemospb { NEOYAY 20N} 6Fy2SYd + LINAYSNHz YIFYSONANI ye
6Fal AT LkRadl gt 2SyAs ale @ GSY 61 adz LINBRalGIl gt 2t Y
LI @ LINAYSNHz ySOFNy2a8GA (dzRA GS5012 KAGNRB Ay dzAy
Pripolke Oy SY 206N} 6l yadz yI 6AY YIya20SY LINRB&aG2NHz f I K
+ASY YI6AYRMLMAE BXr RI @21 yAl YSR 20NIr6lyaSy &S
Y2i2NyS3tr 12fSare 51 2SS f I KisnegdmIBAAGY Yo2(f 22NI1.923] 2 V16
L2t 20Fadz FfA OSt2 LINBySasS agze2 (S02 ylI T1ldzytryeaz
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Fotografija30Y t 2f { N2Oy2 26N} 6Fya2S ylI YI2KySY LINEA&G2NHz

Dvarazliogaza®md Rl OSftAY2 R2aS6A 6AYAaWSE6@S FUIAIADI fYRA 2tNE
geometrije prednjega dela motornega kolesa (naklona vilic). Drugi razlog je bil predstavljen pri
2LAAa20 yadz 020yieBSTar] 24 AGSANRRASYAY Ay RSN Yy&a1AY
obeh primerih smo spoznalida bolj kot je motorno kolo nagnjenastreje zavija ob enako
TFaddglrySYy {NXYAfdzo bl GGSY YSaiddz 62Y2 R2RFfA OS {N

t ySOYFGATlF Y202NyS3ar (12ftSal 28 20Lty2 206tA120Yy
R2f{26SyA L} 2a]1 OAZRZEBA RISELIRKRESIOYS G| SE2 I NI MEA & i NI
LI GA&ddA RSt 1A a8 LRRtI3AS R24GA1l yI Tdzyltya2ir a
kotno hitrostio6 @ 6+ a2 @y A Sy20A @&S 10NG RS NINiIo@IEFS RWRIR] |
AYFE22 NITEAGYH2BQBRY 3 AKRENDANK OB Se 2 ANZY $\6A JARIE 288
LYy SO@YIFGA1S yI y20iNlrya2iA &0GNIyA T F@22F @GNIA LRSI a
deformira pnevmatiko in ustvarjanaNJ a At $3 1A OSt A OS 62t 2 dzl NAGA ()

Risba23Y t yS@YLI GA1lF LINAR @g20y2A @ yl IAddz Ay LINAR]FT 2RRIFEfa2Sy2aidh
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tySoOYLFiAll oA &S @ ylF3IAodz OSt St Ipod kijpopraki2z 1 NB O
1FGSNY (2fA G261F LX2a10Sz a {FGSNR yrtS3ar ylI 1
ostro motorno kolo ne more zaviti, ga pa prej omenjeni navor sile zaradi deformacije in spodrsavanja

pnevmatike na njeni notranji stranitsih = @ @2 Oy 22 L2 { NROYySY ft21dz & 6AY

+3S GNR dz6AYy1S 1 K12 LINBAT(dAAY2 & LRGAAlFYy2SY

GINXYAE2 TLFadalY2z ylI RS&y2 &a0GNlIy> 6S Y2i2Ny2 12f
THT6SUYA yIIBILANBIRS LRYIA&A1 Y2 Y2302Ny2 12t2 yILNB2 O
R T y2AY LRtINBOYy2 20NySY20 Ay yli2 @ Sylri1SYy

L2t 20l 2dzZ I K12 GARAY2Z RI &Y2 {(FYZ lo@&SKib ayz 11
YIELINB2 GF12 120 @ LINBSY LINAYSNHzZ G2NB2 @ LkR12Y
yIEat2yAyYy2 yraSed Y2 aS ONySy2 @ Al K2RA06ST fI K2
LINA LR dAallyedz Y2G2NyS3laSwsRealy WERNE2d f SIZ1 GBSy
12ftSal Ay yIOlF (GStSayl Y26 2Yy2326F a4l RIF 3AF 1 K|
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5 Nevarnostiin tvegana ravnanjal y | &1Alf Y@ tnQofreda
kolesa

¢2 LR3Af L F2S 20N> By Gk pRdStavljadydd @ S6 A2 2y1 2 FANY/G2AayTUS |
motornega kolesaTi dejavniki so lahkwozniksama a@22AY LINRaG2LRY , 1 @20y
vozne razmere, ki so pogojene z vozno podlago ozirstargiem cestenasplohter z vremenskimi in
drugimipogoji, ter pojav nihaga motornega kolesa

2 Svoznik nevarnosti predvide 2A K LN} @26 ay 2 LINBABY@dm nay 2AY
predstavljajo posebnega tveganjp S@I Ny 2aid Ay G@S3ltyeasS aidl Yy I YN
t 201 2R2 0 yi@prided 3 OSSO Ny 23 LB2 By i ddalwaswizsSiass
neprilagojeno hitrostjo

51 %yl 6At y2ashipogdiSad Ay O

Na tem mestubomo predstavilii Y 6 Af y2adA O0Sads (FGSNAK LRIyl @I
G NY S20A @2 Oy 2tar pog@eikaiNgfefstabljasthrge fcedta |

51,1 DS2YSUNR2&A1A AY G(GSKYyASYyA StSYSyaGaa OSad

%l @l NyS202 @20yea22 Y2a2NyS$3al 12t8al 28 {1 2NA&G
3S2YSGNR2A|IAK Ay GSKYyA6yAK StSySyidazg O0Sadaz 1A 1
cestnega prometa. Mednjespadgo elementi cestnega zavoja (krivine),ihovo medsebojno
povezovanje in povezovanje z delom ceste, grajene v premi (Vliaijio = LINBSY A il {2y
LINS3f SRy2aiG @ TFr@22dzz @ YIy2O0A YSNAR LI GdzRA OSai

5.1.1.1 Cestni zavoji

Os ceste poteka bodisi v premi bodisi v zay&jje pravilomasestavljen iz treh delov. Prvi in zadnji

sta prehodnici, ki povezujeta srednji del zavoja s premo ali s predhodnim oziroma naslednjim

I @d228SYd badzyA TFdzy1 OAc2A &l LRaldz2Lly2 LROS6SOlIye
ovinka ima praviloma oflliz | NR Oy S3IF 21+ tNA @20yair &ai12lA4

LINAROf AOSGlyeadz 20AyS] 2LGA6y2 TFLANIYET @ aNBRyzaSy
RSfdz LI &8 TF6yS 2LIWA6Y2 2RLIANIGAY 1 sedvoenkv iz LINA

LINDSY RStdz 20Ay 1l LR@GS6dz2eS ylF1ft2y Y202NyS3al 1 2f¢
LR&ai2Lly2 ONI6F @ LR12y6Sy LRt20l2d .26yS aAtsS &
TYFyaOdzzS22 LRaildz2Lly2e {Q2&RYyRrGlIa GOARW IYKy2 O &G IN
L2 ALISOS P yeSao
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Fotografija3lY hLJXiAS6y2 T I 1Tyl @lyasS LGS 20Ay1l

YNROYA t21 28 2ay2@yAr 3IS2YSiNRnRc2alA StSYSydasz 1A
potrebam inprostorud 1 21T A 1+ G SNB3IF LRGIES1I® 52f OAyl Ay LRtY
2Y2326F 41 KAGNRAG @20yeS: 1A 28 yleotaldeal LINBR
aSRGISY 12 LRftYSNI I NROyS3II 21 GLI XS NRIOyRBAIIdzE (P
LINBERZAaSY ylI yaSy2 dzR202Sd LRSHfyl R2tOAyl 28 {1
ytaYlyaol LIk GF1O0ylFE RIFI Nl 2l @20y2bA0&8g A&XKS LK
situacijahLJ2 GLINBE6YA NBY A DA @a sk Réhayw2R2t OAYyl { NROyS3l
gz20ye22 Syz2af SRyS3II @21 Af | dvid&ineda@¥BX o/ &2 FINF (124 1 |
T KiS@lr2a2 2R @21 yAll Y2G2NyS3al 12ftSal aLNBayz2ali
drudS3F s LRR2oy2 112G G2 LRGIESTF LINR FNAGYASYSY &f
ALINBGy2ad0A yI @21 yAO1SY AT LAGdzd % 6SGyAldz &S LIND
hitrih prehodov ni manevrskega prostora za popravke. Slab zaljii 1 | @22F &S LINBy Sas$s
LR GSYOANr LINAR Q&aili2llz & ylat SRyaS3allo t NA @20y 2ah
0SS L1 ROSK FtA (GNBK [T @22AKD

YNROYS t21S a4S LINIGAf2YF AT OANI {GF {2ZroskRitin 885 @
2Y2326F 22 altlRy2 FINBMINYFRES oyASE Sai|St [IOB@EAISH a2
aSail gt 2ryadz 1NROYAK 2120 4S8 dzll2 OGS@l 22 GdzRA R
INROYAK 2120 4S5 LRgSBR&ESey 231 AiNR 2l RI YIO@EE @dzg$adD
Y2NBY2 yIFtSGSGA yI ySylFRSy LINBK2R Al o6fl3S3r @
zavoja200r s aYSY2 LINRAGLF120FGAT RIFE LREYSNI t21F @ LINBR
150minS @S6emtNR SR 2YlF a2 2aGNR YySLINARGF1208FyA 2¢
alryRIFENR2@: dzalGNBTy2 21yFI6SyAd bl 2Lia BAetjangaS a2
LINEYSiOI @ 20AYy1AK 6o0oMHOZ (A 21 ybardRiBek™Mdalzs |
2Tyl 6Sy 20AyS| a a@z22AYA TylLé6Aty2aiYA yS oA avst

2h A @St Sl LINBRA&GE Gt 2l GSNIALLIESY O0OAOAY&ET1AO0 LRGS] 2a4
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Vir: Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa

Fotografija32y hi y I 6A G S@y Iy SGdiaEa 1yeBINNIeS 1 20 y2 248GSN 204y S

Skladno sosledje krivin in ustrezni prehodi med njimi ter usklajenost z okoljem, skozi katerega poteka
OSaidlx @StA12 LINALRY2NB22 |1 LINI @GAtySYdz GAT dzl £ y S
poteku cestnega prmeta.

Fotografija33: Skladno sestavljanje krivin in prilagajanje trase ceste okolju
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t2a8oy2 ySOFINy2aid LNBRaGlgtala2 TF@22A%X LINR 11
TYLy20SgliaAd Y2 O2RMBANIS 1LINN IS8 dz2SBLIARNT (AS &5 (I X
28 @21 yAl LNRLISt2rt @ 20AyS1 Yyl YS2A T RNHEI LSO

lahko z uporabo principa nasprotnega usmerjad@volj hitroL)2 @S 6 y I 3A 0 Y232 Ny S3
dodaty 2 dzZl NAGA tAyAc22 agz2esS ¢g20ye8ed ¢2 TFRyaS ya §
LINA @20y2A &12i A 28AyS1T 1T ySitea NBITSNBS LI 25 Y
322N LINKA GSYA 2 Aad2oNRaayUSY @G ONG2YS\ay 24d ly12@y AaKY SyNS
1192280 yI 0O0SailK @GAO2AK 1FdS3I2NR2 LINI OAf2YF YA

yI I @gG20SadG2x 128N a8 @ FrT A LNBR LNXKRRRY VYI
mestu, kier s YSNY A @21 A06A AT @21 | 1. Na @hidlb SestijeShitrdsty dz@ 2 |
praviloma omejenana4p YKk K yI dzZNB® ho @20y 2A | dzaGNBTy2 KAI

predsebojii I €n @avoj ne predstavljaevarnosti

R R

Fotografija3dY t NAYSNJ T I g22F 2 128N) 485 @ RNHASY RSfdz y2a832g NI RA2 1
Na nizuzgomnjin¥ 2 G2 3aANF FA2 2S5 yIFIT2Ny2 LINAR{FITFy2: {112 @2
ovinek. Prikazan je prej omenjeni primer uvoza nae@sto. Na levem nizu fotografij je prikazana

g20y2l Ll aNBRyaSY RSftdz 208Ay1+s (A LRGSTF LR TN
dolg odsek ceste preseboip Y2 &S {NROYA 21 12y6l= @ 20A6L2yS
vnaslednjiy F AaLINRP Gy 2aYSNYA 20AyS]1® + 20SK LINAYSNAK as
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L2YSYAZI RIF @ARAYZ2 LINBR aSo22 @GSRy2 @S6 0SaisSo
I32@02NAY2 yI GSY YSaiddz LI &8 1 6yS gadi SN 22030 AR5
ceste predseboj kot to prikazuje desni niz fotografij. Ko to opazimo, moramo nemudoma ukrepati

YIE yIESAYS 1A 2SS o0Af 2LRAAlLY YIf2LNB2

bl YFf2LINBYSGYAK OSadGlrK oyl O0SadlFKX Ll {(1FGSNAK ¢
frK12 akrvyz 11324l gt 2t LINE@2T y2aid Ay RAYSyYyI A2y
21 Yy2RAYIFYAB6YS Lk3I22S yA ydz2y2: LI @GSNBSGyz2aidzx
TFTYSYFENI2AGF® t2YSYoy2 2S3 RIE yI @2 Qy0sd/S KLINBSHIGS K
ovinka, torej razdalji, na kateri lahko vidimo in pravilno presodimo potek ceste. Njen nestandardni
LGSy yra yS avy$S LINBaSySaiAaAdgaAoe 2SS 2LI1TAY2Z RI as$s
TFTLANFGAZ Y2NI Y2 ARAN AY 2KOYINR®E (0 39200 yLINGRGE |

KNE Oy &eméddbaj ali s premo ne povezujejo neposredno. Prehod mora biti postopen. Element

I GNYaANryeS OSaidx (A Tr3z2d0r@tar YSRaSozeayz2 1¢
LINBY2 (SNJ 2 LI A6 yiasirdnja, sSitaehGelpeeRodnicd | S R0 2

(a) (b)
+ANY ¢{/ nodonn DS2YSGNR2alA StSYSyirar OSaildyS 23

Risbha24: Estetski izgled prehoda iz preme v krivino brez (a) in z uporabo prehodnice (b)

2S YSR R@SYI Yy I & LONRAGYYF 2 AfYBNYKIYF Y3 NBA O0Af 2 LINBK2
Y202NyS3I 12tS&al @ GGNBydzildz LINBAGA AT @20yesS @
026y A LIRALISOS] LI o0A @ d@NRBAzIR A2 25LINBSY SyS ¥ 2 22Y65S\D
prehodni@ nujna. Opusti se lahko le na cestah z elementi za projektno hitrost donA40D

t NEBK2RYAOI 28 {(GdzRA LRYSYoSy StSYSyid LINR  GNIF aal
2LIA6Yy STl TITyLF@lyetl L2 4GSl OSai Sta kib2ohdnferday 2 1 I LJA
uvodnem delu te tematike). Na spodnji risbi je na njeni zgornji polovici prikazana povezava dveh
INROYAK 21290 oNBI dzL2 N} 6S LINBK2RYAOS® bl @GARSI
LINBARS Sy2 (1 NROSyeS @ oRiN&da2postopndlFkdt g Ro phikazsdo nad A ( A
spodniji polovici risbe.
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Risha25Y t NB K2 R Y S inaRKgiSavsIpreHodnzaispodaj) in brez nje (zgoraj)

t NA @GlFaFrKZ 1A a$S 2LINY gt a2l a2 yy¥I GLIRB®BFN LIRIDNDA § K 2
AT 23A0 20ANRE (IYyRARIFG T+ @21 yAll aly daAaGdF NR L
INROYSY t21dz ¥ @20ye22 LR RNHASY |tA Al @20yeSs
{LINBiliyS2aOAr {2hMK=2ST LB3G6 B KKALINBKR2R22 (I K12 021 A a
fIr K12 ©@S62A Ay 026yS &aArAtS Yirya20Sed I AGNRradGz a |
2ROAAYL (dzRA 2R YIaS Ay 12yaidNdzl OAc2a|mpgomenil ady2a
gS622 G GNI2yzaldGyz2 airatz2sz (A &S o02f2 dzLIANI OSf Sya

5112t NB6YyA yI3IAo @21 A06 |
+2TA068 28 LN} gAt2Yl 3INI2Sy2 @ LINBSYSY yI 3Ao0dzo

LINEYS(GlI O6@2TYy2RAYIFYAGSYAK L12322S8S0 @ 11 @22AK0 Ay |
28 921 A06S @ 1 bvgiddragjosti.Vazyilerfoyohga kdke®a (s6\ zaradi tega enak
dz6 Ay S1 yr3ayS 3tSRS yI NI@yiay2 @21 A06F 11 (2tA12

%l NI} RA G S 3lenal@iSh (NRGRYUCAE ABNWY S201 2T ANRYIlF K12 @21
Pri maksimalnem @6y SY yIlF3Ao6dz FaFlIfdyS3alr Ay OSYSyiay26Si
2Ra020120> LRYSYA (G2 LINR ylFI3IAo6dz Y202NyS3ar 12tSal
LINAYSNE 128N 4S8 @21 yAldz LINA g20yeA AL 1024 2
(gledano na ravnino podlage) sploh ni treba nagniti.
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Risba26Y + LJt A GnagipdB &y 5Q6 yI yI 3IA0 LINRA @20y2A @ I @2adz

bl R2f268yAK OSailK 28 R2LIAGSY (dRA dHapajiNB Gy 24"
2y8e28yl 3ItSRS yI YAYAYIE{YyA R2LMzAGYA LIR2EYSNI f21F
KAGNRAGYA (2 yS LINBRaGlgtal yS@OINyz2ada Tin @21 yA
tudinekatemdrugal] NA OA O6 I @

+21 A06S (NBOYSHYI | INWIOGAt 2Yl R@22Ra02 (nfdovehdNB 6y A
T dzyly2SYdz NRodzd Y2 (2NB2 @21 yAal TILLSEt2S yI 1 NRC
NEodz Ay 28 T1Fd2 LINBSYA ylF3Iro @21 A061 jad@dYSNBSY
VI RIFf2S@lyadz ¢20y2S L1 (NROYSY (NAOAOSdz= 12 4as
LINBRaGF @t el yIFaLNRGiIy2aYSNYA yIF3IA0Z 1N LINAR @20y
LINAYSNI @ RSO2dzz LRYSYodyYy2 LIPS UYRBOYSOY 238K DROE |
@21 A06F &LISG dzaYSNEBSY LINRBGA aNBRAOSdz { NAGdz 28 T
g20y2Sed % NFYRA yIF@SRSYAK RS2aGSO Y2NIr @21 yAl Y2
g20y2l OBMEANBROPE | NAOAOSESD

Fotografija35: NasprotnosmerniLING 6 y A3 2y Iyad] N2 Oy SY | NA OA O6 dz
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V primeru, prikazanem na spodnji fotograf@iS 1 NB Oy 2 | NROAO6S 1 3INr2Syz2 vy
SYA AGNIYANADNDOYSTH ALINRAY 2 HZENIDE | LIVB 6 fomiRg i 72 LI
AO0NIF YA LI 28 @21 A06Sxz GF12 124G 28 (G2 aArA0OSNI @ 11| ¢

Fotografija36:t NA YSNJ y S A LA 6B SAINBGEISIAE vy I 3

t NA {NAOlIya2dz Ay aLl atyedz 0Said asS @ vyalLdi2R®iSOy Al RN
2T A06z TIGgSadl YyRKNRYhRBREBEYAKY | NaDNDOYKEOY S S
aSayS ONBRyz2adAa LINBoS pogehhe zynhindaldih poedriink Gagitom za
2RUSTlIy2S @2RS AY YI1a&aAYFfYyAY R2LMAGYAY yIF3IA02Y
mirovanju (na primer v primeru poledice).

Posebno pozornost je treba nameniti delom ceste, na katerih se izvede spiteangagiba (prehod iz

SyS3al 1F@g22r @ RNMzZZS3IlI FfA @ LINBY20d bl 206Y262dz
gral 6Sya2l 0 LINAKF2F R2 ylFr3IAo0203 1A a2 YlLyaO0xr 2R
20Y262dz OSt A1l GPRNRESSN y. 2(a GO 2IAF aliA e 2T | g22A Ay 06
Al BSRSy> RIf20A a2 2RaS{A 1T YIFIZ2KYAY LINBSEYAY Yl
ALINBYAy2lyeadz yIF3Aol yF {NFG1TA NIXTRFf2A iR RS R2
LINA YSNYz &8 K12 LINAR LINBGA&21AK KAOGNRBAGAK T F NI

LINBK2RA &2 1TylFr6AtyA T yAT S NITYSNRYI 230NAK 2
2YSy2SySY LINAYSNHz ySaLINBiayS3lr aLld aryal 41 10yAK 1

5.1.1.3 Prewji

YFERFENI LINA SAOAY&a1SY LRGES1dz 6SadsS dGF yIF NITYSNRYL!
20Nl (y23 3J2@2NAY2 2 LINBG22AK® Df SRHy2 @ @1 R2f Oy
INRBOYSY t21dzd blya (2NBRfRSBEEBS yaARBRANSERKIOS & A f| INJ
120G LINR @20yeiA al121 A 20AyS1e® % NYRA GS3IF 28 GSO
oAt L X 6S oA @21 At2 LISta2rt2 Lk @1 R2t Oy2 NeEJYA Lk
180S0 ®
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Risha27y { Af S 1T Nr¥RA @20y2S LR LINB@2adz

bl O0S&ailtK @GrdO2AK 1FGS3I2NR2 28 QLXAD LINB@22S0 y
TITYSYENI2AD 6yl a2@dSé ySite 2RaG20pP209@At Nk OS KGR
TENFRA TYlFLy2Olyal G(GS0OS LR2oSNB (GdzRA RS&aSGAy2 NI
a2NI T YSNYy2 2ROA&Yyl 2R (GS0Sz (2NB2 aArftsSz & 1 GSNI
G§S0S 28 f I K1 2 erihSnal@pko@nih cestah, KipBmoga Yits wo ik pozoren predvsem

Yyl 212t A06AySs @ 1FGSNAK LINAR @20y2ir 6ST 2aiGNB20
ALINBYAy2F &YSNI g20yaSo

t NA LINAO6f AOSOI yadz LINB @2 2 dz vipgha @ Rabet ddvzdd) tedstadia 61 2 S
nevarnosttudi T Y+ y 2Ol yI  LINB3If SRy2aiGed + GF{1OyAK 212tA06A4A
fr K12 @GARAY2 @21 A06S= RI yla yS oA LWNSPoSyhSGAf A

fotografijahf | K12 @GARAY2Z 1F+F12 1 K12 OStS ySLRANBRYyZ L
LINR LISt 2FfA R2 I NAOAOG6LF Syl 1 20NBRYAK OSaid @ 20t A
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Fotografija37:t NA 6 f AOS G yeasS LINBY22dz

5.1.1.4 Preglednost

/ SaGsS Y2Nr 22 T lF3z2drgtardAr LINBItSRyz2adzr 1A 2Y232
21 At & %l dAGF GAGOSYEF NITRIf2FE 1A asS dzarOodSal |
R2ft 268yl LINBOS2 NBIT SNIA BManeminimdireda @ istneia koefident@ 2 1 A O¢
RNEYS3II GNByalz NBF{OA2al1A 6Fla v &aS1dzyRAOVLD® DbS :
KAGNRAGA LRYSYAsS RI @21 yAl @21 A ylI &aNXBé2 Ay RE
na cesti pojaviy njegovem vidnem poljuiRazlog je predvsem v tem, dlal Goyp&gosto pedpisano

LINB 3t S Ry evatifiprejbujnio safliGjen druge ovire, kisé 6 | & 2pYjaviidbbrr&sti.

512 + 2T A PNOA Y |

bSO Ny2aidGA 11 @20ye2 Y2i2Nydally2182tYSRala@2 11A06&2 AN
nasploh, so bile predstavljene prgornjih vsebinal? 3IS2YSGNAR2a1{AK Ay GSKYAS
L2 YSYOYAK T @20y2eko dahd aaNFBINvSa@dzSarg2Nr S 2

L2 GNDOAY S o

Suh, kakovosten asfalt in dobre pnevmatiker 2 3 2 Koéfigiehtdrsnega trenjdl JINA 6 f A Oy 2 M Z A
(S 2 NBR2ALAAERS D yzawju W | 3A 6dz npc AKyih Zaiddho pitALGn NKBkariifro p n

pacS @2TA086Yy I LIR2IONOAYIlI 210N 0ABSYFINDYZ$ R 2§ 5a Rl
Ly SOYI GA1FY Zat8 S QA2 RAINN 2B820shi Ssto Migljiartddivza phvmaitikdNS Y

1A TFENIYRA aGFENRAGAZT 20Nl ofaSy2adA tA LI2O]2R0o y S

a2]1 SNE 2R RSO2l ,X2aRB | ALMNAYt x @F2 f ROS (IMBIE2AYA

YFET&AYFEYSY TF@ANIya2dz (2 LRYSYss W &ASY Hlyzh2 Ng/2 Oyl
LINA @20y2A68Io0h20bficyl SyzhvpriaYazdalizie Sbratnb somimeridadz n p ¢

koeficientomdrsnega trenjal Y I y 2 O y 2 83 alANIBSyNdrgj pgditeniLl2 Rl t 201l y2S 1 I ¢
potinaok H aAOSNDy2a2Susz 120 yI 3 AXetegalitdifpa gheedue Bukkci@ 1 | J2
tangeng 2 6 SY $ ghvoeaPri vSeBinab w Aves spreminjanjem smeti { 2 f A O6AY ST 1A F
L2 gS6dzaSe2 alLkRtil2aid o62tayA YIRSOAZ LSasSiz TSy
spremenijo ceso RNE I f yAO2d +20y2al @ il kXS LBRHR2268 2S5 i
odpoveno.

a2 Oy 2 & bzirdmiiagkbb nadzora nad motornim kolesarasplohL2 @S 6@£& S 2 2
T 21 yI668 yI LNBYSGYAK LR2INDAYLE K
T LBINRBOA 210120
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NI T tAG6YIZO2 aea@Bigh 06

21 A06Ss LRLINIGt2Sy2 1T NITEABYAYA GALIA AT
zglajena obrabna plast asfalfsvetlo siv asfalt, ki se, kadar je moker, sveti),

udarne jame, napolnjene z vodo,

L2 RKfl 2Sy2 @21 A06Sz

THEABYS TYS&AAT & (FGSNAYA &2 TlLRtyaSyS NIT Lk
A2NRA Q23 N¥TEAG2 L2 @921 A06dz ALRS®

il
il
il
f
f
il
il

Vir: Javna agencija Republike Sloverdievarnost prometin avtor

Fotografija38: Primeri nevarrosti zaradi stanjah y 1 y | @2ATf y@&EYWIS L2 GNDA Y S

bSOINYy2ai alLddtud b3 ORI KOPAIAK LI2aG BRI 6 SPOA Y
LI NJ AWNSNBEINRBRE2 RAK Ay RNHZAAK LRR20YAK LRIONDAYl KX
zaradi tega na promeln L2 GNDAYA 1 K12 YlFadyA YFERSOA® bl G
GFINFGZ 12 &S @21 yA | teraataililsgdlkkosti godi&g2 § 8 OHza YIS 32 I RN
motornega kolesat 2f S3 &l YS @21 A06yS LRONDAYS €I K12 LINB
2LINBYl Ay 212fteS 20 0SadAx 1A @ LINAYSNHz GNBSyel
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5.2 Vremenski pogoji

Vremenski pogoji pomemp2 @LIX A @22 yI (G2% (1112 O MmpeDdyasS Y2
slabimlLl2 3228Y I K12 @21 yAl Y2:0i2NyS3r 12tS8al R2 R2f
Yy2AK2@S yS3t iAdyS .Pondenb@hSe psépozndiilvdeliearripsti, iy e SO I

Ay 4S8 yS S LINRARtIFIA2RAGAT L6 LI TyrdA T @20yez2 i

521 +20y2al @ RSO2dz

+20ye2l @ RSO2dz 28 LRtS3 LINB2 2LRAalyS3alF TYlLyaOoly
0§83yl OS A lEdeR NZnoienidiN3| i 2 3 D@ ® Kje 2 Vvriika @diokngda K

12t Sal QARt2AQ2aid a2i2NRaiGAS6Yl 6StFRF LIS YyAYL
21 At2Y Ay OS LlaSoS2 20 amd 65N ¢ @it Sodyfdndss LINE G y A
priklopnikom na primer pride do trenutne popolne zaslepitve

t NA aNB6SOlyadz 1T @St A1 AYAdzZRA2NBG A 2Ry @2l ki 2 | ynt S L
¢2 YyIY 2L Ty2 TYlFyB@l 6 KAAURENYASIA [h Rpatag@et 2AR/ y I 0SS 3
28 TYlyaOlyesS tFK12 NXTtX6Y2N BSYYSHNINY 21 22 dz&i Wb
ho RSO2dz 48S 2T NI 62S N2oAdIFezx2 22 KURRXR2 128t dSLIA2KY
YAYFY2 dzadiNBTyS 2LINBYS FfA LI @ GF1OyAK LkR3I22A
G2R22RLENYI 20t F6Af1 LINBY26A223 &S T NF¥RA LIRRKf
pojavijododane’t SO @S 1T 206 @t R2@Fya2aSyY Y202NyS3al 12tSal A

522 . 26yA @SGSNJ

%YSNBY 0286yA @SUGUSNE (FGSNBIAF AYSNIAYy 2F12ad aat
Y2G32NyS3al 12tSal yS LINBRaidl gtar @S62S ySOFNy2aiG;
2KNI ya2lyal Lk12y6yS3al LRt SAR2lY I NY OYR &N 61 20V Y
1f 2dz0dz2Sd Yl 6ténil hi2ddi A & $INS DS 8 NIy BINKIFAH2RRIV22PA T4 R & 223 4
TYSNY2 KAGNRaG22 (Gdz2RA @ GF1OyAK LIRI22AK QI NYI o

Nevaren$ Y26+y 026y A @B IISNEI OB LiaignEe B NI Sdig &yse 16 §¢
YA Y23286S8 2RLERGSRIGATI yl2a 02 @21TyAl LNBRSEASY LINJ
na to, da ga veter ne preseneti na izpostavljenih mestih, kot so na primer mostovi, viadukti in ozke
doline.Vozinaji 1T YI y@RR §¥@g2&X Y 2zaknBl@isskrhilaing nd Strani, na katero

ga silijo sunki vetrama cestid Sa 61 & R 2 ZadoteBo hidé® id sSm2r\etid si lahko voznik

pomagas postavljeno prometno signalizacijo in opremo cestz@pazovanjemkako se odklanjajo

trava, drevesa, zastayeestna razsvetljavdr.
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Vir: Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa

Fotografija39y t NSRGARS@Iya2S Y26y S3at 0626y S3at @SiNT

5.2.3 Nizko sonce

¢F12 120 Y2O0%NW&aGONRIELF6 OSIBRH I @g20y22 @ RSO02dzx i
nizkim soncem, ki bi bil primerljiv s tistim v vibell T F LINII2 1+ 0Ay2d {2y8YA DAl
20 Y26YA azyo6yr agStatzoArz 12 LI @My OBE6LE BRERAIN yY
2S 2SS S Y232 égfede uy bHnévdin drdes pagko, ldR sé izognemo neposrednemu
3f SRI y2dz @ &snhiodyd &t NHX KF20m2N¥ 0SS T+ at SLIA OS (1
ySodzp t NEROARS I B && RrghiimRgo lakikb fudd #it8 préhgdRafSy 6 y S3t v
a2y 0OSY 20aAir2ly2 LRRNRG62ST 12SNI fF K12 LINRRS 20 Y
zaslepitve.
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5.2.4 Hladno vreme

28 2SS @921 & @ihéno aple@ MozniBaSn motornega kolds&& NJ 2 6 dzLJ2 OG St y 2 d:
oprijlema pnevmatikz2 Oy 2  Rasédb @mpgratiNJfekje med pet in deset stopinj Celzija. Pri

tehG SYLISNI GdzNF K GdzRA yI AT LRadl @ft 2SyAK YSalAK yA
podhlajenih ta] zato moramo ne le dzZL)2 OGS @I GA G SYLISNI GdzN2 T NF { I =
GSYLISNI GdzN2 @21 A06F @ WSaSyar 2S5 @dizimbico§ugidsié 1 NI
20A6l2y2 NI @gy2 yIaLNRGYy2®

Pomembnojetudiz 1+ 12 @20y22 LINR YAT {1 AK GSYLISNI GdzNF K LIN
NElFK @I 18K ydp 62 dzolRFEf & (GSYX 1RIFI2 285 0SS R202
oprijema in na izpostavljenih estih ne bo nevarnosti poledicsaj se v hladnem vremenu enostavno

yS 02 2Rt26Af 1T @20y22d

Nikakorpane gresta skupdjladnovremer y RSO | f A OSt2 ayS3ao + Gl 10yA
cestni in vremenski pogoj¥ roke innogesel I @t S 6ufli tixfitd,Ikils tem sicer nimajo posebnih

0SOAR t Spad 6 121 Oy métoristi2 B A @326Q0&n6vozitid { LR &az2o6y2aidA 1 ¢
OSt2GA Y26y2 TYlIya2Ol@&REA 111N RIS &aBARY S I ILINBA G 3 NIOF &1

5.3 Pojav nhanja motornega kolesa

Vsakotelo!3ima svojo lastno frekvenco nihanja. OdvisnagenjegovilY SKI y a1 A K Tyl 6Af y2:
velikosti,pritrjenosti X { G NHzy' I y I ({1 AGFNAZT 68 22 AT YIF{ySYy2 Al
R2 f 2 &j§ yagtnofrekvenco.2 S 2 R LINE Y 2avirjaJih (vahpn@nirgmb R2f 2 6 S G 2y
najglasnejeazvenela struna, ki ima najbolj podobno lastno frekvenco nihanja.

KadarA YI Y2Gyal X 1A 2 Rnekeghylés@zelbjpdbnNRliEelo egakoKrekyedcS,

kot je njegowa lastna frekvencatelo z lahkoto zanind rAofhja vztraja, se amplituda nihanfadmik

od ravnovesne legej | 6 Y S LI(@iG6dd Pdssnandge aA OSNJ LI yAKFEye2S 1
(energijskih izgubpostopno izzveniV & LX 2 OWS V| 2 Sy A K| yoepdmer,ddasSSy 2 (idS f ¢2
zaniha, sezaradi energijskih izguprej ali slejumiri. Da bi se nihanje ohranjalo ala bi secelo

L2 @S &&nplitutia, mora biti vpliv iz okolja usklajen s frekvenco nihanja. Pri vsakem nihaju mora v
trenutku, ko gre telo skozi v@ovesnoégo, zunaniji vpliv dovesti potrebno energga ohranjanje ali

L2 S 6 SPI y 2 Kot forg labkd GgoaiiEno, mora biti za pojav nihanja izpolnjenih kar nekaj
pogojev, Kljub temu pa ta pojguri motornem kolesu ntako zeloredek.

Motorno kolo2 S & Sadl @f 2Sy 2 fad prin@id SIGA fyyeMK RE (A0 AL1220T N2 6
@SGUNYS Tolvéjétoy 8 5 S 8 S z2 anSsnasyiieho.Problem je predvsem v primerih,

ko zanihad T I 6 y S 1anilp Sliiizladinjik del motornega kolesh.A Kl y2$S f | Kdli2z L} @1
TYFryaOla2 aixOSNOy2ANHEBAYSYA YRSARAFEHL A RIOSEYEBRAK 2
i26y2 R2f26Syy22 KA NREASY2A2Y M YY 200(226NJ A YA 20 NI G A o

¢NBaSyes Ay 2Lf Silyes |QAXRI@RLIOEE 8Wd RRIR OVNR A Y
Gtr1208Fy2 FEA 1FYYyAl2 @21R0BSARGI WNRPBR2 GlAVE22 33 2|1AA
N} Oy20Sa2ko bAKIya2S t1 K12 02RAAA alyvzaitzey2 02RA

1B Tykaj je kot teloY A Oa B&ks® R 21 2f 21 26 Syhe le iy YR P&t REIE 6t 23S0
OADI t &4 S3I oA
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tudi LI2 O1 2 R2IBY FHzNI Gy 2 GISIOISiyA O6 | T ali Iniedakotnétrd Gdbidlfene

LYy SOYIFGATSSE T NI GyRNNA (EISOX 1I2B@ws (@23 Ba NI TftA6yS yS
dzaltraSy & FTNB1@SyoO2 ONISyelk (2fSal stivnhdshkdl 2y 2 3
frekvenco in amplitudder2S T F NI} RA (S3al yS@INy2 Ay (S012 200t
krmila, njegovo intenziteto in obvladljivost vplivajo tudi konstrukcijske lastnosti motornega kolesa,

120 a2 LINBRGOST I (&reba kdldsds phgver&ikgr NIYRS ty1ia stitdlinsa A
INYAELFIZT (A aA 3I+F 28 Y2328S dzyAat AidA (GdzZRA 120 R2F
bAKFy2S 2T ANBYIF 2L SidlyaS Y202NY&8BE A 1298 &I 617 BR
kot kombinacijanagibanjamotornega kolesan opletanja njegovega zadnjega dela. Tudi to nihanje
YIE2BSE6TNI i LRSI NRS6AC2 Tdzyltyeh QLXAGA @ (2Y0AYy!l OA
posrednim ali neposrednimvplivivoznikad ¢ I {2 @LIX AGF 22 yI G baed @ ySi
veter, L2 01 2 R2 G yI | f A y S 2 NiIpaddievtdvera (prtgade)i Mdjfriotordert O6 A G | X
12t Sadzz 6S aBISHR0INA GNBSY S L2 K2 OLW | 02 DirakigkE | L2 & S+
T yIF6Afy2a lzvor j@taréj falike v voARikEwtornem kolesu ali okoliciTudi na pojav in
obvladljivost tega nihanja vplivajo konstrukcijdke/ | 6 AM 2yiR2aNBAS I 12t Sal ¥ (120G &
medosna razdaljatey I 6 Ay aSRSy2l yI Y2G2NySY 12ftSadz Ay 1
A O2aoshh. ¢RA GyNUKIF y2Ss 6S R2 yaS3ak LINARSI AYl 1Stz
SO @ 200t RIX yI 2@S 6gieNa fiekvenise thaadplitudgzSkhtere SR 6% 2 51 2
nadl 2Sy LINRA 200t R20Fyadz N} gy2iS02F LINR agz22Sy ylI
Y2 atd2NRGAZ &S 33 % 2103/ B8IYD AD SRR/ RIK| 262 (0 BB FLINE 2
LINBLINBG A G RINA B 2 SRR NBA2AISYG2NB2 | YL AlGdzRIF YyAKFY
aYyz2 2YSYyAfAIZ 2R 6Sal @aggt S2802RBAaAFH {FENARGFE A TR
torej spremeni tudilastna frekvencaBolj kot je nihanje RdzOSy 2 mudi ANNB@Sy A + G
212t AgaoAYIARYSY2 alt2L0N2 Ay 2R@G1IFYSY2 LXAYyS Lka
poprimemo krmilo ind S e ZaMihanje krmila, ga dodatno obremenimbé ¢ aiy2 (1502 64&$S
naden;)

5.4 Ravnanja voznika motornega kolesa

V uvodutegalJ2 3f | g2l 2SS oAt 2 NBS6Sy2> RI ail sgu§sor Ny 234
bile predstaviee NI T f A6y S ki2 BRAR DO & 2 y & M3hpem i@ pravihEn2pdstopom

flI K12 @21 yAl YeAK2Q0 QLI ADG 1TYlFLyaOlF IftA OSt2 LRdg
NI gyl yel LkRadlySez2 Tlye Ay RNHAS dRSt SOSydS 0OS:
predvidljive2 1 2t A O6 Ay Sdo 2R/ I IRMNB RSB grfecalsy I yS1FGSNT 2R

54.1 b S & LJ2 O ip&av kegt@e§a prometa

Ko motorist sede na motorno kolol | & pagosto povsem nezavedn® NHzIl 6 S R22S Yl
cestnoprometre predpiset 2 aGF A air a@z2al YSNARElI I (F2 2SS LN} @
celoti in kateremordaR2 R2f 26Sy S YSNB 21 ANBYI S @ R2t26Sy]
2Y23261 Y2d2Ny2 12t2 Ay 3 R S$nbtornihivezil 2 vorNaizail 6 y $3 |
RE & GF1OYAY NI @y yRISY G %A LINAGT FVINGED Sa2RA | 02
t NB1 2N 6801l yeasS 2Y82A0S8S0 KAGNRAGAZ LINBKAGSOEyaS |
ALR® 28 TF yS{FGSNB Y202NR&aidS gal{RlIyasS L1R6SiGaSsSd
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BE1le &2 G@S3aAFylr Ay 4RSBf 2060048 Q oAbt piadibdnih A = & Y 2
vsebinah1 I 1 Oy 2 G@S3lyeasS LINBRaGl gf 2 LINBKAGNI @20yel .
najde v zadnjem poglavjdako smo na primer pri vidnostbznika motornih koles za druge omenili,

RI dzRSt SOSyOA OSaidyS3alF LINBYSGlI LINRG6F1dz2S22 adl y|
Y202NR &G @217 A OGLINBOKAGNR Ay LERGNKdz QY 128N 3l
y' S & NBofoensbkolesav Slovenijine predstavljgo vsakdanjga prevozregasredstha in zato drugi

vozniki nisoposebejnavajeni na njihovo prisotnost v cestnem prometdMotorist se mora tega

zavedati in temiprilagoditid @2 22 . @2 Oy 2 2

ho {NDAGOA LINBRLAAZGE @2IYAYF ¥2&8NISSHI 1 SR
podobnega drugi ne bodbJ2 6. §64S AT @1 1 YS AT yIF6StF 1T Fdz2dyal z
ravnali v skladu s predpid.S o0 A LINAGS6F 120+t RIF K] 2 detibRA RNIzIA
svoje usode ne bi polagal v njihove rokemsvojem tveganem ravnanpe bidS Ry 2 1 y2 @l NI 6

na ugoden razplet.

Vir: Javna agencija Republike Slovenije za vaprosteta

Fotografija4lY b S & LJ2 O 2t@esigral&acileNE Y

bS 3JtSRS yI (2% {1F12 R20N} > &flol FtA O6yS0LIRGN
predpisay I a LJ 2 K | f A S @ahkeebtdipioset potekadll RY 2 O& ¥y BY 2 (G Sy 2
&S LINBRLA&2T RNDAYY 2LINGASA2AE | (2RafIA1] 2aNJ YosA L2 (0SS oA
saj ne moremo vedeti, kaj bo storil ditdgR St SOSYy SO O0SaidyS3IIF LINRYSGE ® hR
oA &S YA 21T ANBYI &aY2 YA 2R yaS3lI LINRGI 1 2i0FtAd t
1FRFNJ 28S yIFOS NI@ylyeS 2R@OAay2 2R NI gyl yeal RNz
varen in nemoten potek cestnega prométa

+21T yAlTA yI aLf 20y2 LRROSy2dzzS22 yS@INyz2adir oFfA
agz2esS fi.ypogsyAar NI T f23 11 (G2 28T Rl ySOINyz2adGAr
fr K12 OSRy2 Ty2@0F LNARLISt2S @ ySLINB3ItSRYA 20AyS]
razdalji, pa nikoli ne bo naletel na oviro, kisejinebimdg By AGA® 2SS LI &S (2 @S
f K121 LIRPESGA L2t A BS6
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Voznikmotornega kolesg A Y1 T+ O6AGSST 1A 22 ydzZRA @GSEAYI RNHAA
G@S3ary2 120 GS6AYlL 21 yA120 RNHAAK @21 At3 Lk
posledicami{ A (idzf OA2X @ 1 FGSNAK Y2U02NRAa&(G LR ijMBeéaz2zS @al
A&l GA OB ¥l 6XoBAYYDB20yeS

542t aAK2FAT ABYy2 adalryes

Vpliv alkohola, prepovedanih drog, psihoaktivnih zdraivil psihoaktivnih snovina sposobnost

dzLINJ @f 2Fy2l 1 Y2G2NYAY Oskipahf2aSY2S]  KSA2 BAEL R Oy K
dovoljenja. Verjetno tudi ni treba poudarjati, da je upravljanje z enoslednim vozilom pod njihovim

GLI AD2Y OS 0 A alisss/ire 32 122 (i AS2hHy2E 8Y Y & sphedtiiaa s ¢ ©0E 2

Y6 RNHAI &adlyeals 1A @ &aLlL¥agaoiy SvwzildnYINy 2 Sdre@@2 & L2 &
kolesa pa predstavijajp S LJ2résfod 8B Oy 22 @I Ny SYdz LRGS1dz 0SaidyS3t

+21T YAl Y202NyS3al 12t S8al Y2Nlylaxr ygiyiiega paddmorc A 0 A &
120 @21 yAlA @Bi6 VoZilS Velkdlhizhji rkaneYskdga prostora ima na primer pri

T @ANYyadz Ay Al P& djived hizahjud. De2gBelkaj hay@be(CeSS of2Mf{ RS R2 B2 f
vozniku misliza trenutek uidejo drugam atbranost popusti iz katerega koli razlo@a Dolgotrajne

@20y 2Ss @200 2l2 1@/ AKNRLE2ALY2AE R ya1 A K dz2NF K L2 12y Od
dehidracija, ki se je voznik niti prav ne zaveda ipd. imajo za posl€dicd A 6 y 2 ukryfenosfi A KA 6 Y 7
fl K12 OSft2 AT G6NLI R2aasd PRIVAN PEANBS IRIBYASYEA LI
LIN} At y2 FEA LINI@26Fay2 2RI @It o

Zamotoristae S LR YSYoyl GdzZRA LINAYSNYIF GStSayl LINALNI Of
G§SY dzLJ R LJ& A K 2 FzA vamdufravanjdmddriith kolesom.Varjetnost, da pride do
T32Nr 2 2YSyeSyik (S80I @s 28 206 R20NA | 2YRAOAZAZ
YIy2Or o

+20y2A 1 Y2G02NyAY 12tS4a2Y 4S8 2RLER2OSY2 21 ANRYIl 2
stanju in se nismo sposobniv vsakem trenutkiz & NS R2f0R 6V EEA Sy 2 ad gl NE (2
motornega kolesa

2SLINY @ Yyl 2 yI GSY YSaddz yS oA 2YSyeltA Fft12K2¢t1 .
yIat SRY2AK R@Fyleaald dzNJ @ | NDALRAASK 21t 24 a0 @NES

R20NR LINBALI YA y26AT oOoNBT Ft12K2tF 11 fFK12 y264d

543 b1 LI S6YS FEA yALFINDYS NBF1OA2S @ T NRGA

SprimernimLINA & (0 2 LRWI 3 @R OY2WhyYy A 6 kiYih preBistadja @t dromét ( @S 3 |
O 8 povsem vsidanjihsituacijjn® ¢ dzZRA  GF LINANRSYA]l OSfA 6N fOF Y2
Vendate pa se ne moremo izogniti dejstvu, da pridé@ 2y 6 Yy A FIL T A R2 LINRBYS{GyS
voznik nibil kos situaciji, na katero je naletdlahko je biha grimer hiter ali ni predvideldogodka, ki
bigalahkeineg S GG NB At @ordapabNse ovifMend@I&uapél izagnii 6 S Kakos@ SRS €
tega pravilno lotitj in to znanjez vajodzi LISpDefl & spretnostter nato zA T 1 dzOsprethodtwi

rutino. Znanija, ki jih voznik potrebujeade bi pogorel tej zadnji fazisozbrana@ 6 S NI S)Y LJ2 3 € |
na tem mestu pa bo nekaj besed namenjenih situacijam, v katerih se zgodi progi&ri aNdShb

2AY @21yAaAl 1 ©@S6 1Tylyels aLNBily2aidir Ay Al {dzOSye
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Voznik motornega kolega | A R2 OA OA WKWINROSGEY NI fSFNBSEI yI 2 FAN
GAaGSY GNBydzi| dz ypbtekNdstéorirpnaP NI (silkécih@aBpsh] V trenutku bi

Y2NI f &ALINB2SGA LINY@Afy2 2Rt26AGS@ Ay 1TF6SGA NBO
2RE26AG8S0 FfA TF6yS NBOSOFGA ylradlftz2 &aAiiddzZ Orez
LINE20Oy2AK R@GSK Bdyrersr alINBliigRA (IWARYWB O adO0g g8 il
zagat.

+A34l 1 R2X A 2S5 2dbhdtegdrijofAl, B2 dliypkadijein ddsétietjpn dli dvehe na

G RoOSYA L2 @enNdjdeiANBAP28EAS 1A 2SAK @AIGWMIK LIAKGNB o
Vendar pa obstaja pomembna razlika med izvajanjem teh spretnosti po predvidljivem in vnaprej
dogovorjenem scenarijiy n & G SNA f ySYZ 21 2 &dzgihadd porégivScestnEn@ NDA ¥ S
prometu, ko jih je treba uporabitbrez predhodnega agrorila inv nikoli povsem enakih pogoijih.

t 2 LINAR20AGOA @2 loyiembrip Sadlaljevat 2 deridrapedayij@rdop@rfevahjgm

znanj in spretnosti \nadzorovanenokolju in pod nadzorom strokovnjaka na namenskih treningih,
usposabljanjihdelavncahipd, pNA @2 Oy 2A @ OS&dGySY LINRYSlakoldr NI T
TFTKGSOLIEA (110y2 NI@GylyeSs @AT dzr € ATANF GA LI2 3G NBO S
tudi 2 0 6 | iZpyljati Tega \nobenem primerwy S LJ2 6 Y S Y 2 kalfiih zakor8t@thali s¥ofihl A

I Y2 Oysjaddna bi biloniti varnoniti LJ2 G NSoy2® DNB S8 T G2 RI &
Y203FyA LRLRftyYy2Yl | L¥d2Y2 0NGAB/2 yiR2 f kaijeShaNgkiriek 6 Yy A K
pravilno usmerjanje pogledari izogibanju oviri ali uporaba sklopkei maksimalnemzaviranju ali
naglemspreminjanju smeri.

Motorist4 S Y2 NI (GdzRA T F@SRIFEGAZT RIFE 28 GGNBol OS LINARZ.
R2LIRftyaSOr AT MakeY Al 2 NAG ( & BapRji21ad® B Zaftdl Aamenje v

ALR YT I RIy ¥RIR@ 62 § dvA NHz NI 1 X A6/ NMIKA (RA203A2 RIP2WAzR0 2 D&
ONBT LX I 6YyAK RStIFIOyAO GIFNYyS g20ya2Sed t NI @ LI 25
izletom odpravi na primerno neNB YS Gy 2 | £ A @ IpdRtopSoL NAIR2GRNONY T I BY 20
pretekle sezone.

Kot prvo moratorej biti tudi voznik motornega kolesmotiviran zaoblikovang Y 6 Ayl @2 Oy 2 S
pomeni skrb zavarerery SY2 1Sy LR GS1T O0SadysS3arLININRIY|Sdza 3Py 255 Rl
2RE26AG0A 11 @20ye2 dzrO0GSgLt (dzRA &a@22S Ga&al |

z, A N A

VIERINI 280t Ay 2a05080rt Tylyelr Ay aLNBilyz2adiro

55t NARad2L) 1 @20y2A 1T+ YAYAYATANIyeaS gl

Voznik postopno usvaja vzorceepoznavey S @ Ny AK 212t A O6 A ysi pgostopnd S 3 y A
gradi vzorce2 6 y I Ot ya2lx a 1FAdSNAYA TYlLyaOl G@gS3aryasS yi
pristopu za minimiziranje vpliva dejavnikov tveganja, imamo pravzaprav v mislih nadzor nad samim
So22® ¢A LINPOSAA (K2 LRIS{lI22 LROaSkrjysSil dSRy
GSY LRAWSIPDESEFIRK2 D +dz/AVRSUE RSO yedz a2 2LIAAEAlL YA Gl
R2t26SYAK GALAGYAK 212t A06AYI K®

bl 2@S6 LINRYSGYyAK ySaNBsé 4SS T3I2RA @ o6t AOAYyA R2YI
LG TF8ySY2 AwrdRyisiv2 yR22vS61 NI G ylFKFE2FIY2 @ ofA
GFINF G TONIy2ald LR2LHAGA 272 4B St AYARE A BNV 60 F A LIGR
120 LRI YylFLy2 Ay yla alyYz2 L2 &S0k prgbleduzgi&stnoa At A @
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NI TYAOtalYy2: fFK12 d6AyS] o0ftAOAYS R2YlI Ay LRIYly
danimamole pet, LJ- 6 (& Ip#tdeset kilometrov do doma ida okolice ne poznam, zato jo bono

radovedno preiskoviliskaia LJ2 3f SR2Y RNHzAS dzRSt SOSy 0SS 0O0SadyS3al
Ay &S @diNbrdaS@itohoy S LINBRAGI @t 21 pasih Ayg REESORY DS (i A
cestnega prometa.

+20y2al @ NITEftAGYAK OSaldy2LINRYSUYAK 212f2AK Ay
ylasStadz Tdzyta ylrasStal tA LR | d320SaiAmedg20yal
seboj pomembno razlikuje. Zat@ S L2 YSYoy 23X RIFE @SE61NXG @ YAAtAY
R2t26SySYy 212ftadz FfA LR3I22AK @20ya2S 0OS LrasSoesSe |
FfA RIFI yS 6A Of2 ({F2 yINR6S Al RNHAAK NIT 23200

Fotografijad2 V2 Oy 2 Gl1a@d 2 A2 SRNER

Y2 Yyl LINRYSNI @21 AY2 L1 OSaidar lTdzyre ylrasStarszs o62Y:
LINBG61 | @21 A068X 1 @2 NBEDBSAI yerdd i A 24 1 AKY &y | DSIYBWA K
zemlic® 2 adzy | dz TaNNBs6YySI\Wreads 12 0SSt A 1 A YA ipdi@pazotakin | £ A 1 |
dzZL2 OGSOt A 062Y2 (dzZRA LINBYSGYS yILINI @S Ay 21228
NBay2aid Ll2at SRAO @ LINAYSNHz LI ROl © t NE®RdsefeYy a2 i
voznika ob padcu, kot so varnostne ogrdjetonski in kamniti stebrprometna signalizacijg NE OA y' S
usekovdf 2021 A 2FNJA T 2R@O2Ry2al O yReSesaipd2a(i2BA Ay 0l
28 02Y2 @21 AfA @ 2S&BJyalagr i @riBE GRarRA KINBAR AARL
s&& 6 S 2 Banj¥sbasdtRo>prilepin dzLJ2 OGBIGF 8 8§ @21 A 068 2ABMoca By S2S
LINB 2 Oy 2 Aeje RB (0 S @& i@/ iZpostavljenih mestih nangsiska in zemlig/ I @21 A 06dz y
smejopresenetitd Y2SNJ 28 @21 A €do3ne,Bomd ria Dvinkinprgv] takgy Bedvideli

nekaj peskay I @Z1 ADGS dii dzRA Y20y 2aiGx RI fFK12 LNBRgasSy
YIEALNRGYS aYSNAS @ 20AYy{1AK LIMKBKF2F yI aYSNyz2 @21
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bl LINWAK aLRYfl RIya&ilvkekEi ORIOY B2 KNF & dzZ2NP V2 SYNK Sl y !

yIETlF2e &aLNBilyz2aiGA Ay 266dzi1S AT LINBGS1tS asSiz2ySd
Kt F Ry2 @21 A06S2 1A yS 2 Y 2tHandtdr ostankizingkéga oSk lcest?2 LINR 2 ¢
fAadal Ay RNMHAS dzyr T FyxesSz {A as 2$8 yI O0SadAr yl o

Pig2 Oy 2ih LRY | BHEDEE G DA NOAKS 0S5 4210 Y INNKEe YO8N (i & INI O
BS62AK 028y AK NIIT RI fn8tvi Roenjedovih viviatily @ledal2spredmljgihoNA £ A &
LINEYSiG RFEfS6 ylILNB2X RIFI yla yS LINBaSySiA Y2NBoA
bomotudi sami poskrbeli, da se nam kdo ne skrije v mrtvih kotih.

Vir: Javna agencija Republi®&mpvenije za varnogirometa

Risba28: Motorno kolo, skrito v mrtvih kotih osebnega avtomobila

+20y2F Y20i2NyS3al 12tSal 2Mdoma kolo vprigdriai zRidugimi YA 6y 2
Y2U2NYAYA @21 At A OAF@ROSYiAZRA20 2 1054 REOdzRSP dz2S o
aktivnosti, ki jih zahteva od voznika. Zaradi tega voznik hitro pozabi, da lahko druga vozila kljub svoji
navidezni lenobnosti v hipu spremenijo smer (hitreje kot enosledna VozilaA y y I 3 f igost] Y I y 2 Ol
g20y2S ItA LRSEASY daAlGlI dArA22d bA12ftA G2NB2 yS LINB
GA&Z0GAT 1A aS RAYFYAG6Yy2 3IAoteS alz2l A LINRYSGD ¢dzRA
@20y 2SS Ay yA ydz2yadinafotorista2z LINA GSY NI 6dzyl t A

t NA @20y2iA @ O0SadySYy LINBYSidz @2KE2 ({4S&26108 RRf 2%«
ali trenutku LINA 6 | | Ne@bvgli®io sLINSaSyS6Sye It SRS R23I2R| 20 AY
a LJt 2 @rgdSidfjiviin obvladljivi.
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6 CSKYAGYS tradyz2aidr @g2iAatl @ 1681

hR 1FYRARFOGF TF @2TyAll Y2:id2NyS3r {(12tSal as yS
LRT Yyl glyal Y2U2NYAKISEREEHF Oy letlNR &IS(na @bzyfdvadije 2 2
YIE2LRYSYoy SalOAKI (NSKF ABWAKY I 6 Afy2aiGA @21 Afd I &

[
naprav, ki jih ima vozilo, poznavanje funkcij stika, i f YA K Ay 2LRT 2NAf yAK a@Si
preventivne preglede vozila.

6.1 PRPT yI @l yaS yI2LR2YSYoORP®ANKI ¥EKWA §2RK

NF 2LJ2 Y8 YOS/ ISyaidyi A y 1 v I 6 A f sykatexith Rndidagzh woknikeaopravija izpit,
SO.

znamka in tip vozila,

vish ' LINR & i 2 N A yaprinfesR O 86 { By AENEHBAMNK G F { Gy A
Yyl 6AYy mdiojadIWalsy2s,iS126Ay&7120

GNERGF LINBy2al Y286A, 0@SNARAIILIT 1IFINRFEYZ 2SN¥SyO

masa imosilnostvozila,

= =4 =4 -4 A A

vrsta zavol(na primerspredaj in zadaj kolutne z ABS kombiniranimzavornim sistemom)
1 LINR LJ2tNRvidymatikah

Od kandidata za voznika se gleded2 Ny 2A K LR RI G123 LINRGI 1dz2ST RI ¢
pomenijo fa primerkaj pomeni, da ima motorno kokombiniranzavorni sistem in kaj to pomeni za

uporabo zavop %l GSKYyASYyS TylL6Aty280A% 120G @dseygd LINR Y
1FYRARFGE LINRAGI1dz2Ss RI LD \Oy@&BEm ptdrietdPreSerjiafig A K2 & ¢
G§SK ogasSoAray 28 LINBRYSG LINFY{GAS6yS3aAl RStI ATLAGE®

6.2 Poznavanje in uporaba naprav, ki jih ima vozilo

hR 1FYRARFGI &a$8 LINR dolge HzZ S I | &xBlyNBSMWiBipadze, gtikilord 2 | (1 A
ustavitev motorja v silisvetlobre inT @2 6 y S 2 LJ2 te¢ Mdrebih& druge/ragraseer da

pozna funkcijesignalnih in opozorilnih svetilki jih ima motorno koloUporaba naprav je predmet

LINI | G Mdélay/ispHa; poznavanje pomena stikal ter signalnih in opozorilnih svetilk pa tako
G§S2NBGOASY STl 120G LINF{1GAG6YyS3aAF RSt AT LAGE ®

6.3 Preventivni pregled vozila

Prevg/ i A@y A LINBEIt SR @21 At @1fa2d6dz2SyY
f LINB3It SR LINBR T168G12Y @al 1 Sip@gedy@odhéga Rorsa@21 y A -
in preveri delovanje svetlobne opreme in zayvor
1 266FayS SNBSIT{IHRIGY (A1 = @IS EROKNR (R)INHENE 20 & NI:
opremeinLINBE @SNEBI y2S yiagdzal i $d&bvaneln upokabeazéa. L2 (i NB o6

88 WWW.avpHs.Si


http://www.avp-rs.si/

+38S6AYS IINPINIYP2iG2AREEHEY §HLJ

Kaj, kdaj in kako pogosto $8 LINS S NEBI > 2SS LINBRYS(O GS2NBOGAGYS3I F
&S LINBGSNEBI dzZL2 N} o6l (GSK Tylyad t NBRYSG GS2NBGAG
Y2326S Ll2af SRAOS 02RA&Af PRUDSDFRAAALINBIOY BB JY|AMK
pomanijkljivostim.

Pri stanju pnevmatik se preverja)6 2 NB 6 A { y S obtaBljénps? (Rdi Bdebitnmeenakomerna

obraf 2Sy2aid L2 OSft 2usirgzhostip@riliedaska in japadréblOylolyina Ganalov v

dezenuter starostpnevmatike LT NI} 6f 2Sy2a il LY SOYI (A lahkd 122008 6NiR26S: O €
neenakomernoprehajanjev nagibA y y I 1 I 2 @ LJgd Bhkd Bige dealdpRringa2

LR RItf20F LI &8 GdzRA T I @2 NY | rezed@pdinilniddk vplivd nh dphijemt £ y SY
YSR LYSOYlIGA12 Ay @21 A06SYsX ylI aidloAfyzad Yziaz2
temperatuo, na katero se pnevmatika ogrejdemperatura pnevmatike je odvisna od okolja

00 SYLISNI GdzNB =1 HEgY fevanjy A2 1 Gririedaobr@nergeRanjgsile trenja in

RNHZAAK &aiAftzX 1A 2AY Y2NI Ll SOY! inAspreminjdnju 8o, dad |l G A 2
GdzRA OS T 32f2 LINA LINBYF3I2@Fyadz 120G+t yS3ja dzi2 NI
GSYLISNI GdzNF LW S@OYIlGALS QLX A DI (i dai® ha pyelverjandd, kb3es | y 2 S
pnevmatika hladnaSabo si I y2S LY S@YIlI GA]l 2SS ylalLkr3izaasSa0OA GS
voznikov motornih koles.

Pri zavorah sereverjanivol | @2 Ny S G(BHN) 2dAWES NR6AOSs ad2Lkl 1Sz
oblog intesnjenje(Y 2 NS0 A (i Yy 3 K AJEANGS @ iy B & yOb dwrhuLuySpbl®d Hudksidnalnost

T 22N @921 yAl @20yeS yS TIL6ySo

Priverigise B GSNEIF yasyl yI LI8dstzanazvomdilapria ¥etiga lahkgisifol O6 A &
O6AGYATdzZ K| 2SEY I 3 ¢ V&R §eBiDdbr@aba. Ta yadnje velja tudi za
GSNRI2> 1A 48 28 NBRy2 yS 6AadGA Ay YIOSo

t NA (S1eBAPEHKya®22F 0OS 2YSye2Sy Sivo modmedd Sjanii S 2 6 A
KElT RAfYySt NIS1IRPERAGSED KfF2SYyAK Y202NBAK 0602Y2 L1 21
Kt F RAEYAK NBONRKE 1A TYFyaOdes d6Ay|20Ad248d0 Kt e
Motorist, ki rednoA y & A & (sI8bV'4a 8vbjé nfloRorno kolo, zelo faitopazisprememtw ali stanje

ki bi lahko vplival y I @ Ny 2 @20y20ylSiRrRiNEey8 1BKRARSAL I NI
ukrepanja.Kampanjsko in improviziranpregledovanjeter 31 RND S @I y2S Y2 G 2Ny S3t |
GF12 dAyl120AG2 Ay TLySatergdzo
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7 Osnovnifizkalnip@ YA X LR GST YA 1 @20ya2 ¢

+ GSY LR3It Pgadz a2 LINBRall gt 2SyA yS1FGSNR 2ay20y
razumevanju vsebipredvsems S (i Ndodladi& y A a2 LI LINBRYSGO G(GS2NBGASYS
sevedatudy’ S @21 y A ODo&adih je thdi nekajiptimerov, kij si jihbralec2 3t SRI X 6 S dzR 7
YS yI YSNI OAT NILI#Ez6 Jor potlaikov@@ reziltats.

7.1 Hitrost

Hitrosttelesac S R2f 26 Syl 1230 NI T YSNBS YSR é&paNdtwdrmoz f S3
6razyx @ 1FGSNBY 2SS (St2 2LINY @Atz (2 &ALINBYSYoO2Z2
L2 GLINBG6YA KAUGNRBSIRE{@HEYH KA ISNPR M t@@d&zRadm SIS
YSR ySaiz2yé6y2 Yl 2aKyz2 RIANEVMINSDZ StYSPS 64 ya FHLONR LI RF 2

ds
ds
ds g

v=—=

dt
I
dt

t

dt
Risba29Y DNJ FASYA LINAR1 I T dza20lF gt 2l yal GNBydziyS KAGNR&AGA

2S a8 (St2 3AAo0feS a adlrty2 KAGNRAG22 oaldlftyAr ai
povezuje spremembo lege (opravljenopoBd G N2 aii22 Ay A ¢ @8 ¥ X gbhlbBIRING & | &
s=vQ

9yl dol

2 DaprimerN56 SY23 Rl aS$S @2 Tkinh, o pankrd, ladbBrozid KRFIINRYAAT 2RA (GNE
v eni uri prevozilo 9@m dolgorazdalip 2 S L2 G NBo6dz2SY2 LR RFGS|T 2 KAUGNR
Sy2ail @y2 yIYS&aid2 1At2YSGNRGD yILAOSY2 daAaGNBITyz2 (
jihima ena ura.

90km _9000Qm _90m _._m

= =252
h 3600s 3,65 s

9yl @6t
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1zB/ | 6285 Yerabrdr Rl 2S5 YSR KkmihNR@AIRR2ZS MidENERS/22 O
1:03c¢c 2T ANRBYI 6S LINBGGLWBE=BBkm?). 20 NI GyA aYSNAI o03Ic

Ne smeno tudi pozabiti, da je trost vektor in je zato trebadzLJ2 Ol S Q¢ [bled velikosti
pomembnaO Gjegovad YSNE y I LINAYSNIJ GF (I Nr G 12 Y2G2Ny2 (2f:

72t 2aLIS0OS
+ AL 20ySY asS @S{1i2N) KAGNRAGA YSR 3JIAolya2SY &LINE
KAGNRAGA LI2@S6dz2S It A T YIyeaOdeesSss e S8 AAd y2$ adIINE
KAGNRAGAS 2SS 3IAolyeS {NAG26NLy2®

{YAaSty2 Syl12 120G KAGNRAG 2SS GdzRA LR&ALISOS]T NI
Sy2i62 @ 1IFGSNRA 23 SR Of2GR2S0 % I 4 1ANBBYSarES Ay 11
28 T 32RAtI S @S62iv ddén teittEudRES 26 Sy 2 4 IISIORIRV2 R KA
2T ANRYl RNMZAA 2R@2R fS3S LI 6 &dzod

av _d’s

a=-—-=
ar  at

9y | 86k
t NA LINBYSY 3JAolyadz 2S5 LI aLISGS y=2A oSt yiecSOSRY 2 NJ ¢
62T ANRBYLF T @SRy2 YIy2DRIEIIGES IINB 3§ Luere SS3 WS O dz
smeri, ki torej ukrivlja smer gibanja teledgendar tudi s tem ne bismelo bitiS & @S &S aLR YYA
da je hitrost vektor5 1 R20AY2 @S102NE (A 2SS L2 aYSNAR NIT €A
R2f 28SS|yi 2 N ¢ LINAOGSGA @S1G2N) LINBRadGIl gt 2F LR &aLIS

N\ dv a

v(t+dt)

Risba30Y t 24 LJSOS1T TFNFYRA ALINBYSYSS AYSNRA KAGNRAGA

Poseben plA Y S NJ 1 NA @2 & dtkgrBethb] NRAOSIHYYRSId 25t A1 2ald KAGNRADG
GF12 LI GdzRA LRAEALISOST ST (1A dzl NAKE RK I &Y ASNeIBA bIS g8
61L& dzaYSNEBSY LINPVizpeligvadBSR/A Godz | YRGS Y 3 INEs©OdaYem3IA 6 y 2
mestune bomod LJdzQldod pa zapisalS y I fkdj@potrebnalINA AT NF 6 dzy AKX LI @S1
vozila skozi ovinek oziromyal & LJX 2 Oy 2 LINRA ALINBYSYO6A aYSNRO

a =

r

V2
p
9yl @6t

VB/ I 84Gefha NI RA L f yA LR alLISOS] > G2NB2evijé higodtreledaRpallS OS] =
LI2f YSNI {NRPOYAOS: +RRAYZASNAKESB: (BIf 23a3ANF REWE YA LI
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Y2G2NYSYdz 1 2ftSadz al121 A 1 tjed2a RBvadratoig Bit®étidrejs obétaol A N2 Y I

2N T YSNBY & LRtYSNRBY 1l @22F®d ho RGF{NrG @S62Ai F
L12&1LISOS]T OGANRINIG @S62Ax 20 RGN G SR&KiINSE20SY
L2 1T N2W3 OSSR Ay 2A Y2NI @ 1l @22dz Y2(i2Ny2 12f2 1f

veljajo zgornja razmerja tudi zanjo.

Tako kotel 2 RGO 21 y 2 S Wridd@Ri AK ALISNR&IG#AdZ A Y @ Y asefRy2SY |
obratni poti z integriranjem pride® L2 aLJISO1+ R2 KAGNRAGA Ay ylLG2z OS

v = na(t)at s = yy(t)ar
9yl &6k 9y &0l

28 28 LRALIBOS] adlrtsSysr a8 Syléor LRSy2aidl grAdlr o

v=ad S =

9yl dol Oyl &6

+ S 6 ]pbklebujemo tudi povezas YSR KA GNRadGa22 Ay 2dobkdo Bko2da g2 LJ2 (2

A2NYy2a2S Syl 6oSy [ Tfisradha 6 NB ddblfemNdizrazvstavmo @ Sy 602 1 L
69y I8ot

v:=2G
9y &0k
Vse zgornjeS y I épiedpostavljgi@  RIF 28 T 6SGyl KAGNR&@telay {1y
12y 6y SYdzNBSIydzsolH Kdz LINA Ol %.GA OS TF6ShGy2 KAGNRAID

bt 02t 208 NI T dzyS@l yes, kidssay 2/Ft¢da YRA (yNR & (2 AINKyY2SNE A
oziroma pojemek kot njegovo nasprotje

1.t 20 dzaAadl gt 2l yal LINA NITfASYAK KAGNRAGAK @20y«
L T NJjndodyt|{ {@ydt ustavljanja pri hitrosti SBm/h in{ I 1 @riyBBkm/h. Predpostavimo, da
2SS 20Nl oyl LX Fad @21 A061 a2t ARSy adzK FaFfltd &
pojemek 8m/s?. Motorno kolo med zaviranjem ne spreminja smeri.
Potwidl gt ealyeal 2S5 aSadl gt eSSyl Al NB$) seQaziogbi@siy |1 I
a0l fty2 KAGNR&AGe22: T1G2 2+ ATNI6dzy LIR2GA dzLI2 NI 0 A Y2
s, =vQ =139—Qs =13,9m

S

Y%l AT NI 6dzy T @2 NY 9, i1Batérd najomjiRrddimo foY Ry 9 g2 6y R G2 AT NI 6
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e 1937
S: T o " ;’;‘7 =121m
16

S

Pot ustavljanja pri hitrosti 5km/h je torej ob danih predpostavkah 26® b I SYl1l VYl 6A)

dza i gt 21+ yal AT NI kdaykevpaderioSlo redultats 3 NR & 0 ¢ n

+ LN Ol 2Y2 aS3> azajeRolirh Yook i jekvazil NaB/A, & Britnerj@vBz voznikom,

ki je vozil s hitrostjo 50 Yk K= 68 adl 20l 28ANR 2LITAEF yI A3
L2661 aySesSsy NI @y2 OS dzallSt dzadl @AGA LINBR 20ANROD®
vl AT NI 6dzy dzl9iHMbsopBR2 (NJ 2o 2SS Syl 1tz 1230 68 oA ¢
YAG6 yI  NITRI {8 predaadlg xakliko Y SitiNBtavljanja med obema voziloma,

L2 a LISOM/LY vy

km
h

+21 YyA1Z 1A 28n/h@2 drokhitreje jo BYfAIKRS tmn2 GA NPYR K@SBS 1 @1 @k
ovira na primer tovorno vozilo, katerega voznik je spregledal motorno kolo in mu zaprl pot, bi to za
Y2U2NR&GF LRYSYAf2 KdZRRS LRO12RoST K12 GdzZRA aYN

v=V2GG& = 287 @m=11,3" =407
S S

2.t 20 dalil dtalyal LINRA @20y2i @ LINKALINI Ot 2Sy2aiA

+ SyF{AK 212t A06AYIFKZ A a2 o0AftS LINBRLRAGI @f 2Sy.
metre pred ustavitvijo hitrost &/s, kar je nekaj manj kot 30Yk K® 2SS @21 At 23 (dzRA

12t22 T RSYyS LSOOI a8 aMNI A 2LIEAOINR aubtovitiIdEk S d $ &
OSEtAYRINRA 1FGSNRA KAGNRAGA @20y2S 1 K12 nLINRAGI NB dz
TFT@ANFyYya2S OLINBGAS LINRLINI @ft 2SyA yIF T @2NYA NRBGSAOA
Premik prstov in stopala 22322 i NE6S T F@ANryalk K12 GNF2al GdzRA
a0l fty2 KAGNR&AG22S G2NB2 LINBUREAGINGT2AY 20 2K ARRSNER &NIB FA1yC
V:£:4—m:16Q:57’6kﬂ

t 1 S ) h

4

t NA @20y 2A & Kdnih NRtérej @ahadlINRISH f AYOyeK ypy NI T € ALl X 1A
LINA LINF @t 2Sy2aidA yI TIFT@ANIyaSs tFKl12 ylI 12y0dz LRY
NI TEALlF OS @S62Fd tNA @20y2A LR +F@G208adAr 1 ylag

YSGNRGP bl GF1OYyA NITRIft2A 062Y2 LINBR dzall OAGOA2
kot431 Yk K® { GF10y2 KAGNRAUG22sehojd WDIRR Y S NHzy T FE Biasel y
TFGANFGA &bl Y2 6S0NI & %q rded REyledaiaBudiz brygegd zofn&g@ @Rl LIk
28 oA @2TyAl AYSEA al Y2 RSOSH YSisa@p RS @10 2LINKID £
naleta.
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3. % OANIyesS ¢ aratir 120 StSYSyd LINBAT1dOFyel aLd
Eden od elementov prejzdzOF y2F &aLINBlyz2adA yI @21 yAO01SY AT LRGDG
2T YAl R &BaODl KK KNRFG yI G2 dzadGl A ylI NI inmkRlf2AZ
t NEBOSNAY2: 6S 28 (2 AT OSRt2A023 Yy RAINIOISY ST ALBACNK
LY SOYFGALFYA Y2G2NyS3IF 1284k yA yrao2fa0x Ay 1
torej 8 m/s?).

I LJ2 NI 0 A Y 8, iz8afere @pdpraj izrazimo pet

m

% (139/5

= 5 =121m
2cs/s

+ARAY2 I K12Z R apS 2h1 NIRYOY AN (LA 228Kt KR 2 &l

dzZ32G290A3> RI a8 FKGS@lIrY StSYSydal LINBAT (1dzOFyal @
21 yAllr TFr6yS 1T 1T1F@ANryeaSYy anleKaKsmjgfa“?@ostweuNza
45km/h. KB dz6y2 LINA GSY St SYSyiddz LINBAT { dzOFyal &aLINBiy?2
AY YIG2 KALY2 NBFIANF GSNI dzadl @A yI 6AY NI 20A N
bl YSYy StSYSyidl LINBAT 1dzOFy2alaRSaI@NBelz] aRA Y I1f IyySRaA-F
danih pogojih.

4. Pot ustavljanja pri visokih hitrostih

t23fS2Y2 LINAYSNE 112 WYkXyADd A2ROFE I G KA (NRGyi22520
dz6 Ay 1 2@AGS3l NBFIANryat @21 yAll yHL5skha ZnvkeS @& O
nevarnosti do aktivacije zavor, kar je v realnprimerul St 2 R20SNJ 2RTI AQBYyA 61 ao
THTyFE@2 Ay LINBLRIYI@2 ySOFINYy2aiGAY aLINB2SY 2Rf 26,
T @2N) GSN) y2AK20 @RY2A OPST 6RB O LI NERLIRZ &6 GANI y2Ss
(koeficient trenja 0,8) in da voznik uspe izkoristiti’95 & | dzLJy S NI T L2 f 2 Of 2A @S |
dz6 Ay 1 20AG2 1T GANIy2S0®

bl 2LINB2 Al NI&dzylayz LRGZI 1A 22 @21y 20DkmideB @21 A
556Ykad ! LI2NI a:AY2 9yl 602

.. m ..
s=v @ =556—Q5s5=83,4m
S
+ LINBRLRAGF @t 2SySY NBI A 20abtirSeBY @ | f dzLJA ¥ A®22 gaVy
LJ2

10
ATNF6dzyl Y2 yIG2 OS LRGZ 1A! 220 0DPEddAdAen izkdtisakdSt 28 Y
d1dzLlyS NI T LRt 20t 2A0S 1 @2 NWS (namestdrd | AANI Ry 2 6 §2 10N

8m/s?).
L 5562”7/
s’ =2034m
o2& 2C76/
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Zaviranje torej pobere nadaljnjgobre 203m. Pot ustavljanja je torej v predpostavljeriinpovsem

realnih pogojih skoraj287 m! S 95o0dstotnimA T { 2 NA adG12Y T @2NyS &airtsS avyz
YIERLER2GLINBEG6SY AT12NR&GS] N1 LRt20t2A0S aatsSy 1A &
LT NF6dzylayz2 OSsz (2tA12 6F&8 GNral TF@ANIyaSo ! Lk

- . .
s-ad% t:\/ZC)s:\/Z@03,4m _73s

a 7,6/%2 B

Zaviranje trajatorej 7,45 &1 dzLdr 2 1 NBIF 1 OA&A1AY 6k®»2¥SBEY2¢EH = L
med tem motorist strmi v oviro, ki se ji ne bo mogel izogniti.

{Addz OA22 1 K12 LR3If{SRIF¥2LINBERARKRNHISOSS o1 =1 ¥ 8 RA ¥
kot10YEX GNI {G2NE 1A &S yI  LINKWS N 280. KjCrdefadz® Sestgh L2 f 2 |
AYE K12 @21yAl GF10yS onytordiJabtiagie, KiSe dodajajdzsk@d 2 S LI
300m pred njim?Tudi RSt SOSy OA OSadyS3lI LINRYSGLl néddgledenaz2 RRI £ 2
preglednost ceste/ 20 ND yS 02R2 bddoll yOEA Xl SODEES(LMI2 a8y 2
oziromay I LI 6 y2 LINBRLI2 & (i ~ethapteft | K3 @3 NFZ YRKOd e 26y S20A
212t A06AYIKZI (A fFK12 &Addza OrAc2 OS LRatlollaz2x ]
prehiteva.

5. Zaviranje pri visokih hitrostih
Yl 2 Ljhpo@docegtiz200m/h?WS G2 1T AT 1 dzOSY SIINBSEIAE ¢ AN BIA 6 S il
¢ 108y Y2i2NRAaliG OSNBSGy2 @21 A L1 fSOSY LINRBYSiGyYS)
predsebojA y y I 1F1O0OyA 61 &a20yA 2RRAENRSYR a@GAOY 3 XK 26 D S4 ¢
za prehitevanje pri hitrosti 10D Yk K Ay Ydz & GSY T I LINB LRGiod Df SRS I
dzLJ2 OGS Y2 LIRRIFIG1S AT LINB20Oy2a2S3l LINRAYSNI o

Recimo, da je voznisozoren na tak dogodei reagira v eni sekundi. Pot,&i2 @ (GSY 61 &dz LJ
AT NI Sdzyl Y2 & 1J2Y2622 9yl 608

s=v&=556" s =556m
S

+ NBIF10A2a1S8Y é6labiasky @2bly a2 AINBR2RIT K YI ykdb.PGjkiy2S KA
22 @ (PBefozidi &Ndz6dzyl Y2 GF 122 RI 2 Rdolg@pdldeLstajithe 0 A 22
2 RO S atBaglz ki pietisiavija zaviranje od 1RM/h do popolne ustavitve, dé S &% Ny | OSY
LINAYSNYz yS LINAR®® LTI KIF2FY2 AT 9yl 606S

o, (556 27,82)m7 )
s = 2002(__)3100 — — S =1525m
20,6
H /92

Med zaviranjem torej prevozkoraj153m, kar je skupaj z reakcijsko pmtRB m. Med tem se
premika tudi vozilo, ki je vozniku motornega kolesa z manevrom prehitevanja zaprlo pot. To pomeni,
RI 28 Y2@02NRxad tIFr K12 R23I2RS] TFrIyFrf Ay &S NBOAT
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razdalje, kot je razdalja, ki@S @ 6l adz ya2asS3z2@gS3l 1TYlyadSglyal K7
LINBKAGSGEGAD LT NF6dzylFdGA Y2NIF Y2 {2NB2nujdtadit (A 28
1F1@a 2SS LINRA (GSY LINB@2T At @21 yA1ZI YRA 9¥y8. 688 f 2
t228yS81 2S5 &ailtSys KAGNRadG a8 LROS6deS tAYySENy?
hitrosti z 20(km/h na 10km/h, Sy I 1= 1204 6 S dl@0okn/H dd popding ustdvikve.K A i N2 & G

y 278/5 27

a76/

LT Nlivedn6stimor Y2 R2RIFGA OS NBI Céoersar|ah 16Yahiessled ayse] dzy
torej4,7a® + GSY 6 &dz LINEB@21 A Ozkomji3erm (A 2SS 1T 1F6Sf2 &

s=v Q@ = 27,8E 1,75 =1295m
S

wkTEA1TlF YSR LRG22 (A 22 &l dzmkdaniyeRBSPl gRE8X1 KX (6
200km/h na 10ckm/h, Ay (A ad23z 1A 22 YSRGSY 2LINI GA @21 Af 2%
80m.{ LINBI @asS &l dzd 2 y S mkedéaazscbsti tagn@rbnia&ratkalrakidalja,pd y 2 @

BSYRI N 25202 2R2IOAKI Q&1 6 At OSSP a L2t LBNBephjdelly A 1 2 Y«
nateh80YX yS | NRB2A san®6 250a8S LAY ARS AY23 Rl yI LINAY
1 ONIF Gyl 23t SRt @21 yAllFE (1A &$8 miRdtaardida diver  LINB K
aS1dzy RAZ LRGSY aS &aArildza OrA2lF LRYSYOoYy2 &ALINBYYAOD w
LINBKAGSGLyaSz 2LITAGA Ay LN} GAf ywz 208y ALGA  &KS G INRS
135m (pri predpostavljeni razlikiv hitrogin motorist prevozivsako sekundo skoraj 268 @S 6 | 2

Lo oA A g

@21 yA1Z 1A &S 20Rd 2% Oyl LANBKASSBS yeBadz RI @21y

ALINBIE SRIE FfA yI LI %2dremadjieJsavigotgvd Ged 2 @2 KA i NR &

6. ! 320 gt 21 y2 DWISIAGIe62AS/A I Y2 RyaS T @2NB @ LINRY
t NEBRLRAGI dAY2Y RIF 3ftSRS yI NITYSNEBS YSR OAOAy2
21 AY2Z 2aGryS LINR YIF1aAYFtySY T IF@ANIyedz yI 11 Ry
ddzKSY FaFlfiddz & a2t ARYAYA Ll S @& lahkolz zaddjo zaGbrq va A Y I £ y
GF10ySY LINARYSNHz T @ANIY2 @ yla2o2f20SYm/LISRK YSNHz (
2RatG2G120 OSt2GyS3ar Y20yS3al LR2SVOAYSd 2¥8aRP2A

R24S50SY2 ko inM&aiziupopano samo zadnje zavore ustavimo s pojemkams3 To
zadnje se zgodi na razdalji dobrihn 82> 28 28 (2 NB2 landh zdvorra Pt olga K A (G NP
32m, pomeni, da smo zavirali s pojemkorm&*® %Rl 2 aA Y2NI S OS ylI OS &

28 GF LINRGAA]l Yyl ad2Lrt12 TF@2NBT 1A 2Y23261 Y
zaviranju, da obenem pri tem ne pride do zdrsa pnevmatike. Za izpeljavo vaje se lahko izkoristi

postavitev st OOS @ 1T @l a2 I NARGYAS6YyS3Al atlt2YFT (2SN 2.
OSt SWAK 2651 AYIl Y232Ny2 12t2 ! . {3 @Fal yAaYl @S6 S,
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7.3 Sila

{LNBYSY02 KAGNRAGHN DYRACITFOHEEL abBHR2 MR 6R2AaLISOST AY
sile, je premo sorazmeren s silo in obratno sorazmeren z masb (G St S&al ® 9yl 60l X
L2 ALISOST1 = Y a podimghor MefvtBnbv z&k8n dinafike/dli 1I. Newtonov zakon.

3:5 ali F=a0n
m
9y 4® | 9y AB I

Silaje vektor, njeno velikost pa merimonewtonihd b 0 @ t 2 aLISOS] 2S5 LINR RIFyA 3
je masa. Masa je torej merilo za vztrajnost telesa proti spremdbiil N2 aGA® 2SS yI GSf 2
#3S6 aArts 2SS LIalLISOS| dzaYSNBXYS d daRAS NI NEI NS 20 Nl S5
(6ft2 y& dsAyldesS y206S8yl &aAtl FfA 28 NBI df GF ydl
668 NI NRYFROAYZ2 | yASS LudmPpNmer Eelo Mofidi oifujiée bodisi &y I | Y
JAo0f2S Syl 12YSNY2 OLINBY26NIy2 Ay a aidlfy2 KAUGNERA
P6AYy120FyeS SyS3al (SftSal ylI RNHA2 2S5 FYil§ei So 22y ¢
Aail2 6 ag¢i@narmazEvetnolz nasprotno enako silo. Ti sili sta sicer enako veliki in nasprotno
usmerjeni, toda delujeta natel&si 1 A A Yl GF 20 MG Ay t NIRIAGNYRY ALI2 AT AN
L2&aLSOl® ¢8028 GSt2 R20A YlyaOr LR&aLSOS] 120 tt
Newtor2 @ 1112y RAYIFYALS K12 1 OLSt DAG2 { 4 el 2y 3 6]
produkt mase telesa in njegove hitrosér je pokazatelj vztrajnosti telesa.

G=mW
9y 4D |
DAOGIEYIl BEINBE&BYR>Za8S &S ALINBYSYyA KAGNRadG GStSal
LINBRa Gl @t 21 RBi2d LISOHSHIZ YOWA B oRI 2S5 ¢ LONBIY2S2faka  SyA2601 Af
AAETAZ A 28 (2 ALINBYSY02 LRJOINRGSALL o

aG av
- = m
at at

9y 43 |

=m@&=F

7.4 Navor sile

Za razumevanje gibangnoslednega@@2 1 At I Ay OS 62t 2 Irunop@®@a d2 &l
razumeti tudinavor silg kijeR2f 26 Sy 120 @S| (vekidBapravokbtieBdBatehasti NB 6 A O
osi, fj.vih O LINAZB Y ft AOS8I aAf S0 heftornfeter@Nm). b @2 NJ YSNR Y2

M=r3F
9yl a4 |
28 yS12 (St2 LINBo2RSY2 1 2a222 yIF LINAYSN ai21 A

vrtenje tega telesaokoli osi, potem bo vsaka sila, ki ne bo vzporedna tej ose alejbo sekala,
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L2 0T NP6AE I @ONISyaS (StSalad blT2Nyz2 air K12 LINB
kolesa skozi ovinelglej Risbo21). { NB R 2 &il§, Qiydeluje vzporedno z@ay A y 2 @20y 2S5z dz
navoz 1A OSft A @21 gatishitiiz ovigka. Y&iiks&ldkupaj 3 rotothim kolesom nagne

intanavordzN} @y savér@® | A 3 dza G BFNRA aAfl GSOST 1A LINA
tAyAc2 R23ATIAGGO6G ¢|l2 (EShay M3t di dZRA LINBRAGH Ot 21 24
aAftl T IFTONISGA Y22G2Ny2 (2f2 aidade 1 @21yA12Y® h
skupaj avoznikom in tovoromSla trenja insila (reakcija) podlagsekai I NI A O6S Ay T (2
navoragledenatoo& | f I K12 @21 yAl LNBG2T A 20AyS1 o6NBIT LI
¢2 fI K12 TIFILAOSY2 {(dRA @ 20tA1A SyFr6o6SY

1,3 F, +1,3F, =0

9y 4% |

Na vozilo delujejo rafliy S aAf S 1 A b&hp intébiinds? Toyse B0 BM f | L2 R
kotalni upor,sila trenja, @t Sih ya8orne siletet SNRPRAY Il YAG6YS &AAf Qsvarjaal | | 2
tudinavoE 2 ROAAY 2 2R .Panteyibervple inajeudddigisnadii sil, ki izhajajo iz
konstrukcijskih lastnosti vozilyipenoslednih vozilipaimanezanemarljdz6 A y S1 G dzRA  GNI A
T I N} RA @ NIn8dok motofapogbrakedd agregata)

hadGlyAy2 OS yI LINB 2 nddifestigoeRiSyB2Jspodnjin®prikazord, Baket&rdm A y
je zaradi preglednosti motorno kolo z voznikom predstavljeno z daljico h, ki prikazuje njun nagib in
GAOAYy2 (SOAO6L @

z F
Ar <
/
c Fg
/ v
A
F. ‘—’I ] X

N

Risba3ly 5Sf2@gtyasS &Af ylI Y®iz2Ny2 12f2 LINA @20y2A @ ylI 3IA
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t NA LINBKAGNR @20yer a121A 20AyS] t1K12 LNRRS o2
zvozj ker segledey’ | KA GNR &G @20y 25 §SLINALID RpDRXQCENYIYRF A

Sy2ail gy 2 makSmathZapBEiddgib+ y I OSY LINAYSNHz 62 1T N} RA L
G2R2N} Oy2d + LINAYSNHz LINBSY STl yIF3IAol @21 AO61 064
BT LR2NBRy2 1 yea223 Y2NIftA NITadlrgAaGA yI+ GA R@GS |

postanejo preej nepregledni in se bomo zato temu tukaj izognili.

az2zli2Ny2 12t2 02 LINR @20y2A &ai12i A 20Ay@pileadadl oAt
LI2 1 N2 6| 22 5b FAIANIAGYR22 (ySF A a2 AT NI 1 S inlizkatedhbon®H> & 1 |
izlSt 2t A 2ay20yS L3228 &l oAt yPradinek 90 ukgienSz Y2 (2 |
21 y I 6kBofdinatnim sistemom

2
. . . 1%
Centrifugalnasila: F.=-mQ@, =-m—
e

{Atl GSOSYF, =-mQ
Sila podlage: N=mQ
Sila trenja F, = mOnQy

dla trenja je enaka silii SOS 3T  LizsYkoeiceBigm drsnega trenja b | LA OAY2 aSRI
NI Gy2080y2atiy2 Syléoz 1+ 2a ELIF|N! @8IhdsnBsraBsS Y |
sil gle®eena osy (0sy, ki poteka skoziidd { I t A O6 A LINBRy2S Ay. T RyasS L)S

2
Y mC';l/r—=mC")77C"y

28 AT Syr60S ATNITAY2 KA MRG&E R206AY2 yIl af SRy2aa
Oszz. N=F,=mQ
Y%l NI 6dzyl yaS yI @2 NS 0RrY®RS el 2MGS D6 S] 21 SaNI f1A @2

Centrifugalnad A f I A yki selkafal | oiNS-O/S2y MAOWNLIAIO6R 6 A OS Ay Ll2af SR
nobenega navora. &or ustvarjata sila (reakcija) podlage in sila jgeffa dva navora sta sudi
nasprotna.

My 1, 0Vv=/ CF, Y  hGinj OnQ = hG&osj OmOn &y

VARAY2X RI AYlFY2 yI 20SK &GN} YySK Syl 60S aiavyoz2tsS
RI 48 (S OStAGAYS2DYRB2AN22AAFORYSLI2ERER ySLRAN
njih.

V nadaljevanju 6 S &G NI yA S ym@d&ogR $itakor@otolimo, da je tangens
naklonskega kotdsin /cos =tan ), za katerega se motorno kolo in njegov vozmilgneta, enak

AT 1 2NX O6 Sy S Ydigneda 2tr8rifgh O 2oBjypizdamo koeficientdrsnega trenja lahko
AT NI 6 dzypodi@terimd § 2S5 Y23DFAKO LR I22AK yI2@S6 yI IyaiA

m=tan/
Oy d4é |
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YSNJ adGF ylF3Ao Ay KAGNRAG @2 Oy 2 SmaksiBatennaghbougiic y S L2
yI2a@gS622 Y20y2 KAGNRAG @20y2S &ai12i A 20AyS1I LINA
Y%l NI 6dzyl y2S Ndilghoad Q2K Ay i GRNE @ linrék N bi bild/édho R NXz3 2
Sytr{1{® 52 Syr{1S3aF NBTdzZ GFdF LINR NIGSdzylyadz yI @2 NP
ATONFtfA 2ax 1A LRGSTF &ai2iT A R2GA1FEAO6A LINBRY
koordinatnega sistema na Rist). Vtem tNA YSNHz 6 A y I @2NJ dzad @ Nzat A OSy
02f 208 NI 1T dzySgl yaS adié aiyiudli 2 @vkzi/2téma terhdtikdmaioglejmb Ingla NJ
primerov.

1. +20y2l L2 | NRBOYSY 1 NAROAOGdz
LT NI 6dzyl 2Y2s & 12ftA10yQ@y X\ (iINR&GRR6 rha d BKE 2S5 28 1K
drsnega trenja 0,8.

v=Jmo & = \/0,8 c2om 9,8 =125 = 45,1/(7m
S S
LT N &dzyl2ay2 OSs 11 12tA10Sy 123G asS 2SS Y2NIt @21y

blF1f2yailiA 112G 3tSRS yI @206806S AT NI 6dzyl Y2 a LRY?2
m=tan/ Y J =arctanm=arctan0,8 =38,7

520f28SyA 124G ylr3aol as$S yryFrOF ylI  ylF3Ao Y2i2NyS
L2 RfI 320 | AGNRAG @20y2S8Ss 1A &Yz 22 ATNF6dzyl € AZ
LR Rt 3l GALMNBREN: @yBm + 1+ g22dz 28 @21 A06S LINI OA
tako ostrem zavoju (radij 2600 A Yl @21 A06S YIFI1aAYlfy2 R2LMzAGSY
21 A06S 1 NROYyS3IIF INAROAOSLF LI AYIl 2 opbrdehidd e RG22 R
yI3dyeSyz2 yI @l QSy|d0@l i NI [6fdy 12 YB ZyYy | 23S 6 2A2 oveddyer KA
T @22 Ay L2 1 NROYSY I1nNhj®KodidedtTrsneda trenjg0,8i 1 206 NI RA

Naklon v odstotkih moramo pretvoriti v kotne stgpe S® 5 @22 RaG 20y A LINBSYA VY
Yy YSGSND LINBRadGl @t 2l mMIncX aSRSY2Ralz2GyA ylr1f2y

t NA g20y2A L2 1 NROYSY | NAOAOG6dz 62 G2NB2 B2l yala
MIHcCYbi2@yeir alz2il viz2ongSidoMictdyize Y2 dSRIF2 0OS 20¢

m =tany/, =tan37,5 =0,77

v, = ,/nzOcy =\/0,77 @0/77,8% :12132 :44’2/(7/77

m = tanj 5 = tan 42,7_= 0,92

v,=ym O Q = \/0,92 Q@om @,8% :13,4% = 48,3/(7m
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wktTtA1lF @ YS2yAK KAGNRAGAK T RNBIF 6A G2NB2 o0Afl F

2. +20yal atlrt2yl 112G StSYSyidl LINBAT1dzOFyal &LINE
LT NFSdzylFayz2zx {108y Y2NI} o0AdGA 1 2SFAOASYyld RNRERYS3I
atlf2Y YSR fAyAec2 &aidz200Sw>s hifostjo a0an/h YdelRreiZxSaod e NI 1 Y
@21 yAO1SY AT LAGdz T+ ({FGS3I2NRE2 ! 0O

s/2

° ——_Th °

Risba32y +20yeal aflf2Yl

Predpostavimo, da je odmit2 R &2 OO0 LRt YSGNI T Ay & LRY2622
Ll2f YSNI I NBOYyAOSs L322 1 (S NApredigjdnjem snerl. Raxdpligerzahi 2 Ny S 3 |
YIy2aO0l 2R LR&SMNENI2S NBO®RMMASY I NI T RHt2F YSR &ai200;

S
b2+ (22 = 2
(5)

(r- )+ () =1

2

r# - 2(")r("77+/72+%=r2

2

2("}(77=/72+%

/72+572 £+479
_ 4 _4 4 _
= - = =12,5m
2 ot
¢t2 28 tS LINAoOoftAOSY ATNI6dzyd 5S2lyaiir NrRA2 25 YI
drugT | G2 2 ®OAYRROWR NI I LI2GST 20 GA LINBK2RYAOF® 52 (

pomembno povezana z izurjenostjo voznika, predvsem z obvladovanjem hitrega prehoda iz enega v
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dugyl 3A6® 5Ff20A (2G 2SS G 61 ax dpoStAded &dij pay2 NI 0
Y2N} O0AGA YIlIy2O0Aod

bl 2LINB2a AT NIGdzylayzs 12tA108y Y2NI o0AGA 128FAOA
Y23268 AT LIStealGA G108y &afrftz2Yys LRGSY LI} o62Y2
osrednjega dela zavoja2k @21 YAl yIF2AT NrT AGS2S aLINBYAya2l &YSNJ

LT SyFr66Sz (A ayvyz2 22 AT LISt2FfA LINR NIGSdzylyadz YS.
3 AT NI 6dzyl Y2

m2
P L s |/2 8’32 52
vi=mQO W m=——= =0,56
r&y 58"
12,5m (3,8 —
s

+ aLX 2QyOY 1 2SFAOASY(d o026y S3aI GGNByal LINAOGfAOY?2
GNByalr® t NA LySOYFGA]TFKEZ A a2 ylIYSyaSyS Yz2i2Ny.

12YaGNHA NI yI T+ @20ye2 @ 1| @2 2 kokficiehtdigsiegact@njad y | 3 A
primerljiv v vseh smereh oprijema.

Y240 NB6Syz2s 2SS RSa2lyall ftAyAral atrtz2YlF YSR Gl q:
enegavdrugl 22 aS NIRA2 Tl @22F yla2LINB2 Lkadz2Lly2 1Yl
OS YAYAYIFIfYA NIYRAZ TF@22F yI RSftfdzm 12SN @21 yAij
GNByal yla 062 n3Xyx (2NB2 3aANB 1t a2t ARyS LyySOYLl (A
2
o 83
f=——= S =8,8m

my 088"
S

I+

LINI Ol 2Y2 &S OBZNIMf GRItMA1Z &1Sdzldl2z2 1T Y202NYAY | 2
12T A T @223 16lddhdtndo unkdjo (ShoEiréniaArkus tangens).

FNOGFY nXy ' oyITc

QX

+21 yAl a8 062 Y2NIf @(G2NB2 yl3IyaAdr 11 oyItco
3.1 6Ay Sl LINBy2al G($S0OS LINA T @ANI yadz
Prizavik y2dz LINARS 206 dzL32NJ} 6A LINBRy2S 1T+ @2NB R2 LINBYy:

28 2ROAN&AY2 2R YSR24yS NITRIt2Ss GAOAYyS GSOAODGI
Y2NBOAGYAY LRGYA12Y Ay (232 NP YdnE ozicbm& Zadnfe y$in 2 RR|
12STFAOASYGF RNBRYyS3IF GNByal YSR @21 A06SY Ay LyYySoOY
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Risba33Y wl I L2 NBRAGSY (S0S YSR LINBRy2S Ay 1TIFRya$S 12f2 LNR @20y

2S Y2G2Ny2 12t2 YANMHMz2zS IfA a8 3Ixo0taS & adltyz2 ¢
podlago preko prednjega in zadnjega kolesasledng:

F=myd:

Pritemjeb NI T RFf2F YSR GSOAO06SY Ay 2 6llpa tazddlja metl G S NRA
G§SOA06SY Ay R2GA1IFIEA06SY YSR GfSYA Ay LINBRY2AY
podlageN, in N, ki sta enako veliki in nasprotno usmerjeni.

Y2 T16yST BHR MR ( mbg) idsfama potlldgeNinrNw S LINA RNHzOA G OS a1
(R)inzavornasilaip ® ¢ A R@S &Af A dzAGOFNBFGE yF@2NE T F NF RA
kolo in razbremenitve zadnjega kolesa. V odvisnosti mtstkukcijskih lastnosti motornega kolesa,

opisanih v uvodu tega primera, lahko pride do popolne razbremenitve zadnjega kolesa in njegovega

ROAIl 2R LRRfF3IS FfA LI RSt GSOS 2adlyS yI 1FRY
prednje pnevmak 1 S %I @2 Nyl aArtl 2S5 2 ROMmAYLln kéefcieniaS OS v I
NITLRE20t2A DI RNBR&FH yENBYSIOS yI 1T Ryhgigy 12t 8

Ay 28 Syl'1 NITftA1A YSR OSt2iy2 (nfdsthe sieye efakaO2 y |
produktu celotne mase in pojemken( a).
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