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VSEBINA RAZISKOVALNEGA POROCILA

® Opredelitev projekta
® Povzetek rezultatov

®@ 1. Spletna raziskava

®@ 2. Terenska raziskava — Ljubljana
® 3. Terenska raziskava — Maribor
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CILJI RAZISKOVALNEGA PROJEKTA IN RAZISKOVALNI NACRT

® Javna agencija RS za varstvo prometa (AVP) razvija pilotni model v Osrednjeslovenski in Podravski regiji, kjer bodo
izvedeni ucinkoviti ukrepi za izboljSanje varnosti v cestnem prometu za kolesarije.

®@ V Ljubljani je bil v aprilu 2014 na obmocju Dunajske ceste postavljen Stevec kolesarjev, v Mariboru pa implementiran
“sharrow” — skupna prometna povrsina, ki kolesarjem omogoca souporabo voznega pasu, tako da kolesarji zavzemajo
prostor na sredini cestiSca.

® Namen raziskave je dobiti sliko javnega mnenja o prometni varnosti ter obnasanja udelezencev, predvsem kolesarjev,
voznikov osebnih avtomobilov in peScev, v prometu na lokacij, kjer je postavljen Stevec kolesarjev (Ljubljana) in kjer je
implemetirana “sharrow” povrsina (Maribor) pred in po izvedbi omenjenih ukrepov.

® Metoda

® 1. spletna anketa v okviru Medianinega spletnega panela

® Splodnajavnost, 18 let in vel

® pred ukrepom (ex-ante): N=305

® po ukrepu (ex-post): N=324

® Anketiranje je potekalo med 23. — 26. septembrom (ex-ante) in 8. — 11. aprilom 2014 (ex-post)
®@ 2. Terensko anketiranje v Ljubljani

® Splodnajavnost, 15 letin vel

® pred ukrepom (ex-ante): N=151 (pred stolpnico Delo, Bavarski Dvor, nasproti pivovarne Union — Celov8ka cesta)

® po ukrepu (ex-post): N=150 (V blizini Stevca, pred stolpnico Delo)

® Anketiranje je potekalo med 26. in 27. septembrom (ex-ante) in 4. in 7. aprilom 2014 (ex-post)
® 3. Terensko anketiranje v Mariboru

® Splodnajavnost, 15 letin vel

®@ pred ukrepom (ex-ante): N=150 (Slomskov trg)

®@ po ukrepu (ex-post): N=150 (SlomSkov trg)

® Anketiranje je potekalo med 6. in 8. novembrom (ex-ante) in 4. in 26. aprilom 2014 (ex-post)
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N POVZETEK IN EVALVACIJA
D ﬁ REZULTATOV




POVZETEK REZULTATOV (1)

® Percepcija prometa in prometne varnosti na splosno — Slovenija

Zaradi prometne varnosti v Sloveniji je zaskrbljenih ve€ kot 80 % anketirancev.

VecC kot 60 % anketirancev je mnenja, da nase ceste niso varne o0z. sploh niso varne.
Med predlogi za izboljSanje prometne varnosti sta najpogosteje omenjena: prenova
prometne infrastrukture ter izboljSanje prometne kulture udelezencev v prometu.

QOO

NajveC respondentov v najvecji meri dnevno uporablja avtomobil (cca 40 % vseh
vprasanih)

Za prevoz do sluzbe/sSole dve tretjini anketirancev dnevno potrebujeta do 40 min, vec€
kot uro do sluzbe/Sole potuje dobri dve desetini vprasanih.

Najvecji delez anketirancev do sluzbe/sSole prihaja z avtom, najraje pa bi izbrali
pesacCenje.

Med dejavniki, ki bi pripomogli k vecji uporabi koles kot prevoznih sredstev v sluzbo/
Solo, vplivajo: urejenost kolesarskih poti, razdalje in boljSe moznosti parkirana koles.

Q @ @
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POVZETEK REZULTATOV (2)

® Kolesarski stevec — Ljubljana

R)

0

R)

Na lokaciji v Ljubljani je pred uvedbo ukrepa konfliktno prometno situacijo ze imela
petina anketirancev, desetina anketirancev pa po uvedbi ukrepa.

Na lokaciji anketiranja pred ukrepom se je neogrozeno pocutilo 45 % vprasanih, na
lokaciji anketiranja po ukrepu pa dobrih 58 %.

Stevec kolesarjev je po njegovi uvedbi opazilo skoraj dve tretjini respondentov.
Stevec kolesarjev se skoraj vsem respondentom zdi opazen, pri éemer menijo, da ga
najbolj opazijo peSsci.

Priblizno polovica anketirancev v raziskavi pred ukrepom ter 40 % anketirancev v
raziskavi po ukrepu, je mnenja, da kolesarski stevec pripomore k izboljSanju prometne
varnosti na lokaciji.

Na lokaciji je pred uvedbo Stevca njegovo postavitev podpiralo 80 %, po postavitvi pa
postavitev podpira 84 % anketirancev.

Za izboljSanje prometne varnosti anketiranci predlagajo vecjo kontrolo (nadzor)
prometa ter izboljSanje kulture udelezencev v prometu.

Da so naSe ceste varne ali zelo varne, ocenjuje priblizno dve tretjini anketirancev v
Ljubljani.
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POVZETEK REZULTATOV (3)

® Sharrow cona — Maribor

Q@ Y Q @

Na lokaciji v Mariboru je je pred uvedbo ukrepa konfliktno prometno situacijo ze imelo
28 % anketirancev, 14 % anketirancev pa po uvedbi ukrepa.

Na lokaciji anketiranja se je pred uvedbo ukrepa ogrozeno pocutilo 25 % anketirancev,
po uvedbi ukrepa pa 18 %.

Sharrow je po njegovi uvedbi opazilo skoraj tri Cetrtine voznikov oz. kolesarjev.

Na splosno so respondenti mnenja, da sharrow bolj opazijo kolesarji kot vozniki.
Glavni namen sharrow je po mnenju udelezencev vecja prometna varnost, vecja
varnost kolesarjev ter vecCja pozornost na kolesarje s strani voznikov.

VecC kot 80 % respondentov meni, da ukrep sharrow pripomore k vecji varnosti v
prometu, veC kot 80 % vprasanih bi uvedbo sharrow podprlo tudi na drugih, podobnih
lokacijah v mestu.

Da so naSe ceste varne ali zelo varne, ocenjuje priblizno tri Cetrtine anketiranih
voznikov oz. kolesarjev v Mariboru.
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1.1 SPLETNA RAZISKAVA

PROMETNE NAVADE




POVPRECNO ST. KM / DAN

Dnevno je najve€ km narejenih z avtom

Koliko kilometrov naredite v povprec¢ju na dan?

W ex-ante ex-post H ex-ante ex-post
avtobus 1|2 4,6 avto _ 44,5
pes l 3,8 avtobus - 29,1
viak ' 23 motor ali moped . 11,5
kolo 1® 2,1 kolo 63 7,2
motor ali moped 0|3 0,5 pes l 41

Osnova: izraGunano samo na respondentih,

Osnova: vsi respondenti . + L.
ki doloéeno prevozno sredstvo uporabljajo

L="=]
1
1

— o ———

l,% V obeh valih raziskave so vsi respondenti odgovorili, da najve¢ kilometrov dnevno
opravijo z avtom, najmanj pa z motorjem ali mopedom
- Med tistimi, ki dolo€eno prevozno sredstvo uporabljajo, respondenti najve¢
kilometrov naredijo z vlakom, sledi avto
- S kolesom so v ex-ante valu kolesarji opravili v povprecju 6,3 km, v ex-post valu
pa7,2 km

N o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Em e Em e e e = e = - -

\

|
|
|
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POGOSTOST UPORABE RAZLICNIH OBLIK PREVOZA

Anketiranci najpogosteje pesacijo in vozijo avto, najredkeje pa vozijo moped

Kako pogosto ste uporabljali naslednje oblike prevoza v zadnjem letu?

vsak dan ali skorajvsak dan nikoli
M ex-ante ex-post H ex-ante ex-post
res [IINZE0NN 80,1 Pes 21 03

Avtomobil — kot voznik _ 63,5 Avtomobil — kot voznik i 838
Avtomobil - kot potnik  8)0 114 Avtomobil — kot potnik 72 75
kolo 1418 o kolo - [SZEN 32,4
Avtobus il 6,6 Avtobus _ 46,0
Viak 2}a 13 viak  [NES AN 64,2
Motor ali moped — kot voznik 1[2 1,3 Motor ali moped — kot voznik _ 87,3
Motor ali moped — kot potnik 1[1 Motor ali moped — kot potnik _ 95,1
Taxi 0]4 Taxi _ 70,6
odstotek (%) Osnova: vsi respondenti odstotek (%)
ST - -
’ -~

I{; _R_e;p_or:d_er?ti_so v ex-ante in ex-post valih a_nT<e_tir_ar:ja_ o_b;k_ra? o_dao_vgrﬁi,_d; r?a?pag_o;t(;je_ h_oaijc_) Ee_é,_ sl_eai B \|
t pa uporaba osebnega avtomobila v vlogi voznika. I

Q
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ODDALJENOST DELOVNEGA MESTA/SOLE IN POVPRECEN CAS POTI

Dve tretjini anketirancev za prevoz do sluzbe/Sole dnevno potrebujeta do 40 min

Koliko je vase delovno mesto oz. Sola oddaljeno od Koliko €asa v povprecju dnevno porabite za prevoz/prihod na
doma oz. vasega bivaliséa? delo oz. Solo in domov (v obe smeri skupaj)?
M ex-ante ex-post M ex-ante ex-post
do1km - 8,6 manj kot 20 min - 31,2
od1ldo3km - 16,8 :
od4do 5 km - 14,4
ota1-comin [N
od 61 - 120 min - 12,2
0d 21 do 50 km - 21,9
. veckot 120 min l 7,5
veCkot 50 km - 10,6
odstotek (%) odstotek (%)
S o
' S o
e S
e S
fmmm e e e e e e m e —m e m—————————— I S~ ~ e e e e e o
1= Duve tretjini zaposlenih oz. SolajoCih za prevoz do sluzbe/Sole dnevno potrebujeta do 40 minut - do 20 % je :
' __ taksnih, ki potrebujejo veC kot eno uro ]
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R
Menla nu Osnova: zaposleni/ Solajoci Trino raziskovanje in svetovanje




OBICAJNA IN ZELENA OBLIKA PREVOZA

Najvecji delez anketirancev do sluzbe/Sole prihaja z avtom, najraje pa bi izbrali pesacenje

Na kaksen nacin obi¢ajno prihajate v sluzbo/v Solo? Kako bi najraje prisli v sluzbo/v Solo, ¢e bi imeli moznost?
M ex-ante ex-post W ex-ante ex-post
zosebnim avtomobilom  [NGS7 61,6 pes 326 31,3
pes 124 12,7 s kolesom [22200 24,3
7 avtobusom l 11,6 z osebnim avtomobilom [N21600 22,2
skolesom ' 5,2 kot potnik v avtu Il 84
kot potnik v avtu 3'5 31 z vlakom . 7,2
zvlakom * 2,7 z avtobusom - 2,9
drugo 0|6 2,1 z motorjem oz. mopedom 2'1 1,7
zmotorjem oz. mopedom 0,9 drugo 1|0 2,0
odstotek (%) odstotek (%)
Osnova: zaposleni/ SolajoCi === -7
=" [
( ;_ I_:’rTbﬁi_nc; d_v; t_re;ji;i_za_pgs_le_ni?\/go_laj_ogiEd_o_slai_bg/é_ol_e_pr_ih;j; z osebnim avtomobilom, n_eI:aj_v;c“:_k_ot_ o \|

I desetina pa pe$ I

1> Priblizno tretjina respondentov bi sicer kot najljubSo obliko transporta izbrala prav hojo, sledi kolo, avtomobil :
! pa je Sele na tretiem mestu 1
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TIPI KOLESARJEV

Polovica anketirancev kolesari zgolj ob¢asno, tretjina nikoli

Katera trditev vas najbolje opisuje kot kolesarja? (moznih veé odgovorov)

M ex-ante ex-post

Kolesarim le ob¢asno (rekreativno

. . v . 50,6
alina potiv sluzbo,solo,...)

Priblizno polovica vseh respondentov kolesari le

. . 1
Redno Sportno-rekreativno s ) g . I
obcCasno, desetina pa redno Sportno-rekreativno

I

I

. 11,1
kolesarim

1> Tretjina vseh respondentov v obeh valih raziskave
! ne kolesari ,

Redno kolesarim na potiv sluzbo,

Solo, povsakodnevnih opravkih,... 6.8

Ne kolesarim 33,3

I
v

odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti
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PRIPRAVLJENOST ZA POGOSTEJSE KOLESARJENJE DO SLUZBE/SOLE

Na pripravljenost vplivajo predvsem urejenost kolesarskih poti, dolge razdalje in parkiranje koles

Ali bi bili pripravljeni redno uporabljati

kolo za pot na delo/v Solo? Ce da, kateri pogoji bi morali biti izpolnjeni, da bi pogosteje

prihajaliv sluzbo/Solo s kolesom? (moznih ve¢ odgovorov)

M ex-ante ex-post
M ex-ante ex-post

urejene kolesarske potiod doma
dosluzbe

krajSarazdaljado sluzbe / Sole

:: urejenovarno parkiranje kolesa

spodbujanje znagradamis strani
delodajalca

69,8
da 64,4

45,7

44,0

ne 35,6

12,1

odstotek (%) zagotovitev sluzbenegakolesaza

. 6,0
Osnova: tisti, ki ne kolesarijo v sluzbo oz. Solo privatne namene !

udelezbanatreninguvarnega

L v. . 4,3
-1 kolesarjenjain osvezitevznanja

-"'-III

o e e e e e e e e = P | drugo
(= Za pot v Solo/na delo bi bilo kolo pripravljenih uporabljati
: priblizno dve tretjini respondentov - predvsem bi jih v to
I prepriCale urejene kolesarske poti, krajSa razdalja ter
\

- _I.Jr_ej_erlo_vargo_pilrl(liagj(i k_0|_eia _____________ y Osnova: tisti. ki ne kolesarijo v sluzbo oz. Solo

in bi bili pripravljeni redno uporabljati kolo

R
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IZPOLNJENI POGOJI ZA POGOSTEJSE KOLESARJENJE

Anketiranci v najvecji meri pogresajo urejene kolesarske poti

Kateri pogoji bi morali biti izpolnjeni, da bi na splosno ve¢ kolesarili? (moznih ve¢ odgovorov)

urejene kolesarske poti

veC¢ moznostiza kombiniranje razli¢nih
prevoznih oblik (kolo—avtobus, kolo —vlak)

urejenovarno parkiranje kolesa

udeleZba natreninguvarnegakolesarjenjain
osvezitevznanja

imetibi moral (boljse) kolo
vec (prostega) ¢asa
boljSe zdravje

drugo

mebiana

M ex-ante ex-post
e
j
* 4,3
ZIO 4,0
}
l 11,1

odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti

-
‘> Na splosno so respondenti v obeh

[
|
|
|
|
|
|
|
|

\ N

valih raziskave odgovorili, da bi
kolesarili ve€, v kolikor bi jim bile na
voljo urejene kolesarske poti
-V vedji meri bi jih prepricale
tudi mozZnosti za kombiniranje
prevoznih oblik ter moznost
varnega parkiranja kolesa !

Trino raziskovanje in svetovanje
Farket Research and Consultancy




1.2 SPLETNA RAZISKAVA

KOLESARJI V PROMETU




VEDENJE KOLESARJEV

Kolesarji v najvec¢ji meri prilagajajo hitrost in upostevajo pravo smer voznje

(ALI) Kot kolesar?
M ex-ante ex-post

prilagodim hitrost voznje v prometnih ulicah in

v . 98,1
med pesci

vedno upoStevam pravo smervoznje po

. . 78,5 Vs
kolesarskistezi

uporabljam odsevne trakove (alikresnicke ali

Y. 59,8
odsevnaobladila)

- o o e o Em oy

N
- Kolesarji so v obeh valih anketiranja v

najvecji meri glede svojega vedenja
pritrdilno odgovorili, da prilagajajo
svojo hitrost, upostevajo pravo smer
voznje ter uporabljajo odsevne
trakove

- Nekaj manj kot desetina
respondentov je bila Ze udelezena v

prometni nesreci kot kolesar
18,3 N e e e e e e e e -

4

nosim kolesarsko ¢elado 37,8

sem Ze bil udelezenv konfliktni situaciji z 538
voznikom motornegavozila ¢

vCasih med voznjo uporabljam mobilni telefon

I
|
|
|
|
|
|
|
20,4 I
|

- a e o e e

sem ze bil udelezen v konfliktni situaciji s
pescem

vCasih medvoznjo poslusam glasbo preko

v 14,
slusalk 44

sem ze bil udelezen v prometninesrecikot
kolesar

-llllIIII
\
\
L’
’
’
’

5
D

odstotek (%)

Farket Research and Consultancy
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OPREMA KOLESARJEV

Vecina kolesarjev ima na kolesu delujo€i obe zavori ter odsevnike, najmanj zvonec

Kako je opremljeno vase kolo?

M ex-ante ex-post
delujofazadnjazavora 98,8
v -~y ~
\\ ~So -
- . = N e e m -
delujocaprednjazavora 97,4 ~

{/9 Najvecji delez kolesarjev ima svoje
I kolo opremljeno z delujo€o zadnjo in
| prednjo zavoro, najmanj pa jih ima
odsevniki 91,4 I delujo¢ zvonec
: - Ni bistvenih razlik med obema valoma

\ anketiranja

-~ eem em Em Em o mm P

delujocaprednjaluc 80,7
delujo¢azadnjaluc 78,9
zvonec 71,5

odstotek (%)

R
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VEDENJE PESCEV V ODNOSU DO KOLESARJEV

Pesci so v veéini primerov pozorni na kolesarje, skoraj polovica jih véasih hodi po kolesarski stezi

(ALI) Kot pesec?

M ex-ante ex-post

sem pozoren na kolesarje 92,7

vcasih hodim po kolesarski stezi 44,3 NN
\ ~
- Sm=EmEmEsEEsEsEsEsEsEs- ~
e bi 3 i it ni ‘> Pesci so v najvedji meri pritrdilno )
sem Ze bil udeleZen v nevarni konfliktni 302 ! vV najvec) P S
situaciji z voznikom motornega vozila = I OngY0rI|I, d_a S0 pozornina koleiarje, :
I skoraj polovica pa jih je ,priznala“, da :
I obcasno hodijo po kolesarski stezi .
1 . . .
cesto véasih preckam pri rdedi ludi 24,0 2V ex-postvalu je skorqj tretjina -
I respondentov odgovorila, da so Ze bili :
! udelezeni v nevarni situaciji z I
. y : I 1 : .
sem Ze bil udelezen v nevarni konfliktni 195 «  Vvoznikom motornega vozila !
y N e e e e e e e e e e e e e e = = = —— -

situaciji s kolesarjem

sem Ze bil udelezen v prometni nesreci kot

N 4,9
pesec

I
7
7
/
/
/

odstotek (%)

Osnova: pesci

R
MEDIANQ coiriani rewutat ozmatuisio statstiéno znaine raziike med vaii merer
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VEDENJE VOZNIKOV V ODNOSU DO KOLESARJEV

Vozniki veéinoma prilagajajo hitrost voznje in so pozorni na kolesarje

(ALI) Kot voznik?

M ex-ante ex-post
prilagodim hitrost voznje v prometnih
. . . . 96,5
ulicah, kjerje veliko kolesarjev
semvedno pozoren nakolesarje _ 93,7
sem ze bil udelezen v prometninesreci S<
. . 45,7 NS
kotvoznikvozila NSO
\ S
-\ S e e e -
- ~
dvosni bli bilnitelef ,’9 Vozniki so v najvecji meri pritrdilno \|
Medvoznjo tporabljam mobiiniteleron B2y : odgovorili, da hitrost svoje voznje I
I prilagodijo v prometnih ulicah, kjer je :
se bil udeles konfliktni situadii I veliko kolesarjev ter, da so na I
sem Ze bil udelezenv .on iktnisituaciji s . 105 : kolesarje vedno pozorni I
kolesarjem 1 > Priblizno polovica respondentov je Ze |
: bila udelezenih v prometni nesreci kot
sem Ze bil udeleZen v konfliktnisituaciji s _— \ Vvoznik avtomobila ,!
v B 0 T U RO -
pescem

odstotek (%)

Farket Research and Consultancy
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1.3 SPLETNA RAZISKAVA

OCENA PROMETNE
VARNOSTI




ZASKRBLJENOST GLEDE STANJA PROMETNE VARNOSTI V SLOVENIJI

Zaradi prometne varnosti v Sloveniji je zaskrbljenih ve¢ kot 80 % anketirancev

Koliko mislite, da je vlada zaskrbljena zaradi Kako zaskrbljeni ste vi glede stanja
stanja prometne varnosti v Sloveniji? prometne varnosti v Sloveniji?
M ex-ante ex-post M ex-ante ex-post
zelo zaskrbljena 06 2,0 zelo zaskrbljen-a - 29,2
Se karzaskrbljena . 14,6 Se karzaskrbljen-a _ 56,0
niti ne zaskrbljena - 45,1 niti ne zaskrbljen-a . 13,1
nezaskrbljena - 38,3 povsem nezaskrbljen-a 1|5 1,8
0,
odstotek (%) -y odstotek (%)
-7
- /

—_——— - mm o o m mm o e Em Em e o Em

7z
[ Vec kot 80 % respondentov je mnenja, da vlada niti ni

| zaskrbljena oz. sploh ni zaskrbljena glede stanja

: prometne varnosti - po drugi strani zase priblizno enak
I delez respondentov ocenjuje, da so zaradi prometne

i varnosti zaskrbljeni

———— -

R
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VARNOST CEST

Vec kot 60 % anketirancev je mnenja, da nase ceste (sploh) niso varne

Ce pomislite na tveganje za udelezbo v prometni nesreéi, kako Koliko se strinjate s trditvijo, da so nase
varne, menite, da so nase ceste na splosno? ceste v zadnjih 10 letih postale varnejse?
M ex-ante ex-post Wex-ante ex-post
zelovarne 0,5 1,8 se strinjam l 8,2
sekarvarne - 39,3 se $e kar strinjam - 31,9
niti niso varne - 38,5 . -
se niti ne strinjam 38,9
sploh nisovarne - 20,3
se sploh ne strinjam . 21,0
odstotek (%)
== odstotek (%)
- ’
_--" ’
oo = ——-— T EmEmemeem e e e e e e e e e == e LN

[> Nase ceste kot zelo varne ali e kar varne ocenjuje

I priblizno 40 % respondentov

1> Priblizno enak delez se jih vsaj deloma strinja, da so
! nase ceste v preteklih 10 letih postale varnejSe

R
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OBCUTEK OGROZENOSTI IN UDELEZNOST V KONFILKTNI PROMETNI SIUTACIJI

Vec kot polovica anketirancev je ze bila udelezena v konfliktni prometni situaciji

V kolikSni meri se pocutite ogrozeni glede Ali ste ze kdaj imeli kakSno konfliktno
vase prometne varnosti? prometno situacijo?
M ex-ante ex-post M ex-ante ex-post
zelo se pocutim ogrozen-a 4,9
* da 57,6
deloma se pocutim ogrozen-a 52,5
ne 42,4
niti se ne pocutim ogrozen-a 39,1

sploh se ne pocutim ogrozen-a 2 3,4

I

- odstotek (%)

-
/ S~
~~

- emmm S e i m m e e e m o o o o e,

odstotek (%) ogrozenih skoraj dve tretjini vseh respondentov - skoraj

60 % jih je blo Ze udelezenih v konfliktni prometni

——————_/

situaciji
- Med ex-ante in ex-post rezultati ni statisticno znacilnih
\ razlik /

R
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UKREPI ZA 1ZBOLJSANJE PROMETNE VARNOSTI

Za izboljSanje prometne varnosti je potrebna prenova prometne infrastrukture ter prometne kulture

Kaksni ukrepi bi po vaSem mnenju bili najbolj primerni za izboljSanje prometne varnosti?

M ex-ante ex-post
prenova prometne infrastrukture [I2360N 34,0
izobraZevanje, osve$éanje, izbolj3anje prometne kulture [NEE 7N 29,9
ve¢ nadzora na cestah [AZ,000 18,5
ureditev/izgradnja kolesarskih stez 20,000 17,9 ‘\\ ~.
vi3je kazni za prometne prekrske 18,20 i \\ RN
~
ureditev/izgradnja plo¢nikov 28 i ==\ R ~
’ . LD
velja previdnost in odgovornost udelezencev prometa 5,6 + 2> Respondentiso v ex-ante valu anketiranja \\
, . v . .
velje poznavanje in upostevanje prometnih predpisov 140 4,0 I Za_lzboljsar_ue prometnglvarno§tl o 1
o . I najpogosteje predlagaliizobrazevanjein 1
dosledno kaznovanje krsiteljev pravil 1J0 31 I osves&anie ljudi o prometni kulturi I
izbolj$anje signalizacije 4,3 28 : prenovo prometne infrastrukture, ureditev
ve¢ hitrostnih omejitev/ovir 30 28 I 0z. izgradnjo kolesarskih stez ter :
I poostren nadzor

igje kazni ik livom alkohola, dr o o
V'Sje‘ azn.'vza Vo‘zn'ﬂ e pod vplivom a 0. ola, d ?g b 2,2 : - V ex-post valu anketiranja so respondenti
izbolj$ana vidljivost na nepreglednih odsekih 0)7 1,9 I Se pogosteje navajali prenovo prometne 1
. T . v 1
bolja priprava voznikov v avto3oli 1)0 1,9 : infrastrukture, poudarjali pa so tudi veCjo |

izkuganj ‘ ' [ 7 vV
sprotno preizku$anje prometnega znanja 3,6 1,2 ‘\ g:z\rgi?uost In odgovornost udelezence /'

izlo¢itev nevarnih voznikov iz prometa 136 1,2 M _7
vedji nadzor nad voznimi sposobnostmi starejsih 16 0,9
enakovreden nadzor in kazni nad vsemi udelezenci vl 0,6 Osnova: vsi respondenti
obvezni te¢aj varne vozinje za vse voznike 2,0 0,3
Na grafu prikazujemo
odstotek (%) odgovore z vsaj 5 navedbami

Trino raziskovanje in svetovanje

R
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1.4 SPLETNA RAZISKAVA

KOLESARSKI STEVEC IN
“SHARROW?”

R 1/ | e

3 4




KOLESARSKI STEVEC

Za kolesarski Stevec je vsaj ze sliSala priblizno petina respondentov

Ali poznate “kolesarski Stevec”? To je tabla, postavljena na vidno
mesto in avtomatsko belezi ter Steje vse kolesarje, ki peljejo mimo.

H ex-ante ex-post

dobro poznam 0/5 31

zanj sem samo slisal I 21,1
Ze opazil v tujini
ne poznam 75,8

odstotek (%)

Ze opazil v Sloveniji

Osnova: vsi respondenti

- /
A

[> Kolesarski $tevec je v ex-ante valu raziskave dobro \I
: poznal manj kot 1 % respondentov, v ex-post valu pa 3 %!
I respondentov 2 za 8 % se je v ex-post valu znizal tudi
l\ delez tistih, ki kolesarskega Stevca sploh ne poznajo )

R
Menlu nu Pod¢rtani rezultati oznacujejo statisti€éno znacilne razlike med vali merjenja.

Ali ste kolesarski Stevec opazili ze kdaj prej?

M ex-ante ex-post

2,5

4,5

odstotek (%)

Trino raziskovanje in svetovanje
Farket Research and Consultancy




PERCEPCIJA KORISTNOSTI KOLESARKSEGA STEVCA ZA IZBOLJSANJE VARNOSTI

Priblizno tretjina ex-ante in ¢etrtina ex-post anketirancev meni, da Stevec ne bi izboljSal varnosti

Ali se vam zdi da bi kolesarski Stevec pripomogel k izboljSanju prometne varnosti?

M ex-ante ex-post

zelo bi pripomogelk

. iy . 4,6
izboljsanju varnosti
nekoliko bipripomogelk 241 TSNS Io--
. v . . D pm==-=- T EmEmsmsmsmsmsmsmsmsmsm=== ~
izboljsanju varnosti 1> Priblizno 40 % respondentov meni, da bi )
I kolesarski Stevec zelo ali vsaj nekoliko |
1 pripomogel k izboljSanju prometne varnosti > :
zelo malo bi pripomogelk 345 : razlike med vali anketiranja niso statisti¢no I
izboljSanju varnosti ! \ znacilne K
ne bi pripomogelk
prip g 26,8

izboljSanju varnosti

odstotek (%)

R Osnova: vsi respondenti _ - .
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“SHARROW”

Za Sharrow Se nikdar ni slisalo % ex-ante ter 2/3 ex-post anketirancev

Ali poznate prometni ukrep 'sharrow' — souporaba Ali ste 'sharrow' — souporaba voznega pasu s
voznega pasu s kolesarjem? kolesarjem opazili ze kdaj prej?
M ex-ante ex-post
M ex-ante ex-post
dobro poznam ukrep 8,3
Ze opazil v Sloveniji 9,8
za ukrep sem samo slisal 26,8
Ze opazil v tujini 114
ne poznam 64,8
odstotek (%) odstotek (%)
Osnova: vsi respondenti
-7
-
- /
- T m——— = em em em em oem oem oem e e e e e e e e e e e \
[-> Sharrow je v ex-ante valu raziskave dobro poznalo6 % |
: respondentoyv, v ex-post valu pa 8 % respondentov :
1> Zavec kot 8 % se je v ex-post valu znizal tudi delez I
l\ tistih, ki sharrow sploh ne poznajo /l
R
Menla nu . ) ) L. Lo .. ) . o Tréno raziskovanje in svetovanje
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PERCEPCIJA KORISTNOSTI “SHARROW?” POVRSINE ZA IZOBLJSANJE VARNOSTI

Sharrow kot pozitivno resitev za izboljSanje varnosti vidi okrog 60 % respondentov

Ali se vam zdi da bi 'sharrow’ (souporaba voznega pasu s kolesarjem) pripomogel k izboljSanju prometne varnosti?

W ex-ante ex-post
zelo bi pripomogel k
. .vp .p & . 10,9
izboljsanju varnosti
nekoliko bi pripomogel k o
izboljSanju varnosti !
o
N
. . p——- - N e e e e e e o o Em Em e = - ~
Zel(_) mall.cv) bl.prlpomog.el k - 24,5 I > Zasharrow je bilo v ex-ante valu anketiranja ‘I
izboljsanju varnosti : priblizno 16 % respondentov mnenja, da bi zelo
I pripomogel k izboljSanju varnosti 2 v ex-post I
o I valu se je ta delez statisticno znacilno znizal na :
ne bi pripomogel k ' 11 % )
. v . 14,2 N -
izboljSanjuvarnosti f0o2y = TETTo oS mm oS m e

odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti

R
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2.
TERENSKA
RAZISKAVA -
LJUBLJANA




2.1 TERENSKA RAZISKAVA - LJUBLJANA

PROMETNE NAVADE




POVPRECNO ST. KM / DAN

Dnevno je najve€¢ km narejenih z avtom

Koliko kilometrov naredite v povprec¢ju na dan?

ex-ante ex-post
kolesariji pesci H skupaj kolesariji pesci u skupaj
z avtomobilom = 8,7 17,3 19,6 14,0 -

z avtobusom 0,8 9,9 21 10,5 .
- T s EmEEEEEEEEEE ~
/ . . N\
1 2 V obeh valih raziskave so \
s kolesom 11,4 3,7 9,3 1,8 . N respondenti odgovorili, da :
AN najvecC kilometrov dnevno I
Ny opravijo z avtom, najmanjpaz |
I i i 1
pes 3,1 5,0 l4,o 3,0 4,2 I 3,6 | motorjem ali mopedom I
| 2 Skolesomsovex-antevalu
| respondenti opravili v povprecju |
: 7,7 km, v ex-post valu pa 5,6 :
zviakom 0,9 3.1 N2.0 14 3,4 4 R
\ m /
N e e e e e e e e -7
z motorjem ali mopedom 0,1 2,5 I 1,3 0,1 1,4 |0,8

Osnova: vsi respondenti

Farket Research and Consultancy
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2.2 TERENSKA RAZISKAVA - LJUBLJANA

OCENA PROMETNE
VARNOSTI NA SPLOSNO




VARNOST CEST |.

Da so nase ceste varne ali zelo varne, ocenjuje priblizno dve tretjini anketirancev

Ce pomislite na tveganje za udelezbo v prometni nesreéi, kako varne, menite, da so nase ceste na splosno?

ex-ante ex-post

kolesarji pesci m skupaj kolesariji pesci m skupaj

Zelo varne 2,8

/ . . N

Sekarvame 57,7 63,9 - 63,2 68,0 - ____t > Dasonase ceste varne ali zelo 1
N varne, ocenjuje priblizno dve

\ e .

N tretjini respondentov = ni

N statisti¢no znacilnih razlik med
obema valoma raziskave

1

I

I : .

| 2 Kot zelo varne je ceste sicer v
I

I

\

Niti niso varne 33,3 23,6 25,0 25,3

ex-ante valu ocenilo 1,3 %, v
ex-post valu pa 4,0 %
\ respondentov /

Sploh niso varne 9,0 9,7 I 9,3 6,6 4,0 I 53

odstotek (%)

R
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VARNOST CEST II.

Da so nase ceste v preteklih 10 letih postale bolj varne, se v ex-post raziskavi strinja 70 %
respondentov

Koliko se strinjate s tditvijo, da so naSe ceste v zadnjih 10 letih postale varnejse?

ex-ante ex-post

kolesariji pesci m skupaj kolesarji pesci m skupaj

Se strinjam 11,5 22,2 . 17,1 17,3 .
Se 3e kar strinjam 48,7 45,8 - 48,7 58,7 -

| e e e ~
w7 . . N
R '/ - V ex-ante raziskavi se je N
‘ \ . . w T
Se niti ne strinjam 33,3 20,8 26,3 20,0 \ priblizno dve trefjini
\ respondentov strinjalo, da so
\ nase ceste v preteklih 10 letih

postale varnejSe; v ex-post
raziskavi ta delez naraste na

— e o o o o o = o= o P

1
I

Se soloh ne strin , , 40 6.0 : priblizno 81 %, vendar razlika ni

© spion ne strinjam 1 6,4 11,1 8 9 ’ ’ ! statisti¢no znagilna
I > Med tistimi, ki so se v ex-post
: valu strinjali, da so ceste postale
\ varnej$e, so nadpovprecno
odstotek (%) \ !

zastopani mladi do 24 let /

~ -7

e o o o o o e e Em Em e Em Em

R
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OPREMLJENOST KOLESA

Vecéina kolesarjev ima kolo opremljeno z delujo¢o zadnjo in prednjo zavoro

Kako je opremljeno vase kolo?

ex-ante ex-post
delujoa zadnja zavora 93.6 98.7
delujoCa prednja zavora 93.6 93.4
odsevniki 71.8 85.5
74.4 77.6 N DS PRt et SN
zvonec ' : V' > Prakti¢no vsi respondentiimajo
\\ kolo opremljeno z delujoCimi I
\ prednjimi in zadnjimi zavorami :
o o : - V ex-post raziskavi je imelo I
delujoca prednja lu¢ 78.2 76.3 | statistiéno znadilno ved I
: kolesarjev svoje kolo opremljeno :
\« tudiz odsevniki !
N e e e e e e e e e e e e e 7
delujo¢a zadnja lu¢ 66.7 711
odstotek (%) Osnova: kolesarji

R
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2.3 TERENSKA RAZISKAVA - LJUBLJANA

VARNOST NA KONKRETNI
LOKACUJI




KONFLIKTNE PROMETNE SITUACIJE

Na lokaciji v Ljubljani je konfliktho prometno situacijo ze imela petina anketirancev ex-ante,
desetina anketirancev ex-post

Ali ste imeli na tej lokaciji Zze kakSno konfliktno prometno situacijo?

ex-ante ex-post

kolesarji pesci m skupaj kolesarji pesci m skupaj

P -
- Na lokaciji anketiranja v Ljubljani\
je imelo konfliktno prometno

situacijo 18 % respondentov v

ex-ante raziskavi ter 11 %

anketirancev v ex-post raziskavi
\ - razlika ni statistiCno znacilna

/
~ -

da 25,6 9,7 18,0 171 4,0 0,6

————

ne 74,4 90,3 82,9 96,0

odstotek (%)

R
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NEVARNI PREDELI I.

Priblizno tretjina respondentov je nastela Se druge nevarne lokacije

Ali se vam zdi kakSen predel v okolici trenutne lokacije Se posebej nevaren?

ex-ante ex-post
kolesarji pesci m skupaj kolesariji pesci m skupaj
s AT TEEEEEEEEEEEEEE ~
/>  Priblizno tretjina respondentov v
da 37,2 29,2 38,2 18,7 ex-ante raziskavi ter nekaj vec

kot Cetrtina respondentov v ex-
post raziskavi je navedla Se

e druge predele v okolici mesta
e anketiranja, ki se jim zdijo Se
e - . .
L=="" A posebej nevarni /

ne 62,8 70,8 61,8 81,3

odstotek (%)

R
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NEVARNI PREDELI Il.

V Ljubljani so kot Se posebej nevarne izpostavili prehode za pesSce, Livarsko ulico, podro¢je okrog

Kateri predel (se vam zdi $e posebej nevaren)?

ex-ante ex-post
prehodi za peSce 10.0 14.0
Livarska ulica 4.0 11.6
kriziSCe Dunajske in Linhartove ceste 2.0 9.3
krizi¢a, semaforji 10.0 7.0 I~
~ N : ~o -
krizis&e Celovske in Bleiweisove ceste = 4.0 7.0 - TN - -~
" -V ex-ante valu merjenja so M
Bavarski dvor 2.0 7.0 I respondenti kot bolj nevarne I
| izpostavili prehode za peSce, I
center mesta 6.0 4.7 : kriziSCa, semaforje, konkretno :
1 pa Gospodarsko razstavisce I
krizisGe Tivolske in Dunajske ceste 2.0 4.7 I >V ex-post valu merjenja so !
: Gospodarsko razstavisCe kot |
kolesarske steze ob LPP postajah 2.0 4.7 ! nevarno lokacijo respondenti !
‘. omenjali v manj8i meri )
Plava laguna 4.7 Sem T mm s -
Gospodarsko razstavisce 14.0 2.3
Dunajska cesta 2.0 23

odstotek (%
(%) Osnova: tisti, ki se jim zdi kakSen predel nevaren

R
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NEVARNI PREDELI Ill.

Ti predeli se anketirancem Se posebej nevarni zdijo zaradi slabe kulture drugih udelezencev v
prometu, pa tudi zaradi neustrezne infrastrukture

Zakaj?

ex-ante ex-post

Slaba kultura drugih udelezencev v prometu 36.0 55.8

Neustrezna infrastruktura 36.0 39.5 ’ .
¢ > Respondentiso v ex-ante valu

nevarnost lokaciji enakovredno
pripisovali slabi kulturi drugih
udelezencev v prometu ter
neustrezni infrastrukturi, v vedji
meri pa tudi preveliki gostoti
prometa

- V ex-post valu so respondenti
nevarnost lokacij v manjsi meri
pripisovali preveliki gostoti

/
Drugo 20.0 16.3 \\ prometa ’

Prevelika gostota prometa 28.0 9.3

- mm mm o Em mm = Em mm o Em =
— o Em Ew Em o o Ew Ew o =

odstotek (%) Osnova: tisti, ki se jim zdi kakSen predel nevaren

R
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MOZNI UKREPI ZA 1ZBOLJSANJE PROMETNE VARNOSTI

Za izboljSanje prometne varnosti anketiranci predlagajo vec¢jo kontrolo prometa ter izboljSanje
kulture udelezencev v prometu

Kateri ukrep bi po vasem mnenju bil za izboljSanje prometne varnosti najbolj primeren na tej lokaciji?

ex-ante ex-post
vecja kontrola prometa 8.7 12.6
izboljSanje kulture in osveScenosti prometnih udelezencev 12.0 8.6
(boljsa) prometna signalizacija 8.7 6.0
ni potrebe po ukrepu 15.3 5.3 I~
NS
~ S
izgradnja/prenova kolesarske steze 4.0 2.6 s S~a
- Semmmmmmm =~
opozorila voznikom in peScem 2.0 2.6 " - ZaizboljSanje prometne “
} 3 I varnosti udelezenciv raziskavi
veC prehodov Cez cesto 1.3 2.6 I predlagajo Vecv:jo kontrolo :
I . v .
obvoz, podhod 1.3 2.0 | promevta, izbolj8anje kulture |
I udelezencev v prometu ter |
pobarvane kolesarske steze 1.3 2.0 | boljSo prometno signalizacijo !
) - |
N . ! > Vex-post valu je manj$i delez |
izbolj3anje kvalitete cest = 0.7 2.0 ! . )
I respondentov ocenil, da ni 1
zmanjSanje omejitve hitrosti 5.3 1.3 \\ potrebe po nikakrsnih ukrepih ,I
AN e o e e e e o o e e e e e o o — -
vecje kazni za prometne prekrske 1.3 13
podalj$anje ¢asa za prec¢kanje prehoda 1.3 1.3

odstotek (%)
Osnova: vsi respondenti

R
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PERCEPCIJA OGROZENOSTI NA LOKACUJI

Na lokaciji anketiranja se ogrozenih pocuti priblizno 15 % anketirancev

V kolikSni meri se sedaj pocutite ogrozeni glede vase prometne varnosti na tej lokaciji?

ex-ante ex-post
kolesarji pesci m skupaj kolesarji pesci m skupaj /’ Tttt TTTTmTT T = \\
;2 Nalokaciji anketiranja je v ex- °,
ante valu priblizno 87 %
respondentov ocenilo, da se
Zelo se pocutim ogrozen-a 1.3 2.8 2.0 1.3 1.3 1.3 P e .
. sploh ne pocutijo ogroZene

|
I

I

I

I' > Tadelez se v ex-post valu ni

: bistveno povecal, vendar se je
I spremenilo razmerje - kar 59
: % respondetov se sploh ne
I

I

I

I

I

I

\

—

13.2 9.3 pocuti ogrozenih (ex-ante: 48
%)

- Med tistimi v ex-ante
raziskavi, ki se ne pocutijo
ogrozene, so nadpovprec¢no

\ zastopani mladi do 24 let ,

Deloma se poc&utim ogroZen-a 14.1 8.3

Niti se ne pocutim ogrozen-a 46.2 37.5 31.6 253

Sploh se ne pocutim ogrozen-a 38.5 51.4 53.9 64.0

o)
odstotek (%) Osnova: vsi respondenti

R
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PERCEPCIJA VARNOSTI POSAMEZNIH UDELEZENCEV V PROMETU

V prometu so po mnenju anketirancev najbolj varni vozniki avtomobilov, sledijo pesci

Kako varen se vam zdi prometni odsek, kjer se trenutno nahajava, za....?

ex-ante ex-post
kolesarji pesci m skupaj kolesarji pesci m skupaj
zelo varen 48,7 36,1 427 59,2 44,0 . 51,7 |
g  Sekarvaren 46,2 48,6 [ 473 34,2 41,3 | 37,7
,g)- niti ni varen ~ 3,8 111 (e 3,9 14,7 98
sploh nivaren @ 1,3 4,2 I 27 2,6 | 1,3
zelo varen 39,7 22,2 31,3 | 48,7 26,7 37,7
'% e kar varen 48,7 44,4 | 46,7 | 40,8 60,0 [ 50,3
n
S nitinivaren 11,5 27,8 19,3 10,5 1333 11,9
sploh ni varen 5,6 I 27
0 3‘4 -é zelovaren = 33,3 23,6 28,7 34,2 21,3 27,8
{%/Q'%’\ £ sekarvaren 51,3 56,9 [ 540 46,1 57,3 I I A
‘W% & ..
é = niti ni varen 14,1 13,9 14,0 18,4 20,0 19,2
§ sploh nivaren 1,3 5,6 33 1,3 1,3 | 1,3
% zelo varen 62,8 45,8 . 547 65,8 49,3 . 576
E Se karvaren = 34,6 47,2 . 40,7 | 32,9 46,7 . 39,7
g niti ni varen = 1,3 5,6 I33 1,3 4,0 I26
S sploh nivaren | 1,3 1,4 | 1,3 odstotek (%)

mepbiana

Osnova: vsi respondenti Market Research and Consultancy




2.4 TERENSKA RAZISKAVA - LJUBLJANA

KOLESARSKI STEVEC




POZNAVANJE KOLESARSKEGA STEVCA

Za kolesarski Stevec je vsaj ze sliSalo manj kot 10 % anketirancev ex-ante ter skoraj polovica
anketirancev ex-post

Ali poznate kolesarski Stevec, kot je npr. prikazan na zgornji sliki?
To je tabla, postavljena na vidno mesto in avtomatsko belezi ter Steje vse kolesarje, ki se peljejo mimo.

ex-ante ex-post

kolesariji pesci m skupaj kolesariji pesci m skupaj

Dobro poznam 1.4 0.7 171 4.0 10.6

‘> v ex-post valu je statisticno \\
znacilno vedji delez
respondentov ocenil, da
kolesarski Stevec poznajo zelo
dobro ali, da so zanj vsaj ze

-~ slisal

~ - Delez tisti, ki kolesarskega

N Stevca ne poznajo, se je

\ zmanjSal z 91 % na 52 % /

1
I
I
Zanjsem samoslisal 7.7 8.3 8.0 48.7 25.3 :
I
|

Ne poznam 92.3 90.3 34.2 70.7

Osnova: vsi respondenti odstotek (%)

R
Mepla nu . ) ) L. L .. . . L Trino raziskovanje in svetovanje
Podértani rezultati oznacdujejo statistiéno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy




OPAZENOST KOLESARSKEGA STEVCA - EX POST I.

Stevec kolesarjev je po njegovi uvedbi opazilo skoraj dve tretjini kolesarjev

Ali ste v blizini opazili Stevec kolesarjev s prikazovalnikom?

kolesariji pesci m skupaj

da 63.2 21.3

ne 36.8

odstotek (%)

> Po uvedbi kolesarskega stevca s prikazovalnikom ga
I je skupno opazilo priblizno 42 % vseh respondentov
I'>  Primerjava med pesci in kolesarji kaze, da so slednji
I Stevec opazili v vecji meri > opazilo ga je skoraj dve
\ tretjini vseh kolesarjev

M o e e e e e e e

Osnova: vsi respondenti

Mep'i’a nu Podértani rezultati oznacujejo statisti¢no znacilne razlike med kolesarji in pesci v Trino raziskovanje in svetovanje
drugem (ex-post) valu merjenja. Market Research and Consultancy




OPAZENOST KOLESARSKEGA STEVCA - EX POST II. 50

Stevec kolesarjev se skoraj vsem respondentom zdi opazen, pri éemer menijo, da ga najbolj opazijo
pesci

Kako opazen se vam zdi Stevec kolesarjev s prikazovalnikom? Osnova: tisti, ki so opazili $tevec

kolesarji pesci m skupaj

e e e e e e e e e m e m e —m—— ===
zelo opazen 438 e - =~ ?2> Kolesarski Stevec se v vecji meri zdi zelo opazen

1 peScem

I> Kot slabo opaznega je Stevec ocenilo le 4,2 %
\ Kkolesarjevter 6,3 % peScev

- e - = -

@
=
Y

opazen 52.1

Kdo mislite, da Stevec kolesarjev najbolj opazi?

kolesarji pesci m skupaj

slabo opazen 4.2 6.3 4.7

_____ -

—_—
R R _— —

I’% PeS&ci so zase ocenili, da Stevec kolesarjev s I
| prikazovalnikom opazijo v vecji meri kot kolesarji

kolesarji 54.2 25.0

Mepii’a nu Podértani rezultati oznacdujejo statistiéno znaé€ilne razlike med kolesarji in pesci v Tr#no raziskovanje in svetovanje
drugem (ex-post) valu merjenja. Market Research and Consultancy




OPAZENOST KOLESARSKEGA STEVCA

V Sloveniji je pred uvedbo kolesarski Stevec ze opazilo 20 % respondentov

Ali ste kolesarski Stevec ze kdaj opazili? Ex-ante raziskava

kolesariji pesci m skupaj

Ze opazil v

Sloveniji 187 ke . R , i
<Z "= V ex-ante valu raziskave je priblizno 15 %

~ v v o
I respondentov navedlo, da so Stevec ze opazili v
Ze opazil v

| Sloveniji, 54 % pa, da so ga ze opazili v tujini
odstotek (%)

Ali ste kolesarski Stevec opazili ze kdaj prej? Ex-post raziskava

kolesarji pesci m skupaj
P ~
1> V ex-post valu raziskave je priinZno‘I ze opazil v .
: 5 % respondentov navedlo, daso | Sloveniji ’
I Stevec ze opazili v tujini, le priblizno !
! 1% pa, da so ga Ze opazili v S~
v Sloveniji 1=~ "

ze opazil v

odstotek (%)

R
Menla nu Tréno raziskovanje in svetovanje

Farket Research and Consultancy




NAMEN KOLESARSKEGA STEVCA I.

Glavni namen kolesarskega sStevca naj bi bilo Stetje kolesarjev oziroma merjenje gostote kolesarjev

Ex-ante: KakSen bi bil po vaSem mnenju namen omenjenega Stevca?
Ex-post: KakSen je po vaSem mnenju namen omenjenega Stevca?

ex-ante ex-post
Stetje kolesarjev 21.3 28.5
merjenje gostote, frekvence kolesarjev 18.7 20.5
voditi statistiko o uporabi koles 8.7 11.3 X
S~o
merjenje hitrosti 153 10.6 \\ S
\ RS <
izbolj$anje kolesarskih stez 4.7 6.6 N S
g = tm oo ~
spodbujanje kolesarjenja 4.7 6.0 /> Vobeh valih raziskave so bili \
I respondenti v najvecji meri I
opozarjanje drugih na kolesarje 2.7 4.6 : mnenja, da je namen Stevca Stetje :
I Stevila kolesarjev oziroma njihove
omejevanje hitrosti kolesarjev 9.3 3.3 I gostote I
. . c
<tanie o Stevilu kolesar : - V ex-ante raziskavi so respondenti |
osvescanje o stevilu kolesarjev 3.3 I statisti¢no znacilno v vecji meri |
I . . . - . I
merjenje poti kolesarja ~ 1.3 1.3 I ?menjall, c!a naj_bl blllnar.nen . ,
) Stevca tudi omejevanje hitrosti I
preverjanje, koliko se jih vozi v napaéno smer 1.3 \\ kolesarjev ,’
N o e e e e e e o e e e e e e o -
poveclanje varnosti kolesarjev 5.3 0.7
odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti

R
MEDICINQ rousrianirezuitti enacuisio statisicno zaiine razike med vali mrjon
Pod¢rtani rezultati oznacujejo statisti€éno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy



NAMEN KOLESARSKEGA STEVCA II.

Kolesarski Stevec je po mnenju anketirancev v prvi meri namenjen kolesarjem

Ex-ante: Komu bi bil po vaS8em mnenju predvsem namenjen kolesarski Stevec?
Ex-post: Komu je po vaSem mnenju predvsem namenjen kolesarski Stevec?

ex-ante ex-post
kolesarji pesci m skupaj kolesarji pesci m skupaj
X<
NS
NN
drugo 15.4 11.1 I13.3 43.4 18.7 . NS
N ~ ~
\ ~
- =\ S — e e e e —m—m———
. --- >
,' - V ex-post raziskavi so respondenti 'y
, , I v manjsi meri navajali, da je Stevec |
voznikom avtomobilov = 39.7 30.6 211 18.7 I . . . I
| namenjen kolesarjem, voznikom |
I avtomobilov, peScem ter I
I motoristom :
: - Med tistimi, ki so v ex-post valu I
peScem  30.8 25.0 . 15.8 18.7 l_2 I ocenili, da je Stevec namenjen I
: predvsem kolesarjem, so :
| nadpovprecno zastopani mladi do
\ 24 et /
\ - _ /7
motoristom 23.1 23.6 . 6.6 10.7 I 86 = TTmTTmTmTmmssmssossms

odstotek (%)
Osnova: vsi respondenti

R
Menla nu . ) ) L. Lo .. ) ) o Tréno raziskovanje in svetovanje
Pod¢rtani rezultati oznacujejo statisti€éno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy




KOLESARSKI STEVEC IN IZBOLJSANJE PROMETNE VARNOSTI

Priblizno polovica anketirancev ex-ante ter 40 % anketirancev ex-post je mnenja, da kolesarski
Stevec pripomore k izboljSanju prometne varnosti na lokaciji

Ex-ante: Ali se vam zdi, da bi Stevec kolesarjev pripomogel k izboljSanju prometne varnosti na tej lokaciji?
Ex-post: Ali se vam zdi, da Stevec kolesarjev pripomore k izboljSanju prometne varnosti na tej lokaciji?

ex-ante ex-post

kolesariji pesci H skupaj kolesariji pesci m skupaj

\ P -
Zelo bi pripomogel k izbolj$anju varnosti =~ 9.0 6.9 39 5.3 I 46 W < _ . N

W ,/> Vex-ante valu raziskave je 28 % N
‘\ v respondentov ocenilo, da Stevec |
\ kolesarjev ne bi pripomogel k :
izboljSanju varnosti |

- V ex-post valu raziskave je ta I
delez statisticno znacilno visji, saj :

je kar 46 % respondentov I
mnenja, da Stevec ne pripomore |
I

I

I

I

I

I

1

o

-

Nekoliko bi pripomogel k izboljanju varnosti 38.5 43.1 25.0

k izboljSanju varnosti
- Med tistimi, ki so v ex-post valu
ocenili, da Stevec (zelo)
pripomore k izboljSanju varnosti,
so nadpovprecéno zastopani mladi
‘., do24let /

Zelo malo bi pripomogel k izboljSanju varnosti  23.1 23.6

e e e = = ——

Ne bi pripomogel k izboljSanju varnosti  29.5 26.4 52.6

18.4 13.3 l

odstotek (%) Osnova: vsi respondenti

R
Menlu nu . ) ) L. L .. . . L. Treno raziskovanje in svetovanje
Podértani rezultati oznacdujejo statistiéno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy




KOLESARSKI STEVEC IN PROMOCIJA KOLESARSTVA NA SPLOSNO

Priblizno 60 % anketirancev je ocenilo, da Stevec kolesarjev pripomore k promociji kolesarstva na
splosno

Ex-ante: Ali se vam zdi, da bi Stevec kolesarjev pripomogel k promociji kolesarjenja na sploSno?
Ex-post: Ali se vam zdi, da Stevec kolesarjev pripomore k promociji kolesarjenja na sploSno?

ex-ante ex-post

kolesariji pesci m skupaj kolesariji pesci m skupaj , s S \
Y ! > Vex-ante valu je nekaj

I manj kot dve tretjini
v N respondentov ocenilo, da
\ bi Stevec kolesarjev zelo
\ ali vsaj nekoliko
\ pripomogel k promociji
kolesarjenja = ta delez se

\ . .
Nekoliko bi pripomogel k promociji kolesarjenja 51,3 45,8 38,2 52,0 ' v ex-post valu raziskave ni
bistveno spremenil

Zelo bi pripomogel k promociji kolesarjenja 17,9 12,5 I 22,4 9,3

- Prav tako ni bistvene
razlike v delezu
respondentov, ki so v obeh
valih raziskave ocenili, da
Stevec ne bi pripomogel k
promociji kolesarjenja

- Med tistimi, ki so v ex-post
valu ocenili, da Stevec
(zelo) pripomore k

Zelo malo bi pripomogel k promociji kolesarjenja 16,7 12,5 l 14,5 20,0

— o e o o o o o e o o e e e e o P

Ne bi pripomogel k promociji kolesarjenja 14,1 29,2 . 25,0 18,7 promociji kolesarjenja, so
nadpovprecno zastopani
\ mladi do 24 let I}
\ /
odstotek (%) S -7

Farket Research and Consultancy

o
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PODPORA UVEDBI KOLESARSKEGA STEVCA NA LOKACIJI

Na lokaciji je pred uvedbo Stevca njegovo postavitev podpiralo 80 %, po postavitvi pa 84 %
anketirancev

Ex-ante: Ali bi podprli postavitev kolesarskega Stevca na tej lokaciji?
Ex-post: Ali podpirate uvedbo Stevca kolesarjev na tej lokaciji?

ex-ante ex-post

kolesarji pesci m skupaj kolesarji pesci m skupaj

da 83,3 76,4 85,5 82,7

T
< ~+~> Vex-ante valu je postavitev \

AN Stevca na lokaciji anketiranja
) podpiralo 80 %, v ex-post
valu pa 84 % respondentov

- razlika ni statisti¢no

|
|
|
|
|
ne 16,7 23,6 14,5 17,3 N znacilna 1

odstotek (%)

o
Mepla nu Osnova: vsi respondenti Trino raziskovanje in svetovanje

Farket Research and Consultancy




PODPORA UVEDBI KOLESARSKEGA STEVCA NA DRUGIH LOKACIJAH

Na drugih lokacijah je podpora kolesarskemu Stevcu podobna kot na lokaciji meritve

Ex-ante: Ali bi podprli uvedbo Stevca kolesarjev tudi na drugih podobnih obremenjenih oz. nevarnih lokacijah?
Ex-post: Ali podpirate uvedbo Stevca kolesarjev tudi na drugih podobnih obremenjenih oz. nevarnih lokacijah?

ex-ante ex-post

kolesariji pesci m skupaj kolesarji pesci m skupaj

da 87’2 80,6 8156 81 73

= U oo N
\~~I> Med prvim in drugim valom
AN anketiranja je delez !
‘I respondentov, ki podpirajo
1 uvedbo Stevca kolesarjev na |
I drugih lokacijah, ostal na !
'\ pribliZzno enakem nivoju /

ne 12,8 19,4 18,4 18,7 ) -

odstotek (%)

o
Menla nu Osnova: vsi respondenti Trino raziskovanje in svetovanje

Farket Research and Consultancy




PRISPEVEK KOLESARSKEGA STEVCA K VECJI PROMETNI VARNOSTI

Respondenti menijo, da kolesarski Stevec v najvecji meri prispeva k prometni varnosti kolesarjev

Ex-ante: V kolikSni meri bi postavitev kolesarskega Stevca na tej lokaciji prispevala k veéji varnosti...
Ex-post: V kolikSni meri postavljeni kolesarski Stevec na tej lokaciji prispeva k vegji varnosti...

ex-ante ex-post
kolesarji pesci m skupaj kolesarji pesci u skupaj
zelo veliko bi prispeval 20.5 26.4 233 9.2 12.0 N 106
E_{ o TTTETEETETTT =~ N
S nekoliko biprispeval  53.8 47.2 507 30.3 38.7 344 ,/> V primerjavi z ex-ante \
S Rup—— valom anketiranja so :
\ respondenti v ex-post valu |
ipri \ e . o
ne bi prispeval 25.6 26.4 26.0 60.5 49.3 - 550 . v vedji meri ocenili, da !
\\ Stevec kolesarjev ne bi :
zelo veliko bi prispeval ~ 11.5 22.2 6 5.3 12.0 N a6 ' prispeval k vecji varosti
: nobene od navedenih I
2 I skupin v prometu :
2 nekoliko bi prispeval  53.8 33.3 440 28.9 30.7 298 I > Med vsemi skupinamiso |
< ! respondenti v najvecji meri !
ocenili, da kolesarski
ne bi prispeval  34.6 44.4 - 65.8 57.3 - : Stevec prispeva k Veéji :
. varnosti kolesarjev !
= ~ Pd
N zelo veliko bi pri | ) : ) ) R i -
S zelo veliko bi prispeva 11.5 194 ' 5.3 5.3 I 5.3
<
€
[e]
S nekoliko bi prispeval 397 34.7 373 15.8 26.7 21.2
3
<
C
3 ne bi prispeval | 48.7 45.8 413 78.9 68.0 . Bs
Osnova: vsi respondenti
odstotek (%)

R
Menla nu . ) ) L. Lo .. ) ) o Tréno raziskovanje in svetovanje
Pod¢rtani rezultati oznacujejo statisti€éno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy




SEZNANJENOST S POSTAVITVIJO KOLESARSKEGA STEVCA - EX POST

Za postavitev kolesarskega stevca je pred njegovo uvedbo ze izvedela priblizno desetina
respondentov

Ste bili s postavitvijo kolesarskega Stevca na tej lokaciji seznanjeni oz. obveséeni ze prej?
kolesarji pesci m skupaj

I ~<J> Pred uvedbo kolesarskega Stevca je za njegovo
7,3

da B 9,2 5.3 I postavitev Ze sligalo priblizno 7 % respondentov I

ne 90,8 94,7 - Kje ste izvedeli za postavitev kolesarskega Stevca na tej lokaciji?

odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti

/ v .. . . \

= Vecinatistih, ki so za postavitev I ot

! kolesarskega Stevca slisali ze prej, je zanj 1_ _ ankea - 18.2
\ izvedelaiz klasi¢nih medijev S ==~

Facebook - 9,1

odstotek (%)

Osnova: tisti, ki so bili obvesceni o postavitvi Stevca

o
mepbiana
&y 0] 1CE TEL e

Market Research and Consultancy




STRINJANJE Z ZAPORO SLOVENSKE CESTE IN PREUREDITVIJO POVRSIN — EX POST

S preureditvijo Slovenske ceste se popolnoma strinja dve tretjini kolesarjev in priblizno polovica

pescev

V kolikSni meri se strinjate z zaporo Slovenske ceste in preureditvijo povrsin za kolesarje, pesce in javni potniski promet?

Popolnoma se strinjam z zaporo in
preureditvijo

Deloma se strinjam z zaporo in
preureditvijo

Se ne strinjam z zaporo in
preureditvijo

Sploh se ne strinjam z zaporo in
preureditvijo

mebiana

kolesariji pesci H skupaj

65.8 49.3

\ 7’ - ~

\'\,/> Zzaporo Slovenske ceste in "\

v preureditvijo povrsin se

strinja manj pescev kot

\ kolesarjev - med peSci so

\ statisticno znacilno v vediji
meri zastopani respondenti,
ki se s spremembami sploh
ne strinjajo

- Sicer zaporo in preureditev
povrsin podpira skoraj 60 %
respondentov

\ ’
B -
6.7 I 3.3

odstotek (%)

28.9 38.7

5.3 5.3 5.3

o o o o e o o o

o m

Osnova: vsi respondenti

Podértani rezultati oznacdujejo statistiéno znaé€ilne razlike med kolesarji in pesci v Tr#no raziskovanje in svetovanje
drugem (ex-post) valu merjenja. Market Research and Consultancy




STRINJANJE Z ZAPORO SLOVENSKE CESTE ZA MOTORIZIRAN PROMET - EX POST

S popolno zaporo Slovenske ceste za motoriziran promet se strinja priblizno polovica kolesarjev in
manj kot tretjina pesScev

Se strinjate z razsiritvijo zapore celotne Slovenske ceste za motoriziran promet?

kolesarji pesci m skupaj

Popolnoma se strinjam z zaporo 53.9

O
N
oS

\ ceste za motoriziran promet :
\\ se popolnoma strinja ve¢ kot :

polovica kolesarjev, po drugi |
Se ne strinjam z zaporo ~ 21.1 22.7 strani pa manj kot tretjina I
pedcev > slednji se :
statisticno znacilno v vediji I

\ meri deloma strinjajo z zaporo /
7/

N o e e e = = === = -

- o o =

Sploh se ne strinjam z zaporo 7.9 10.7

Deloma se strinjam z zaporo 171 34.7 - VY e e e e e ———— <
\

odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti

Men‘i’u nu Podértani rezultati oznacdujejo statistiéno znaé€ilne razlike med kolesarji in pesci v Tr#no raziskovanje in svetovanje
drugem (ex-post) valu merjenja. Market Research and Consultancy




STRINJANJE S TRDITVAMI O PROMETNI UREDITVI SLOVENSKE CESTE - EX POST

Respondenti se v najvecji meri strinjajo, da se bo na tem delu Slovenske ceste izboljSala varnost
kolesarjev

Osnova: vsi respondenti
Povpreéne ocene na lestvici od 1 (,,popolnoma se
strinjam“ do 5 (,,sploh se ne strinjam*)

V kolik$ni meri se strinjate z naslednjimi trditvami?

kolesar;ji pesci m skupaj
na tem delu Slovenske ceste se bo varnost 13 1.6
kolesarjev izboljSala : —
na tem delu Slovenske ceste se bo varnost pesScev 1 1.7 Lo T T T T T T T ] - t._\ \
izbolj3ala = 2L }\‘/ - Respondenti so se v najvedji \
\ meri strinjali, da se bo na tem
‘\ delu Slovenske ceste :
\ izboljSala varnost kolesarjev |
preureditev Slovenske ceste bo pripomogla k 15 1.8 - | in pescev I
vec€jemu Stevilu kolesarjev na tem obmocju : — ! iofi& &i &ii 1
] ) 1 2>V St?tlStIChO zn_aC|Ir_10 vedji !
I meri se z vsemi trditvamiv
: primerjavi s kolesariji strinjajo 1
! pesci :
preureditev Slovenske ceste bo pripomogla k 15 17 ! . . |
vedjemu $tevilu peScev na tem obmodju ' === \\9 Visoke ocene za vse trditve !
N o e e e e e e o e o e -
v 0zjem mestnem srediS€u se bo zaradi zapore
Slovenske ceste izboljSala kvaliteta Zivljenja 1.5 1.9 -
prebivalcev

odstotek (%)

Men‘i’u nu Podértani rezultati oznacdujejo statistiéno znaé€ilne razlike med kolesarji in pesci v Tr#no raziskovanje in svetovanje
drugem (ex-post) valu merjenja. Market Research and Consultancy




3.
TERENSKA
RAZISKAVA -
MARIBOR




3.1 TERENSKA RAZISKAVA - MARIBOR

PROMETNE NAVADE




POVPRECNO ST. KM / DAN

Dnevno je najve€ km narejenih z avtom

Koliko kilometrov naredite v povprec¢ju na dan?

ex-ante ex-post

vozniki kolesariji m skupaj vozniki kolesariji m skupaj

z avtomobilom 58.7 11.5 - 35.3 8.7 - e mmmmm—— ~

e
N I’ - V ex-post valu \
Vg anketiranja je bilo Stevilo
kilometrov, ki jih
I 6.2 ! ,

\ respondenti dnevno
opravijo z avtomobilom,
statisticno znacilno
manj$e v primerjavi z ex-
ante valom anketiranja

- Malo ali ni¢ kilometrov
respondenti dnevno
naredijo z vlakom, prav
tako nizki delezi tudi za
prevoze z motorjem oz.

\ mopedom /
z motorjem ali mopedom 1.9 1.2 1.6 0.7 0.9 0.8 S o -7

s kolesom 0.6 16.4 I 8.5 1.0 11.4

z avtobusom 0.3 1.2 0.7 0.3 2.6 1.4

U U IS ——

o o mm mm mm o mm mm = o w

zvlakom 0.3 0.1

Osnova: vsi respondenti

R
MEDICINQA courianirezutati oznatuisio statsténo znagiine razike med vli merjen
Pod¢rtani rezultati oznacujejo statisti€éno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy




3.2 TERENSKA RAZISKAVA - MARIBOR

OCENA PROMETNE
VARNOSTI NA SPLOSNO




VARNOST CEST |

Da so nase ceste varne ali zelo varne, ocenjuje priblizno 75 % anketirancev

Ce pomislite na tveganje za udelezbo v prometni nesreéi, kako varne, menite, da so nase ceste na splosno?

ex-ante ex-post
vozniki kolesarji m skupaj vozniki kolesarji m skupaj
Zelo varne 9.3 6.7 I8.0 4.0 4.0 | 4.0

N

e
'\‘/ - Vex-ante valu anketiranjaje

\

\ ceste kot zelo varne ali Se kar :
e Kar varne 80.0 74.7 - 74.7 68.0 - \ varne oceniloved kot 85 %, v 1
) ex-post valu anketiranja pa :
: priblizno 75 % anketirancev I
; 2 Vdrugem valu se je statisticno |
I znagilno povegal dele? tistih, ki |
Niti niso varne 8.0 16.0 1I) 20.0 26.7 l : s0 ocenill, da ceste sploh niso
\ varne !

N e ____ _ /7

Sploh nisovarne 2.7 2.7 ‘ 2.7 1.3 1.3 1.3

odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti

R
MEDIANQ coiriani rewutat ozmatuisio statstiéno znaine raziike med vaii merer
Podértani rezultati oznacujejo statisti¢no znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy




VARNOST CEST II.

Da so nase ceste v preteklih 10 letih postale bolj varne, se v ex-post raziskavi strinja 90
% respondentov

Koliko se strinjate s tditvijo, da so naSe ceste v zadnjih 10 letih postale varnejse?

ex-ante ex-post
vozniki kolesariji m skupaj vozniki kolesariji m skupaj
,mTEEEEEEEEEEES ~a
> v te valu anketiranja je
. v ! ex-ante valu anketiranjaje ",
Se strinjam 248 13,3 '6’7 14,7 16,0 I 15,3 \\\: ceste kot zelo varne ali Se
‘\ kar varne ocenilo veé kot 85
\ %, v ex-post valu anketiranja
\ pa le e priblizno 75 %

\ anketirancev
Se $e kar strinjam 64,0 72,0 - 76,0 72,0 - - Vdrugem valu se je
statisti¢no znacilno povisal

delez tistih, ki so ocenili, da
ceste sploh niso varne
- Med tistimi, ki so v ex-ante

N o valu ocenili, da so ceste
Se niti ne strinjam 14,7 13,3 I 14,0 4,0 12,0 I 8,0 postale varnejge, so
podpovprecno zastopane
zenske, nadpovprec€no pa
‘. starimed 25 in 34 let S
~ ~ e e e e e e e - 7
Se sploh ne strinjam 1,3 1,3 1,3 53 2,7

odstotek (%)

R
Menlu nu Osnova: vsi respondenti Tréno raziskovanje in svetovanje

Farket Research and Consultancy




OPREMLJENOST KOLESA

Vecina kolesarjev ima kolo opremljeno z delujoc¢o zadnjo in prednjo zavoro

Kako je opremljeno vase kolo?

ex-ante ex-post
delujo€a zadnja zavora 100.0 100.0

Lo TTTTTTETETEETTTT N .
,/9 V prvem in drugem valu \
delujo&a prednja zavora 98.7 86.7 c-- J raziskave so imeli vsi kolesarji !
\ kolo opremljeno z delujo¢o :
AN zadnjo zavoro. I
Y. > Opremljenostkoles je bila :
odsevniki 85.3 84.0 1 nekoliko boljSa med kolesarjiv |
: ex-ante valu anketiranja > v 1
I ex-post valu je imelo :
I statisticno znacilno man; I
zvonec 81.3 66.7 ! respondentov kolo opremljeno |
I z delujoCo prednjo zavoro, :
'\ zvoncem, delujoco prednjo [
lu¢jo in delujoCo zadnjo lu¢jo ,/

delujo&a prednja lué 84.0 60.0 AN - J ) 10 1ud] U

delujoCa zadnja lu¢ 78.7 28.0

odstotek (%)

Osnova: kolesarji

R
Menl u nu . ) ) . .. e .. ) ) L. Trino raziskovanje in svetovanje
Podcrtani rezultati oznacujejo statisticno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy



3.3 TERENSKA RAZISKAVA - MARIBOR

VARNOST NA KONKRETNI
LOKACUJI




KONFLIKTNE PROMETNE SITUACIJE

Na lokaciji v Mariboru je konflikthno prometno situacijo ze imelo 28 % anketirancev ex-
ante, in 14 % anketirancev ex-post

Ali ste imeli na tej lokaciji Zze kakSno konfliktno prometno situacijo?

ex-ante ex-post
vozniki kolesarji m skupaj vozniki kolesarji m skupaj
da 20.0 32.0 9.3 18.7 0
e e e e e e e e ~
~-- -’> V ex-post raziskavi je manj ‘I
SS ; respondentov odgovorilo,daso |
I imeli na lokaciji anketiranja ze :
I kaksno konfliktno prometno I
\_ Siuacjo !
ne 80.0 68.0 90.7 81.3
odstotek (%)
Osnova: vsi respondenti
]
Mepla nu . ) ) L. L .. ) ) L Tr#no raziskovanje in svetovanje
Pod¢rtani rezultati oznacujejo statisti€éno znacilne razlike med vali merjenja.

Farket Research and Consultancy




NEVARNI PREDELI I.

Ali se vam zdi kakSen predel v okolici trenutne lokacije Se posebej nevaren?

ex-ante ex-post
vozniki kolesarji m skupaj vozniki kolesarji m skupaj
s T T T TSRS ~ N
<-- -/ V ex-ante in ex-post raziskavi je
da 18,7 32,0 20,0 29,3 S podoben delez respondentov, in

I sicer priblizno Cetrtina,

: odgovorilo, da se jim zdi nevaren
I tudi kakSen drug predel v okolici
\

I
I
I
I
I
I
lokacije anketiranja !

ne 81,3 68,0 80,0 70,7

odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti

Farket Research and Consultancy
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NEVARNI PREDELI Il.

Kateri predel (se vam zdi $e posebej nevaren)?

ex-ante ex-post
Gledaliska ulica 65.8 94.6
Slomskov trg 211 48.6

, P e N

1 2 Med predeli, ki se jim zdijo Se posebej \I
T_———== . .

Slovenska ulica = 15.8 21.6 So nevarni, so v ex-ante valu raziskave I
RN o respondenti najpogosteje omenjali GledaliSko 1
- I ulico, Slomskov trg ter Slovensko ulico !
Strossmayerjeva ulica 0%S : - V ex-post valu so respondenti $e pogosteje |
I kot v prvem valu kot nevaren predel omenjali 1
I v . v . 1
Glavnitrg 10,5 ‘ Gledal_lsko ulico ter SIomskpv trg, pogosteje |
\ pa tudi Strossmayerjevo ulico /

N e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e -

Ulica Pariske komune 2.6
Ulica Kneza Koclja 2.6

Smetanova ulica 2.6
odstotek (%)

Osnova: tisti, ki se jim zdi kakSen predel nevaren

R
MEDICINQA courianirezutati oznatuisio statsténo znagiine razike med vli merjen
Pod¢rtani rezultati oznacujejo statisti€éno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy



NEVARNI PREDELI Ill.

Zakaj?
ex-ante
Neustrezna infrastruktura 18,0
Slaba kultura drugih udelezencev v prometu 18,0
Prevelika gostota prometa 16,7
Drugo 3,3 2,7
odstotek (%)

Osnova: tisti, ki se jim zdi kakSen predel nevaren

mebiana

ex-post

22,7

16,0

12,0

A Y
<-—-- _/> Kot glavni razlog za nevarnost omenjenih
~

n -

predelov so respondenti tako v ex-post,
kot v ex-ante valu raziskave omenjali
neustrezno infrastrukturo, pogosteje pa
tudi slabo kulturo udelezencev v prometu

ter preveliko gostoto prometa /

Trino raziskovanje in svetovanje
Market Research and Consultancy



MOZNI UKREPI ZA 1ZBOLJSANJE PROMETNE VARNOSTI

Za izboljsanje prometne varnosti anketiranci predlagajo izgradnjo in prenovo
kolesarskih stez

Kateri ukrep bi po vasem mnenju bil za izboljSanje prometne varnosti najbolj primeren na tej lokaciji?

ex-ante ex-post
izgradnja/prenova kolesarske steze 20.7 27.3
ni potrebe po ukrepu 12.0 23.3
(boljsa) prometna signalizacija 22.0 14.7
razsiritev prometnega pasu, ve€ pasov 4.0 5.3
prenova prometne infrastrukture 1.3 4.7
dvosmerni promet 4.7 1.3 e e e e e e e - = <
4 N\
’ v i i - \
izgradnja krozisa 2.0 13 | - Udelezenci [a2|skev1_ve SO v ex-ante ‘
N valu kot mozno reSitev za :
postavitev semaforjev 2.7 1.3 AN izbolj8anje prometne lokacije I
\ najpogosteje omenijali izgradnjo :
prepoved ali Zmanjéanje pal’kiranja na/ob cesti 1.3 \l 0OZ. prenovo kolesarske Steze ter :
I o . ) .. |
vec¢ parkirnih mest 2.0 0.7 | boljSo prometno Slgna”?acuo. I
1 2 Vex-post valu so anketiranci |
parkirna hisa = 0.7 0.7 I statisti€no znacilno pogosteje I
: omenili, da ni potrebe po '
zozanje plocnika 0.7 \ dodatnem ukrepu za izbolj$anje ,'
. . \ prometne varnosti /
Siritev ploCnika odstotek (%) 0.7 S e ,

Osnova: vsi respondenti

R
MEDIANQ coiriani rewutat ozmatuisio statstiéno znaine raziike med vaii merer
Podértani rezultati oznacujejo statisti¢no znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy



PERCEPCIJA OGROZENOSTI NA LOKACUJI

Na lokaciji anketiranja se je ex-ante ogrozeno pocutilo 25 % anketirancev, ex-post pa 18
%

V kolikSni meri se sedaj pocutite ogrozeni glede vase prometne varnosti na tej lokaciji?

ex-ante ex-post

vozniki kolesariji u skupaj vozniki kolesariji H skupaj

Zelo se poéutim ogroZzen-a 2,7 1,3

, - EmEmEmEEmEEmEm= ~
. /> 'V prvem valu raziskave je priinZno\\
Deloma se poéutim ogrozen-a 17,3 32,0 l 8,0 28,0 I <-- =1 Getrtina respondentov ocenila, da
o se na lokaciji anketiranja pocutijo
N zelo ali vsaj deloma ogrozene - ta
delez se je v ex-post raziskavi
sicer znizal, vendar razlika ni
statisti€no znacilna
- Na lokaciji se sploh ne poculti
ogrozenih priblizno 15 %
\ respondentov

- o Em Em Em Em Em Em E Em o e

Niti se ne pocutim ogrozen-a 60,0 57,3 - 72,0 62,7 -

e e e e e Em e Em o Em =

- ——

Sploh se ne polutim ogrozen-a 22,7 8,0 li 20,0 9,3 1

&
/
|
\

odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti

Farket Research and Consultancy
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PERCEPCIJA VARNOSTI POSAMEZNIH UDELEZENCEV V PROMETU

Kako varen se vam zdi prometni odsek, kjer se trenutno nahajava, za....?

ex-ante ex-post
vozniki kolesariji m skupaj vozniki kolesariji m skupaj
zelo varen 61.3 53.3 . 573 70.7 74.7 . 127
Se kar varen | 36.0 44.0 | 40.0 29.3 25.3 27.3
m_mmEmEEmEEEEEEEm= ~
. , N
nitnivaren 1.3 27 | 20 /> Odsek, na kateremje
| | o 1
sploh nivaren | 1.3 | 07 1 potekalo anketlranje, se I
\ zdi respondentom najbolj 1
zelo varen 25.3 8.0 16.7 1.3 9.3 B 53 \ v I
\ varen za pesce ter |
Se kar varen 66.7 65.3 [ 660 82.7 64.0 [ 733 \\ avtomobiliste, manj I
varen pa za kolesarj I
niti ni varen | 5.3 21.3 1288 133 17.3 158 \| N Va en pa ; a IO ese_ljke I
| V ex-post valu raziskave |
sploh nivaren | 2.7 5.3 I 40 2.7 9.3 le.o0 I je man;jSi delez I
i I
zelo varen  26.7 227 24.7 8.0 12.0 M 100 : _reSpondentov ocenil, da I
| je odsek zelo varen za I
$e kar varen 60.0 58.7 . 593 74.7 74.7 . a7z I kolesarje in motoriste, I
fvoee v |
niti ni varen 10.7 1333 12I0 17.3 10.7 M 140 : viSji delez kot v ex-ante |
| valu pa, da je zelo varen
sploh nivaren 2.7 5.3 l40 2.7 | 1.3 . za pesce ter voznike l
. 1
zelo varen | 36.0 49.3 427 61.3 64.0 627 ‘. avtomobilov y
S e e e e e e o -~
$e kar varen 56.0 46.7 . 513 34.7 36.0 . 353
niti ni varen | 6.7 4.0 i53 4.0 I 2.0
sploh nivaren | 1.3 | 0.7
odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti

R
Menlu nu P . 0 — . e “. . . .. Trino raziskovanje in svetovanje
Podcrtani rezultati oznacujejo statisti¢cno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy




3.4 TERENSKA RAZISKAVA - MARIBOR

SHARROW




POZNAVANJE SHARROW-A

Za sharrow je vsaj ze slisalo 58 % anketirancev ex-ante ter 34 % anketirancev ex-post

Ali poznate prometni ukrep ,,sharrow” — souporaba voznega pasu s kolesarjem (na sliki)? Sharrow je del cesti$¢a, ki je s
posebnimi talnimi oznakami oznaéen tako, da voznike motornih vozil opozarja na souporabo voznega pasu skupaj s

kolesariji.
ex-ante ex-post
vozniki kolesarji m skupaj vozniki kolesarji m skupaj
Dobro poznam  36.0 45.3 20.0 26.7

Zanj sem samo slisal  22.7 16.0 16.0 6.7 11.3 R ST T T T ITTS
, 2 Vex-ante raziskavije priblizno40
"\\ % respondentov ocenilo, da :
S sharrow dobro poznajo, medtem ko
) ta delez v ex-post valu znasa le 23 1
v % :
1 > Deleztistih, ki menijo, da sharrow- |
Ne poznam ~ 41.3 38.7 64.0 66.7 : a ne poznajo, se je med prvim in :
[ drugim valom raziskave zvisal s 40 ,

\ % na 65 % /

odstotek (%) N e e e e = -7

Osnova: vsi respondenti

o
Menla nu . . . L. L . . . o Tréno raziskovanje in svetovanje
Podértani rezultati oznacdujejo statistiéno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy
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OPAZENOST SHARROW - EX POST I.

Sharrow je po njegovi uvedbi opazilo skoraj tri Cetrtine respondentov

Ali ste v blizini opazili sharrow — souporabo voznega pasu s kolesarjem?

vozniki kolesarji m skupaj

da 73,3 74,7
~
<~ e o e e —————

NS SO 4 . . . . . S

ne 26,7 25,3 M. 4+ Sharrow je po njegovi uvedbi opazilo skoraj

AN tri Cetrtine respondentov - ni statisticno :

‘I znacilnih razlik med opaZenostjo med I

I vozniki in med kolesarji :

0 T . e
odstotek (%) I > Med tistimi, ki so opazili sharrow, so !
'\ podpovprecno zastopane zenske 1
Osnova: vsi respondenti N e e e e e e - ————— z

R
Menla nu Tréno raziskovanje in svetovanje

Market Research and Consultancy




OPAZENOST SHARROW- EX POST II.

Sharrow se zdi opazen oz. zelo opazen trem cetrtinam vprasanih

Kako opazen se vam zdi sharrow?

zelo opazen

opazen

slabo opazen

zelo slabo opazen

vozniki

5,5

69,1

25,5

mebiana

kolesarji
7,1
66,1
25,0
1,8

odstotek (%)

Osnova: tisti, ki so opazili sharrow

m skupaj

I 6,3

opazen - razlika med obema
valoma ni statisticno znadilna

N, e em e e e omm mm mm omm mm o Em Em mm mm Em Em Em o
NS ’ - . . \
\\‘ 4> Skoraj tri Cetrtine respondentovje v
N ex-post valu raziskave ocenilo,da |

I

I

I

I

1 . . .

I se jim zdi sharrow opazen ali zelo
I

|

Trino raziskovanje in svetovanje
Farket Research and Consultancy




OPAZENOST SHARROW- EX POST III.

Na splosno so respondenti mnenja, da sharrow bolj opazijo kolesarji kot vozniki

Kdo mislite, da sharrow — souporabo voznega pasu s kolesarjem najboljopazi?

vozniki kolesarji m skupaj

Kolesariji 43.6 64.3
~

\\ ~ < o == == Em Em Em em Em Em Em Em Em Em Em Em = - \

MU~ Vex-post valu anketiranjaso |

M kolesariji v statisticho znacilno 1

: vecji meri kot vozniki osebnih :

I avtomobilov ocenili, da sami I

Vozniki osebnih \ sharrow bolj opazijo i

avtomobilov 56.4 35.7 N —— J_ _p_ _J ______ 4

odstotek (%)
Osnova: tisti, ki so opazili sharrow
Qo Podcrtani Itati Cujejo statistic Cil lik d kol Sci

Menlu nu odcrtani rezultati oznacujejo statisti¢no znacilne razlike med kolesarji in pesci v Trino raziskovanje in svetovanje
drugem (ex-post) valu merjenja. Market Research and Consultancy




OPAZENOST SHARROW V PRETEKLOSTI

Ali ste sharrow ze kdaj opazili? Ex-ante raziskava

vozniki kolesarji m skupaj
Ze opazil v 81.8 91.3 - TTTTTTTT T-T-sTs T/ T 4
Slovenij ’ ’ < - — — =12 Vex-ante valu raziskave je 87 % |
RN - respondentov odgovorilo, da so sharrow |
3 Ze opazili v Sloveniji, 52 % pa, da so ga :
I ze opaziliv tujini - razlika med vozniki |
I avtomobilov in kolesarji ni statisticno I
1 x: I
v__zaclha v
Ze opazil v tujini 50,0 54,3
odstotek (%)
Ali ste sharrow opazili ze kdaj prej? Ex-post raziskava
vozniki kolesariji m skupaj
UV T TN
| - V ex-post valu raziskave je 31 ‘\ 5 '
f Ze opazil v
1 % respondentov odgovorilo,da  ~( Sloeeniji 36,0 26,7
: so sharrow Ze opazili v - - s
I Sloveniji, 10 % pa, da so ga ze |
1 opazili v tujini = razlikamed 1
: vozniki in kolesariji ni :
\ statistiCno znacilna /
e iy g Ze opazil v tujini 10,7 9,3

odstotek (%)

R
Mepla nu Tréno raziskovanje in svetovanje

Farket Research and Consultancy




NAMEN SHARROW I.

Glavni namen sharrow;e po mnenju udelezencev v raziskavi po ukrepu vecja varnost

Ex-ante: KakSen bi bil po vaSem mnenju namen sharrow — souporabe voznega pasu s kolesarjem?
Ex-post: KaksSen je po vaSem mnenju namen sharrow — souporabe voznega pasu s kolesarjem?

ex-ante ex-post
previdnost zaradi kolesarjev v prometu 7.3 36.7
vecja varnost udelezencev v prometu 51.3 28.0
vecja varnost kolesarjev 8.0 25.3 SO TTTTETEEE T TS N
;> Pomnenju udeleZzencevv
opozarja na souporabo voznega pasu 1.3 \\" ~<1 ex-ante valu raziskave je ‘I
\ glavni namen sharrow vec€ja 1
previdnost, pozornost na cesti 5.3 0.7 \\ varnost udelezencev v :
N prometu I
ves prostora za pedce na ploénikih/razbremenitev ploénika 4.0 0.7 v 2 Vex-post valu anketiranja so 1
I respondenti statisti¢no :
omogoditi kolesarjem, da se vozijo po cesti 4.0 0.7 : znacilno pogosteje kot glavni
| namen sharrow navajali I
vegja varnost peScev .7 0.7 : previdnost zaradi kolesarjev :
I in vec€jo varnost kolesarjev, v |
enakovrednost kolesarjev z motornimi vozili 2.7 0.7 | manjsi meri pa vecjo varnost !
A udelezencev v prometu na |
ni potrebna gradnja kolesarske steze = .7 ‘ splosno !
N o e e e e e e e e e e o -
vkljuevanje kolesarjev v promet motornih vozil 2.7

odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti

R
mebpiana tani rozultati cznaulejo statistino znaiins razil —
Podértani rezultati oznacujejo statisti¢no znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy



NAMEN SHARROW II.

Ex-ante: Komu bi bil po vaS8em mnenju predvsem namenjen sharrow — souporaba voznega pasu s kolesarjem?
Ex-post: Komu je po vaSem mnenju predvsem namenjen sharrow — souporaba voznega pasu s kolesarjem?

ex-ante ex-post

vozniki kolesarji m skupaj vozniki kolesarji u skupaj

/ . .
N + =2 Sharrow je po mnenju \
udelezencev v ex-ante valu

81.3 88.0 - “ raziskave najbolj namenjen
\
\

kolesarjem 97.3 97.3

voznikom avtomobilov 76.0 64.0
kolesarjem, sledijo vozniki
avtomobilov ter motoristi

‘\ -~ V ex-post valu raziskave so

motoristom 72.0 62.7

69.3 70.7 respondenti pogosteje

1
1

1

1

1

1

1

1
o ) 1
omenjali voznike I
avtomobilov, redkeje pa 1
kolesarje :

- Med tistimi v ex-ante valu, ki
menijo, da je ukrep !
namenjen kolesarjem, ter :
tistimi, ki menijo, da je 1
namenjen motoristom, so !
nadpovprecno zastopani stari ,'
odstotek (%) \ med 25 in 34 Iet /

pescem 24.0 16.0 2.7 6.7 4.7

drugo 16.0 9.3 12.7 9.3 17.3

- .
=

-\

&

o o mm e e e e o = =

Osnova: vsi respondenti

R
Menla nu . . . L. L . . . o Tréno raziskovanje in svetovanje
Podértani rezultati oznacdujejo statistiéno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy




SHARROW IN IZBOLJSANJE PROMETNE VARNOSTI

Vec kot 80 % respondentov meni, da sharrow pripomore k vecji varnosti

Ex-ante: Ali se vam zdi, da bi sharrow pripomogel k izboljSanju prometne varnosti na tej lokaciji?
Ex-post: Ali se vam zdi, da je sharrow pripomogel k izboljSanju prometne varnosti na tej lokaciji?

ex-ante ex-post
Pie =~
vozniki kolesarji m skupaj vozniki kolesarji m skupaj 1/9 V ex-ante raziskavije 39 %
r<] respondentov ocenilo, da bi ‘|
‘\ sharrow zelo pripomogel k I
Zelo bi pripomogla k izboljganju varnosti 28.0 49.3 . 4.0 6.7 | 53 \ izboljsanju varnosti na !
‘\ lokaciji > v ex-post raziskavi |
\ je bilo takSnega mnenjale 5 1
I % anketirancev :
: - Nasprotno se je v ex-post I
Nekoliko bi pripomogla k izbolj$anju varnosti 29.3 34.7 l 77.3 74.7 - : valu SvtatIStlcino znacﬂnq_ :
, povecal (vec kot podvaoijil) |
. delez tistih, ki so mnenja, da |
1 sharrow nekoliko pripomore k !
" izboljSanju varnosti na ,'
\ lokaciji anketiranja /
Zelo malo bi pripomogla k izboljSanju varnosti 13.3 6.7 I 10.0 9.3 16.0 I12 7 N L L _____ -7
Ne bi pripomogla k izboljSanju varnosti 29.3 9.3 I19.3 9.3 27 I 6.0
odstotek (%)

o Osnova: vsi respondenti
mMmebiana R — .
Podcrtani rezultati oznacujejo statisticno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy




SHARROW IN PROMOCIJA KOLESARSTVA NA SPLOSNO

Ex-ante: Ali se vam zdi, da bi sharrow pripomogel k promociji kolesarjenja na splosno?
Ex-post: Ali se vam zdi, da sharrow pripomore k promociji kolesarjenja na splosno?

ex-ante ex-post
vozniki kolesarji m skupaj vozniki kolesarji m skupaj
- . . SO T T T T T T T T T T ~\\
Zelo bi pripomogel k promociji kolesarjenja 4.0 6.7 5.3 1.3 0.7 />  Zasharrow je 5 % v ex-ante valu »
!
\-J ter manj kot 1 % respondentov v ;
‘\ ex-post valu anketiranja ocenilo,
\ da bi zelo pripomogel k promociji
‘\ kolesarstva
Nekoliko bi pripomogel k promociji kolesarjenja  41.3 61.3 . 38.7 53 — Sicer je priblizno polovica

anketirancev v obeh valih
odgovorila, da sharrow nekoliko
pripomore/bi pripomogel k
promociji kolesarstva na splosno
Med tistimi, ki so v ex-post valu
ocenili, da sharrow pripomore k
promociji kolesarjenja, so

\ nadpovprecno zastopani moski R4

N2

e T T T T I —

-

Ne bi pripomogel k promociji kolesarjenja 33.3 8.0 26.7 1

.3 .
Zelo malo bi pripomogel k promociji kolesarjenja 21.3 24.0 I22.7 33.3 30.7 l
60 I

]
©
N

Osnova: vsi respondenti

odstotek (%)

R
MEDICINQ pocsrianirezuitti oznatuisio statisticno znaine azike med vaii mrjen
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PODPORA UVEDBI SHARROW NA LOKACUJI

Vec kot 80 % vprasanih bi uvedbo sharrow podprlo / podpira

Ex-ante: Ali bi podprli uvedbo sharrow — souporabe voznega pasu s kolesarjem na tej lokaciji?
Ex-post: Ali podpirate uvedbo sharrow — souporabe voznega pasu s kolesarjem na tej lokaciji?

ex-ante ex-post

vozniki kolesarji m skupaj vozniki kolesarji m skupaj

< = 1> Uvedbo sharrow je v ex-ante raziskavi \I
N podpiralo priblizno tri Cetrtine I
: respondentov, v ex-post raziskavi pa je :
I ta delez narasel na veC€ kot 90 % - I
! razlika je statistiCno znacilna !

o o e e

da 61.3 85.3 88.0 93.3

ne 38.7 14.7 12.0 6.7 9.3

odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti

R
Menla nu . . . L. L . . . o Tréno raziskovanje in svetovanje
Podértani rezultati oznacdujejo statistiéno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy




PODPORA UVEDBI SHARROW NA DRUGIH LOKACIJAH 1I.

Vec kot 80 % vprasanih bi uvedbo sharrow podprlo / podpira tudi na drugih lokacijah

Ex-ante: Ali bi podprli uvedbo sharrow tudi na drugih podobnih obremenjenih oz. nevarnih lokacijah?
Ex-post: Ali podpirate uvedbo sharrow tudi na drugih podobnih obremenjenih oz. nevarnih lokacijah?

ex-ante ex-post

vozniki kolesarji m skupaj vozniki kolesarji m skupaj

da 69.3 82.7 92.0 94.7

\ -
\\\ "> Uvedbo sharrow na drugih lokacijah
» je v ex-ante raziskavi podpiralo
\ priblizno tri Cetrtine respondentov, v
\ ex-post raziskavi pa je ta delez
narasel na vec¢ kot 90 % - razlika je
statisti€no znacilna
- Uvedbo sharrow na drugih lokacijah
podpira Se malenkost ve¢
anketiranceyv, kot na lokaciji
\ anketiranja /

~
AY

\

ne 30.7 17.3 8.0 5.3 6.7

— e o = o = o= o

- ==

odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti

R
MEDIANQ coiitani rentat oznscuieio statsticno znaciins raziike med val merer
Poddrtani rezultati oznaéujejo statisti€éno znaéilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy




PODPORA UVEDBI SHARROW NA DRUGIH LOKACIJAH IlI.

Na katerih lokacijah?

ex-ante ex-post
po potrebi 51.8 45.7
povsod, kjer ni kolesarskih stez 5.3 28.6
v mestu 123 10.7
N e e e e e e e e e e e e e e e e e =
kjer je potrebna vedja varnost kolesarjev 5.7 W ,° ] ] RN
\ ./ 2 Respondentiso v ex-ante in ex-post 1
povsod na cestah 6.1 2.9 \\ valu raziskave najpogosteje :
\ odgovorili, da bi bilo smiselno sharrow
Brezje 1.8 21 ‘I uvesti po potrebi I
I > V ex-post raziskavi so pogosteje :
na lokacijah izven mesta 21 : omenijali tudi prostore, kjer ni I
I kolesarskih stez oziroma kjer je !
Tabor |6 1.4 \_  Potrebnavecja varnost kolesarjev )
e o e o o e e e e e e e e e e e -
Radvanje 1.8 1.4
pod Pohorjem 1.4
Tezno 3.5 0.7
Pobrezje 3.5 0.7

odstotek (%)

Osnova: tisti, ki podpirajo uvedbo sharrow na drugih
lokacijah

R
mebpiana tani rozultati cznaulejo statistino znaiins razil —
Podértani rezultati oznacujejo statisti¢no znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy



PRISPEVEK SHARROW K VECJI PROMETNI VARNOSTI SKUPIN KOLESARJEV

Ex-ante: Kako varen bi se vam zdel sharrow za naslednje skupine kolesarjev?; Ex-post: Kako varen se vam zdi sharrow za naslednje skupine kolesarjev?

ex-ante ex-post
vozniki kolesarji m skupaj vozniki kolesarji u skupaj
= povsem varen 1.3 | 0.7
e]
& veginomavaren | 1.3 4.0 | 2.7 4.0 1.3 |27
QB
x =
g delno varen | 14.7 10.7 2.7 12.0 5.3 B 8.7
o
N nevaren = 84.0 84.0 840 84.0 93.3 887
NS povsem varen @ 1.3 5.3 133 \
o’ DA N
=0 A1 . . e
g @ vecinomavaren [10.7 10.7 mo.7 9.3 4.0 Ne.7 \\\\ /> Anketiranci so ocenili, da \‘
©2  deovaren 1213 50.7 360 57.3 60.0 587 ! je sharrow najbolj nevaren |
© e \ . v
N3 nevaren | 66.7 33.3 500 33.3 36.0 347 \ za otrolfe ter_nelgkusene :
\ kolesarje, najbolj varen pa ,
. : 44, 46.7 L -
0 povsemvaren = 33.3 61.3 473 0 6 1453 : za izkusene kolesarje I
P % ve&inoma varen = 50.7 34.7 427 42.7 427 427 | - V ex-post valu raziskave 1
28 so sharrow kot boljvaren !
N3 delno varen ' 16.0 2.7 M3 10.7 10.7 0.7 : . . I
N I respondenti ocenili za I
nevaren 1.3 [ 0.7 2.7 | 1.3 : ko|esarje z otroki v |
. - 1
povsem varen | 4.0 8.0 16.0 1.3 1.3 | 1.3 ! sedezih ter starejSe p
Lo \ kolesarje /
‘©°S vetinoma varen | 32.0 413 [36.7 38.7 453 [42.0 | Mo _7
m w e o o o S O O O O S -
©5  delnovaren 347 427 387 52.0 44.0 480
N
nevaren = 29.3 8.0 8.7 8.0 9.3 ms.7
o povsem varen 1.3 [ 0.7
C
(0]
8 % vecinoma varen 4.0 | 2.0 2.7 1.3 | 2.0
N8 odstotek (%)
ol delno varen | 40.0 46.7 1433 28.0 20.0 B2zi0
N Osnova: vsi respondenti
540 69.3 78.7 740

nev%f
MeEDI

Trino raziskovanje in svetovanje

n  60.0 48.0
u nu Podértani rezultati oznacdujejo statistiéno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy




PRISPEVEK SHARROW K VECJI PROMETNI VARNOSTI VSEH UDELEZENCEV

PROMETA

Ex-ante: V kolikSni meri bi sharrow na tej lokaciji prispevala k veéji varnosti...
Ex-post: V kolikSni meri bi sharrow na tej lokaciji prispeva k vegji varnosti...

ex-ante ex-post

vozniki kolesarji B skupaj vozniki kolesarji u skupaj e — ———— -o

7 LN
l/ - V ex-ante valu anketiranja

zelo veliko bi prispeval ~ 45.3 72.0 587 46.7 387 427 " so respondenti :
> e najpogosteje ocenili, da bi
_ ,
& sharrow na lokaciji 1
% nekoliko bi prispeval  40. 17. 48. 7 ‘ S
é prisp 0.0 | 287 8.0 28 s e anketiranja prispeval k :
~ R vecji varnosti kolesarjev
ne bi prispeval 14.7 10.7 B 127 5.3 2.7 | 40 I ter voznikov motornih vozil !
: - Zavse tri skupine :
zelo veliko bi prispeval 12.0 13.3 M12.7 1.3 4 : udelezencey v prometu so 1
: respondenti v ex-post :
> I raziskavi v statisticno I
>§ nekoliko bi prispeval ~ 38.7 36.0 - 13.3 18.7 . 16.0 I Znaéi]no manjéi meri 1
: ocenili, da sharrow zelo :
ne bi prispeval  49.3 50.7 500 85.3 81.3 EE veliko prispeva k njihovi
\ varnosti !
N\ /
ﬁ N o e o e e e e e e e o - — -
Q  zelo veliko bi prispeval  33.3 61.3 413 33.3 30.7 320
'E
[e]
g nekoliko bi prispeval = 44.0 28.0 - 50.7 49.3 -
3
2
c . .
§ ne bi prispeval 22.7 10.7 . 16.0 20.0 .

odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti

R
Menla nu Tréno raziskovanje in svetovanje

Podértani rezultati oznacujejo statisti¢no znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy




OPAZENOST SHARROW MED UDELEZENCI V PROMETU

Po mnenju respondentov v raziskavi po ukrepu, sharrow najbolje opazijo kolesarji

Ex-ante: Kdo mislite, da bi sharrow — uporabo voznega pasu s kolesarjem najbolj opazil?
Ex-post: Kdo mislite, da sharrow — uporabo voznega pasu s kolesarjem najbolj opazi?

ex-ante ex-post
vozniki kolesariji m skupaj vozniki kolesariji m skupaj Lo T T T T T T T RS
+ > V primerjavi z ex-ante \‘
P valomraziskave so v ex-
7 .
Pesci 9.3 27 6.0 27 13 post valu respondenti v !
~<o_ manjSi meri ocenili, da |
} sharrow najbolj opazijo I
| pesci ter vozniki osebnih |
: avtomobilov, v ved&ji meri :
N . . I pa, da ga opazijo kolesarji 1
Vozniki osebnih avtomobilov 64.0 61.3 52.0 41.3 I - razlike so statisti¢no I
\ . 1
N znacilne /
S e e e e Y o -7
Kolesarji 25.3 34.7 . 48.0 56.0 -
Motoristi = 1.3 1.3 1.3
odstotek (%)
Osnova: vsi respondenti
R
Menlu nu . ) ) L. L. .. ) ) C Trino raziskovanje in svetovanje
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POZORNOST UDELEZENCEV V PROMETU 1.

Tako vozniki kot kolesarji so mnenja, da sharrow pripomore k boljSi pozornosti voznikov
motornih vozil

Ex-ante: Bi bili vozniki motornih vozil bolj pozorni na kolesarje zaradi sharrow — souporabe voznega pasu s kolesarjem?
Ex-post: So vozniki motornih vozil bolj pozorni na kolesarje zaradi sharrow — souporabe voznega pasu s kolesarjem?

vozniki kolesariji m skupaj vozniki kolesariji m skupaj

/> Vobeh valih raziskave je
e skoraj 90 % anketirancev
- ocenilo, da bi bili/so vozniki
motornih vozil zaradi sharrow
bolj pozorni na kolesarje 2>
razlika med rezultati ni
statisti¢no znacilna

da 81,3 92,0 93,3 88,0

e e mm = = = - P

ne 18,7 8,0 13,3 6,7 12,0 9,3

odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti
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POZORNOST UDELEZENCEV V PROMETU II.

Ex-ante: Kaksno ravnanje bi sharrow — souporabe voznega pasu s kolesarjem od vas kot kolesarja zahtevalo?
Ex-post: KakSno ravnanje sharrow — souporaba voznega pasu s kolesarjem od vas kot kolesarja zahteva?

ex-ante ex-post
vedjo previdnost, pozornost, zbranost 90.7 93.3 coTTTTTTTTETTT TTTTTTSN
_!'> Kolesarji so v obeh valih raziskave 1
- . . T
- najpogosteje omenijali, da sharrow :
vecjo strpnost 5.3 T T = od njih zahteva vecjo previdnost,
: pozornostin zbranost - v ex-post |
. . . T .
voznja po predpisih | 1.3 13 : raziskavi so pggosteje omenjall tudi |
. potrebo po vedji strpnosti /
-~ e e mm e e e o mm mm m m mm mm mm mm = = 'l

odgovornejSe ravnanje v prometu 1.3
lazje kolesarjenje 1.3

obvezno uporabo Celade = 4.3
pocasno voznjo 1.3

manj$o pozornost na peSce 1.3
odstotek (%)

Osnova: kolesarji

R
MEDICINQA couirianirezutati oznatuisio statsttno znaciine razike med vli merjen
Podértani rezultati oznacdujejo statistiéno znacilne razlike med vali merjenja. Market Research and Consultancy



POZORNOST UDELEZENCEV V PROMETU lII.

Ex-ante: Kaksno ravnanje bi sharrow — souporabe voznega pasu s kolesarjem od vas kot voznika zahtevalo?
Ex-post: KakSno ravnanje sharrow — souporaba voznega pasu s kolesarjem od vas kot voznika zahteva?

ex-ante ex-post
vecjo previdnost, pozornost, zbranost 65,3 70,7
vet pozornosti namenjene kolesarjem 14,7 21,3 AN
1'9 Vozniki avtomobilov so v obeh valih \
_--" raziskave navajali, da sharrow od njih !
enako ravnanje kot sedaj 8,0 2,7 e _ zahteva vecjo zbranost in previdnost, pa tudi, ,
I da morajo ve€ pozornosti namenjati I
! kolesarjem !
predvidevanje 4,0 1,3 ; 2 Deleztistih, ki so menili, da bo njihovo |
I ravnanje ostalo nespremenjeno, se je z 8 % :
' znizal na 3 % respondentov ,
zmanj8anje hitrosti voznje 8,0 1,3 U -
vec strpnosti 1,3

voznjo po predpisih 1,3

odstotek (%)

Q .
Mmebpianaa R Trzno raziskovanje in svetovarje
Farket Research and Consultancy



POZORNOST UDELEZENCEV V PROMETU IV. — EX-POST

Se vam zdi, da so vozniki motornih vozil na kolesarje bolj pozorni zaradi opozorilne table?

vozniki kolesariji m skupaj

da 86,7 84,0
I'% Priblizno 85 % kolesarjev in voznikov je v ex-
post valu anketiranja odgovorilo, da so vozniki
ne 13,3 16,0 motornih vozil zaradi opozorilne table bolj

pozorni na kolesarje - razlika med

I
I
I
I
I
skupinama ni statisti¢no znacilna 1

|
|
|
|
\

odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti

Farket Research and Consultancy
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SEZNANJENOST Z UVEDBO SHARROW - EX POST

Za sharrow je pred njegovo uvedbo ze izvedelo priblizno dve desetini respondentov

Ste bili s sharrow — souporabo voznega pasu s kolesarjem na tej lokaciji seznanjeni oz. obves¢eni ze prej?

vozniki kolesarji m skupaj
N~
NS o~ -
~ ~ o
~ T~o -
da 14,7 24,0 -z TS mmm——— - === ~
’ ’ (> S sharrow je bilo pred njegovo uvedbo
I

| seznanjenih 15 % voznikov ter skoraj Cetrtina

1

I
, I
\ kolesarjev ]

ne 85,3 76,0 Kje ste izvedeli za postavitev sharrow na tej lokaciji?

vozniki kolesarji m skupaj
odstotek (%)

Osnova: vsi respondenti opazil-a sam-a 72,7 77,8 _

-
- - —’ -
- -~ - -
mm——— e e e === v medijh 27,3 I1o,3
(> Postavitev je ve&ina respondentov opazila |
: osebno, vozniki so za postavitev sharrow I
. pogosteje izvedeli iz medijev, kolesarji pa iz : pogovor s prijteli B I 10.3
| pogovora s prijatelji in kolesarske mreze J ’ ’
N o o o oo o e e e o o o e o e o e e e = = -
kolesarska mreza 16,7 I 10,3

odstotek (%)

Osnova: tisti, ki so bili obvesSceni o uvedbi sharrow
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