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UKREPI

- Izdelava varnostnih mobilnostnih nacrtov v okolici Sol in vrtcev (Lokalne skupnosti so
dolZzne zagotavljati varne poti v Solo, kar pomeni, da imajo Solski otroci zagotovljene varne pogoje
obiskovanja Sole tako peS kot s kolesom. Lokalne skupnosti ter Sole so dolzne s svojim zgledom
omejevati prihod oz. "dovaZanje" otrok z motornimi vozili starSev. Solske uprave skupaj s sveti star$ev
vsako leto redno izdelajo mobilnostni nacrt prihajanja otrok v Solo, kjer sledijo predpostavki, da se v
%olo z motornimi vozili "dovaza" le tiste otroke, pri katerih je to res nujno. Solske uprave so dolzne v
kar najvecji meri omejevati uporabo motornih vozil med ucitelji, zagotavljanje parkirnega prostora za
motorna vozila uciteljev je nedopustno in Skodljivo. Sole so dolzne zagotavljati varno hrambo koles
Solskih otrok. Za postavitev in redno vzdrzevanje varovanih kolesarnic v sklopu vseh izobrazevalnih
ustanov je potrebno zagotoviti ustrezne zakonske podlage.)

- IzboljSanje nacina preckanja uvozov in dovoznih poti motornega prometa, kjer se le-te
krizajo s kolesarskimi povrSinami (Na lokacijah, kjer kolesarske povrSine preckajo uvoze in
dovozne poti motornega prometa, so v prevladujocCi praksi kolesarske povrsine precno prekinjene (v
Zargonu: »rodeo odseki«). Pri tem je kolesarska povrSina speljana tako, da se potek kolesarske
povrsine spusti na nivo uvoza. To poveluje moznost za nesreCe kolesarjev, predvsem je veC bocnih
trkov in padcev s kolesa. Vozniki motornih vozil v taksnih situacijah zlahka odvzamejo prednost
kolesarjem, saj jim oblikovanost infrastrukture daje signal k speljevanju Cez kolesarsko povrSino.
Resitev: ureditev nacina preckanja uvozov in dovoznih poti na nacin, da se voznikom motornih vozil z
oblikovanostjo infrastrukture poda jasen znak za vecjo pozornost do kolesarjev.)

- Uporaba pigmentiranega asfalta, namesto barvanja navadnega asfalta (Pigmentiran asfalt
omogoca daljSo obstojnost v primerjavi z barvanjem kolesarskih povrSin. Pri implementaciji je
potreben vecji premislek kot pri barvanju. Z uporabo pigmentiranega asfalta se dopus¢a moznost
dvignjenega nivoja kolesarske povrsine, kar voznike motornih vozil opozarja na prisotnost kolesarjev.
V izvedbi, pri kateri kolesarska povrSina poteka na dvignjenem nivoju, so vozniki motornih vozil Se
dodatno opozorjeni na prisotnost kolesarjev.)

- Odstranitev fizicnih ovir na kolesarskih povrsinah (Ukrep se nanasa na odstranjevanje vseh
ovir na kolesarskih povrsinah, ki ovirajo potek kolesarskega prometa. Nanasa se na reklamne panoje,
neustrezno namescene prometne znake, javno razsvetljavo, obvestila, koSe in drugo urbano opremo.
Pri tem ukrepu se odstranijo tudi tiste ovire, ki neposredno niso postavljene na kolesarsko stezo,
vendar zmanjsujejo vidljivost ali druga¢e motijo potek kolesarskega prometa. To so denimo ovire na
plocnikih, ki ovirajo promet pescev in jih silijo, da hodijo po kolesarskih povrsinah.)
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potrebno izravnati viSinske nivoje, tako da kolesar ne zaznava tresenja.)

- Zagotovitev enakomernega horizontalnega poteka kolesarskih povrsin cez cestno
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nivo vozne povrsine avtomobilov, ampak se avtomobil dvigne na nivo kolesarske povrSine. S tem se
zmanjSa dojemanje podrejene vloge kolesarjev s strani voznikov motornih vozil.)
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(Manijsi zavijalni radiji voznike motornih vozil prisilijo k zmanjsanju hitrosti in umiritvi tempa voznje.)

- Umirjanje prometa z dimenzioniranjem ozjih voznih pasov v naseljih(OZji vozni pasovi v
naseljih prispevajo k zmanjSanju hitrosti motornih vozil v naselju. Podoben ucinek je doseZen z
opustitvijo sredinske Crte, ki razmejuje vozna pasova — voznik motornega vozila je primoran pozorneje



spremljati dogajanje na cesti. Pri tem se poskrbi tudi za oblikovanje parkirnih prostorov za motorni
promet na nacin, da zagotavlja umirjanje prometa)

- Ukinitev ali preoblikovanje neustreznih in nevarnih kolesarskih povrsin (Na odsekih, kjer je
ugotovljeno, da posebej oznaCena kolesarska povrsina ni potrebna, ker je promet s kolesi zagotovljen
Ze v okviru drugega ukrepa, se taksSne kolesarske povrsine ukinejo. Na primer: kolesarska steza na
ulici, kjer je v veljavi ukrep meSanega prostora ni potrebna, saj meSani prostor Ze zagotavlja voznjo s
kolesom. Podobno se kolesarske povrsine ukinejo tam, kjer je ugotovljeno, da bi z voZnjo po voznem
pasu lahko promet s kolesi varno potekal. Na primer: v obmodjih umirjenega prometa (30km/h). S
tem ukrepom ne mislimo uvajati prepovedi voZnje s kolesom, temveC dati kolesarjem jasen znak, kje
naj kolesarijo. Preveriti je potrebno smotrnost lo¢ene kolesarske infrastrukture v strnjenih naseljih ter
po potrebi uvedbo drugacnih, bolj ustreznih prometnih rezimov.)

- Dolocitev lokacij/odsekov/obmocCij, kjer je implementacija kolesarskih povrsin ali
njihovo izboljSanje nujno potrebno (Potrebno je dolociti lokacije za izgradnjo novih kolesarskih
povrSin in ugotoviti potrebe posameznih obcin. V obstojeCi mreZi kolesarskih povrsin obstajajo
posebno nevarne tocke ali odseki, ki izrazito zmanjSujejo prometno varnost. Potrebno jih je
identificirati in prioritetno sanirati.)
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povrsini. Tako so bolj vidni, saj v kriZiSCe vstopajo pred motornimi vozili.)

- Oznacevanje skupnega voznega pasu v mesanem prometnem rezimu- kolesarji vozijo
skupaj z motornim prometom (t.i. sharrow) (Na cestah do 30km/h se omogoCli meSanje
motornega prometa s kolesarji. Ukrep se zagotovi s posebno talno oznako (sharrow), ki je piktogram v
obliki kolesa in dvema vzporednima streSicama nad piktorgamom kolesa, kar oznacuje, da imajo
kolesarji pravico do uporabe celotne Sirine voznega pasu. Voznikom motornih vozil takSen znak
sporoCa, da se morajo na voznem pasu obnasati kot gosti ter kolesarje upostevati kot enakovredne
udeleZzence v prometu. Ce je takSen ukrep vzpostavljen na dvosmerni cesti, kjer imajo motorna vozila
moznost prehitevanja, morajo vozniki motornih vozila izvesti manever prehitevanja na enak nacin kot,
Ce bi prehitevali motorno vorzilo: pravilno prehitevanje po nasprotnem pasu. Ukrep resuje tudi
vprasanje parkiranja, saj ni potrebno odvzemanje parkirnih mest za vzpostavitev kolesarske steze.
Najpomembnejsi ucinek tega ukrepa je umiritev prometa. Vodenje kolesarjev pri tem ukrepu poteka
po voznem pasu, kar pomeni, da se kolesarji v prometu obnasajo kot vozila.)
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signalizacijo in infrastrukturnimi ukrepi pokazati spremembo reZima. Infrastrukturni ukrepi, ki lahko
opozarjajo na spremembo rezima so: zoZitev voznega pasu, zamik voznega pasu (t.i. Sikana),
sprememba tlakovanja, dvignjen nivo voziS€a, talne inStalacije, ki povzroCajo ucinek tresenja in
podobno.)

- Zmanjsevanje konfliktnih situacij med kolesarji in pesci (Ukrep zagotovimo, da na lokacijah
pogostih srecevanj med kolesarji in pesci zagotovimo dovolj Sirok potek kolesarske povrsine, hkrati pa
s talnimi oznakami (prehod za peSce Cez kolesarsko povrsino) Se dodatno opozorimo na moznost

konflikta. Sirok potek kolesarske povrsine je Se posebej pomembno zagotoviti v krizis¢ih in prehodih
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razmere ne omogocajo varnega ter udobnega poteka kolesarskega prometa preko prehodov za pesce.
Neposreden nacin vodenja kolesarskega prometa je lahko v naseljih eden od nacinov umirjanja
prometa, saj z vodenjem kolesarjev na voznem pasu poudarimo njihovo prisotnost. Tudi izven naselij
opozoriti in poudariti prisotnost kolesarjev. POSREDNO: Posredno vodenje preko otokov in prehodov
za pesce je priporocljivo na cestah, kjer je zelimo prometne tokove razlicnih udelezencev medsebojno
loCiti. V praksi so to ceste viSjega ranga, z visjimi kapacitetami in hitrostmi motornega prometa. Tudi
posredno vodenje kolesarjev mora biti urejena na nacin, da omogoca varno in udobno kolesarjenje ter
pri tem umirja motoriziran promet z dodatnimi ukrepi. Pri posrednem vodenju v semaforiziranih
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zelena luc za kolesarje lahko bistveno zmanjSa moznosti nesrece.)

- Ureditev oznak, ki poudarjajo prisotnost kolesarjev in umirjajo promet(Ureditev talnih
oznak s piktogrami za jasno oznacitev poteka smernosti kolesarske povrsine. Ta ukrep zagotovimo z
bolj pogosto oznacenimi kolesarskimi piktogrami. S tem ukrepom lahko Se posebej zmanjSamo
nesreCe zaradi nepravilne smeri/strani voznje. Ustrezno oznacen potek kolesarske povrsine v nasprotni
smeri pri enosmernem prometnem rezimu. Zaradi zagotavljanja direktnosti kolesarskih povezav je
mozno na cestah z enosmernim prometnim reZzimom urediti potek kolesarskega prometa v nasprotni
smeri. Talne oznake na prehodih Cez cesto so pomembne tako za kolesarje, kot tudi ostale
udeleZzence. Poznamo tudi primere, kjer se na izpostavljenih prehodih vgrajujejo LED diode in tako Se
dodatno opozorijo na prisotnost ranljivejSih skupin udeleZzencev v prometu. Ureditev oznak, ki
opozarjajo na rezim umirjenega prometa in s tem sporoc¢ajo voznikom motornih vozil, da prilagodijo
hitrost voznje glede na okolico. Prav tako so te oznake pomembne v obmocjih meSanega prometnega
rezZima. Ureditev oznak, ki na doloCenem prometnem odseku dodatno opozarjajo na povecano
prisotnost kolesarjev. Pride v postev zlasti izven naselij na izpostavljenih delih, kjer je tudi sicer veliko
kolesarjev.)
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sekundi), kot za voznike motornih vozil. S tem se zmanjSa moZnost za konflikte med kolesarji in
motornimi vozili. Ukrep je smiselno povezovati s kolesarskim otokom (bikebox) in prednostno stop crto
za kolesarje. Cilj:- povecati pretoCnost kolesarskega prometa znizati konflikte ,med kolesarji in
motornim prometom, zlasti desnimi zavijalci)



