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Strokovni posvet o problematiki nivojskih prehodov ceste preko železniške proge
23. 3. 2011, Maribor
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KAZALO:

1. Uvodni nagovor ministra za promet dr. Patricka Vlačiča

2. Predstavitev programa in preventivnih akcij namenjenih večji varnosti prometa na nivojskih prehodih (Ljubo Zajc, direktor Javne agencije Republike Slovenije za varnost prometa)

3. Predstavitev veljavne zakonodaje in predpisov, nadzorstvo prometa in kratkoročni ukrepi za zmanjšanje števila izrednih dogodkov na območju nivojskih prehodov (Vojko Radkovič, Prometni inšpektorat Republike Slovenije)

4. Statistika in postopki ureditve nivojskih prehodov - dolgoročni in končni ukrepi (Zvezdana Dolenec, Slovenske železnice, d.o.o.)
5. Problematika križanj cest in železniških prog (Tomaž Willenpart, Direkcija Republike Slovenije za ceste)
1. Uvodni nagovor ministra za promet dr. Patricka Vlačiča
Današnje delovno srečanje sodi v sklop strokovnih programov in kampanj, ki jih naše ministrstvo pripravlja z iskreno željo po večji varnosti na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo. Verjamemo namreč, da lahko s skupnimi močmi zmanjšamo število nesreč in smrtnih žrtev na nivojskih prehodih, pri čemer pa se dobro zavedamo, da bomo uspešni le z zagotovitvijo potrebnih znanj, dobro medsebojno organiziranostjo, strokovnostjo, zagotovitvijo maksimalnega spoštovanje predpisov in, ne nazadnje, z zagotovitvijo finančnih sredstev za ureditev prometne infrastrukture, posebej nivojskih prehodov.

Kot sem seznanjen, boste na današnjem delovnem sestanku skozi vsa področja razsvetlili problematiko ureditve nivojskih prehodov s kratkoročnimi, da ne rečem takojšnjimi ukrepi, kakor tudi z dokončnimi celostnimi rešitvami. Kljub temu pa bi rad poudaril nekaj dejstev, ki jih moramo imeti pred očmi:

-
spoštovanje prometnih pravil voznikov cestnih vozil pri vožnji preko nivojskih prehodov je osnovni pogoj, s katerim se bo število nesreč zmanjšalo, zato tudi pripravljamo številne preventivne  akcije;

-
za zagotovitev urejenega in varnega prometa na nivojskih prehodih ceste preko železniške proge sta odgovorna upravljavca obeh prometnic (ceste in železniške proge) in morata zagotavljati  stanje ceste in prehoda skladno z vsemi varnostnimi prepisi, ki jih boste v nadaljevanju tudi obravnavali;

-
v strateške plane smo zapisali, da bomo število nivojskih prehodov v državi zmanjšali. To lahko storimo le tako, da bližnje prehode združujemo in s povezovalnimi cestami preusmerimo promet na tiste nivojske prehode, ki so urejeni skladno s predpisi, ali pa na izven nivojska križanja. V ta namen je tudi imenovana komisija za nivojske prehode (116. člen Zakona o varnosti v železniškem prometu), ki le-te obravnava in predlaga rešitve, ki so skladne s predpisi ter ustrezajo vsem uporabnikom;

-
da bo ureditev številnih nivojskih prehodov in zmanjšanje njihovega števila potekala bolje in brez večjih zapletov, je potrebno križanje cest in železniške proge z vso resnostjo obravnavati v prostorskih ureditvenih aktih - tako na državni ravni kot na ravni lokalnih skupnosti; nedopustno je namreč, da imamo približno 350 nivojskih prehodov nekategoriziranih cest preko železniške proge;

 -
da bodo rešitve optimalne, bo treba pristopiti k uskladitvi posameznih določil zakonov in na osnovi zakonov izdanih predpisov; 

-
potrebno bo zagotoviti finančna sredstva za izvedbo ciljev, ki jih omenjam, vendar lahko rečem, da jih bo veliko lažje zagotoviti, če bomo imeli dogovorjene rešitve. Delitev finančnih sredstev med upravljavci posameznega projekta je opredeljena v zakonu o varnosti v železniškem prometu (52. člen, 116. člen), kakor tudi v že podpisanih protokolih in sporazumih.  

Hvala za pozornost in veliko uspeha pri današnjem delu.

2. Predstavitev programa in preventivnih akcij namenjenih večji varnosti prometa na nivojskih prehodih (Ljubo Zajc, direktor Javne agencije Republike Slovenije za varnost prometa)
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VARNOST NA NIVOJSKIH PREHODIH CESTE ČEZ ŽELEZNIŠKO PROGO 

»USTAVITE SE. VLAK SE NE MORE.«

AKCIJSKI NAČRT
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1. UVOD

Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa bo v letošnjem letu izvedla preventivno akcijo za večjo varnost na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo. Po izkušnjah preteklih treh preventivnih akcij, odzivu strokovne javnosti in nenazadnje želji po izboljšanju varnosti na nivojskih prehodih je odločitev povsem pričakovana. 

Problematika varnosti cestnega prometa na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo je povezana predvsem z neupoštevanjem prometnih pravil in v nekaterih primerih z nizko kulturo in predrznostjo udeležencev v cestnem prometu. Posledice takšnega obnašanja so prepogoste prometne nesreče oz. izredni dogodki na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo, ki imajo hude posledice tako za posameznike, kakor tudi za družbo kot celoto. Pri tem prednjačijo nesreče pretežno na pasivno zavarovanih nivojskih prehodih kategoriziranih in nekategoriziranih lokalnih cest preko železniških prog, ki so običajno označeni le s prometnim znakom »Andrejev križ«. Pri tem je potrebno poudariti, da poznamo aktivno in pasivno zavarovane nivojske prehode ceste čez železniško progo. Nezavarovanih nivojskih prehodov ceste čez železniško progo torej ni.

S programom aktivnosti za povečanje varnosti na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo, ki po vsebini ostaja podoben prejšnjim, želimo različni državni organi in nevladne organizacije s točno določenimi ukrepi vplivati na večjo varnost udeležencev na nivojskih prehodih. Slogan letošnje preventivne akcije se glasi: »Ustavite se. Vlak se ne more«. Podslogan pa se glasi: »Prečkajte železniško progo varno na nivojskih prehodih«. Namen akcije je vplivati na vedenje voznikov in drugih udeležencev cestnega prometa ter posredno zmanjšati število prometnih nesreč in njihovih posledic na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo.

Načrtovane (preventivne in represivne) aktivnosti so na tem področju nujno potrebne tudi zato, ker je dinamika modernizacije oziroma nadgradnje nivojskih prehodov ceste čez železniško progo preobsežna oziroma glede na število teh nivojskih prehodov še nekaj časa ne bo v celoti realizirana. Prav zato je dosledno upoštevanje prometne signalizacije (npr. »Andrejev križ«, izmenično utripajoče rdeče luči na svetlobnem znaku) ključen in najučinkovitejši varnostni ukrep vsakega posameznika pri prečkanju železniške proge. 
2. CILJ

V preventivni akciji so, glede na namen, opredeljeni naslednji cilji: 

	1. ZMANJŠANJE ŠTEVILA PROMETNIH NESREČ OZ. IZREDNIH DOGODKOV NA NIVOJSKIH PREHODIH CESTE ČEZ ŽELEZNIŠKO PROGO.


V zadnjih šestnajstih letih se je na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo zgodilo 646 izrednih dogodkov, v katerih je umrlo 147 ljudi. 

	2. ZMANJŠANJE ŠTEVILA SMRTNIH PRIMEROV IN TEŽKIH POŠKODB UPORABNIKOV NIVOJSKIH PREHODOV CESTE ČEZ ŽELEZNIŠKO PROGO.


V izrednih dogodkih na nivojskih prehodih je v zadnjih dvajsetih letih umrlo 193 ljudi, 348 jih je bilo poškodovanih. 

	3. POVEČANJE ZAVEDANJA IN ODGOVORNOSTI LJUDI PRI PREČKANJU NIVOJSKIH PREHODOV CESTE ČEZ ŽELEZNIŠKO PROGO. 


Povečana pozornost, pazljivost in spoštovanje prometnih pravil, predvsem prometne signalizacije (npr. znaka Andrejev križ, spuščenih zapornic ali polzapornic), bi stanje varnosti na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo izboljšala. 

3. ANALIZA

V Sloveniji je po podatkih z dne 1.1.2011 skupaj 888 nivojskih prehodov ceste čez železniško progo, od katerih je 549 pasivno zavarovanih nivojskih prehodov (označenih s prometnimi znaki, ki nas opozarjajo na nevarnost in na približevanje nivojskemu prehodu), 339 pa je aktivno zavarovanih nivojskih prehodov (zavarovani z zapornicami, s polzapornicami ali z zapornimi bruni in svetlobnim ter zvočnim znakom). V primerjavi z letom 2009 se je število vseh nivojskih prehodov zmanjšalo za 25, razmerje aktivno zavarovanih in pasivno zavarovanih nivojskih prehodov pa je 38,17% : 61,82%.
Tabela 1: število nivojskih prehodov (pasivno zavarovani) od l. 2000 - 2010
	December leta
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 

	št. NPR
	1018
	1006
	988
	976
	974
	972
	966
	944
	932
	913
	888

	% NPr z AK
	71%
	69%
	67%
	67%
	67%
	66%
	66%
	65%
	64%
	63%
	62 %

	število NPr z AK
	725
	691
	661
	651
	648
	638
	637
	610
	599
	573
	549


Največ pasivno zavarovanih nivojskih prehodov je v Jugovzhodni slovenski regiji (proge d.m. – Metlika – Novo mesto – Ljubljana, Grosuplje – Kočevje in Novo mesto – Straža), Pomurju ter Podravju (proge Pragersko – Središče – d.m., Ormož – Murska Sobota – Hodoš – državna meja, Ljutomer – Gornja Radgona) ter v Savinjski regiji (progi Grobelno – Stranje – Rogatec – državna meja, Celje – Velenje).
Po podatkih
 iz analize stanja na tem področju so ključne naslednje ugotovitve:

· v letu 2010 je v prometnih nesrečah na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo umrlo 10 ljudi ali 7,52% vseh umrlih v prometnih nesrečah;

· v zadnjih šestnajstih letih je na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo umrlo 147 oseb ali v povprečju 9 na leto;

· število pasivno zavarovanih nivojskih prehodov ceste čez železniško progo, oziroma označenih le s prometnim znakom »Andrejev križ« se je v zadnjih desetih letih zmanjšalo za 176 nivojskih prehodov. V letu 2010 se je to število zmanjšalo za 23 pasivno zavarovanih nivojskih prehodov;

· večina prometnih nesreč oz. izrednih dogodkov na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo se zgodi na lokalnih cestah.
Slovenski predpisi s področja varnosti v cestnem in železniškem prometu predpisujejo, da ima vlak ali drugo prevozno sredstvo, ki se premika po železniških tirih, zaradi svoje velike teže in dolge zavorne poti (tudi do 1 km), prednost pred drugimi udeleženci v cestnem prometu. Voznik, ki se približuje nivojskemu prehodu mora torej voziti s potrebno previdnostjo in takšno hitrostjo, da lahko pred njim varno ustavi.

Pasivno zavarovani nivojski prehodi ceste čez železniško progo so označeni z Andrejevim križem (v nekaterih primerih, ko ni zagotovljen ustrezen preglednostni prostor, še dodatno s STOP znakom), zato mora voznik, ki se približuje takšnemu nivojskemu prehodu pred prehodom ustaviti in se prepričati, da lahko varno prečka železniško progo.  

Na podlagi statističnih podatkov Slovenskih železnic je od leta 1995 (tabela 2) pri prečkanju železniške proge umrlo 147 ljudi. 

Tabela 2:  prometne nesreče oz. izredni dogodki na nivojskih prehodih

	 
	Prometne nesreče oz. izredni dogodki
	Posledice

	Leto
	NPr-avt. zapor.
	NPr-sign. luči
	NPr-ročne zap.
	NPr-Andrejev križ
	Prehod za pešce
	Skupaj PN
	Mrtvi
	Telesno pošk.

	1995
	15
	3
	0
	46
	0
	64
	15
	24

	1996
	8
	1
	0
	50
	0
	59
	11
	28

	1997
	12
	5
	0
	41
	0
	58
	12
	17

	1998
	8
	1
	0
	36
	1
	46
	13
	19

	1999
	12
	1
	0
	32
	2
	47
	17
	42

	2000
	8
	1
	0
	28
	1
	38
	5
	19

	2001
	7
	2
	2
	31
	0
	42
	16
	13

	2002
	6
	2
	0
	22
	1
	31
	5
	11

	2003
	6
	1
	0
	28
	0
	35
	5
	7

	2004
	11
	1
	0
	20
	0
	32
	4
	6

	2005
	2
	2
	0
	26
	0
	30
	4
	15

	2006
	13
	3
	1
	24
	0
	41
	9
	9

	2007
	7
	1
	0
	24
	0
	32
	10
	20

	2008
	6
	3
	1
	25
	0
	34
	4
	20

	2009
	9
	2
	0
	18
	0
	29
	7
	14

	2010
	5
	0
	1
	22
	0
	28
	10
	11

	SKUPAJ
	135
	29
	5
	473
	5
	646
	147
	274


V zadnjih šestnajstih letih se je na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo zgodilo 646 prometnih nesreč oz. izrednih dogodkov, v katerih je umrlo 147 oseb. Pretežni del prometnih nesreč se je zgodilo na pasivno zavarovanih nivojskih prehodih ceste čez železniško progo označene le z Andrejevim križem. Pri tem se je presenetljivo in zaskrbljujoče zgodilo 38 % prometnih nesreč na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo, ki so zavarovani z zapornicami, polzapornicami ali s svetlobnimi ter zvočnimi znaki. Glede na približno razmerje 1 : 3,5 (aktivno zavarovani : pasivno zavarovani nivojski prehodi) je število smrtnih žrtev v razmerju samo 1 : 2 (smrtne žrtve na aktivno zavarovanih : smrtne žrtve na pasivno zavarovanih nivojskih prehodih). V kategoriji poškodovanih je razmerje 1 : 3,1 (poškodovani na aktivno zavarovanih : poškodovani na pasivno zavarovanih nivojskih prehodih). 

V letu 2010 se je v absolutnem smislu na nivojskih prehodih zgodilo najmanj prometnih nesreč v zadnjih šestnajstih letih, vendar se je kljub številnim opozorilom in povečanemu obsegu preventivnega in represivnega dela na tem področju kar 38% prometnih nesreč zgodilo na zavarovanih nivojskih prehodih.  
Graf 1: Število izrednih dogodkov na nivojskih prehodih ceste čez  železniško progo za obdobje 1995 – 2010.
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V povprečju se je na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo v zadnjih šestnajstih letih zgodilo vsako leto dobrih 40 izrednih dogodkov. Število tovrstnih dogodkov (prometnih nesreč) se v zadnjih treh letih ni povzpelo preko 40. V letu 2009 je bilo število prometnih nesreč prvič v obravnavanem obdobju celo pod 30, v letu 2010 pa je vseh prometnih nesreč 28. Posebej izstopa podatek, da se je 38% prometnih nesreč zgodilo na zavarovanih nivojskih prehodih.
Graf 2: Število mrtvih v izrednih dogodkih na nivojskih prehodih ceste čez  železniško progo v obdobju 1995 – 2010.
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V letu 2010 se je kljub zmanjšanju števila prometnih nesreč oz. izrednih dogodkov na nivojskih prehodih število umrlih povečalo. Ponovno se je izkazalo, kako velika je možnost smrtnih žrtev v prometnih nesrečah, v katerih sta udeležena tirno in cestno vozilo.  

Graf 3: Število poškodovanih v izrednih dogodkih  na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo v obdobju 1995 – 2010.
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Značilnost prometnih nesreč oz. izrednih dogodkov na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo je majhno število poškodovanih v primerjavi z mrtvimi. V letu 2010 jih je bilo 10 telesno poškodovanih v prometnih nesrečah na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo.

Največ izrednih dogodkov s smrtnim izidom, telesnimi poškodbami in materialno škodo se zgodi na naslednjih odsekih žel. proge (zadnjih 15 let): Domžale - Jarše - Kamnik, Rače -  Hoče - Maribor Tezno, Šoštanj - Velenje, Ljutomer - Beltinci, Ljubljana - Brezovica - Preserje, Novo mesto - Mirna Peč - Ivančna Gorica, Novo mesto - Straža.
Graf 4: Lomi zapornic na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo za obdobje 1995 – 2010.
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Velikokrat prav človeška nepazljivost in objestnost povzroči izredni dogodek na nivojskem prehodu ceste čez železniško progo. V zadnjih šestnajstih letih je prišlo do 2.655 lomov zapornic oziroma povprečno 166 na leto, kar kaže na neodgovoren odnos udeležencev cestnega prometa do varnosti, prometne signalizacije in opreme. Graf 4 kaže sicer rahlo upadanje, vendar se je v letu 2010 zopet pokazala rast in sicer 115 lomov.
4. UKREPI 

AKCIJSKI NAČRT PREVENTIVNE AKCIJE »USTAVITE SE. VLAK SE NE MORE.«

	Zap. št.
	VRSTA UKREPA
	IZVAJALEC
	ČAS IZVEDBE
	KRAJ IZVEDBE
	OPOMBA

	1.
	Tiskovna konferenca
	AVP
	11.2.2011
	sedež AVP
	V sodelovanju s SŽ, Policijo, MzP – DRSC, PIRS.



	2.
	Medijska kampanja
	AVP
	14.- 28.2.2011
	RS, občine z nivojskimi prehodi
	TV in RA spot – nacionalni in lokalni mediji, tiskani oglasi, gigant plakati, zgibanke, spletna stran izvajalca s povezavo na spletne strani sodelujočih (MzP, MZ, MŠŠ, Policija, SŽ, ZZŠAM, DRSC, AMZS, Zavod varna pot, Združenje občin).

	3.
	Izvedba predavanj na temo zagotavljanja varnosti na nivojskih prehodih
	AVP, ZZŠAM 
	14.2. -31.5.2011
	Osrednja Slovenija, Prekmurje, Štajerska, Dolenjska.
	Izvede se cca. 15 predavanj v sodelovanju z občinskimi SPV-ji.



	4.
	Distribucija tiskane zgibanke »Ustavi se. Vlak se ne more.«
	AVP
	14.-28.2.2011
	Postaje, blagajne, vlaki SŽ, policijske postaje, občine, izpostave AMZS, ZZŠAM, RKC
	Poudarek je na 96-tih občinah z nivojskimi prehodi ter na železniških progah z izrednimi dogodki. Distribucija v sodelovanju s prostovoljci ZZŠAM, občinskimi SPV-ji, Policijo, SŽ, RKC, Zavod varna pot, AMZS.



	5.
	Nadzor prometa in spoštovanja predpisov na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo in osveščanje javnosti preko medijev
	MNZ - Policija
	14.-28.2.2011
	Določi izvajalec
	Poudarek na nivojskih prehodih z izrednimi dogodki. 96 občin z nivojskimi prehodi.

	6.
	Opazovanje prometa na pasivno zavarovanih nivojskih prehodih
	ZZŠAM, Policija
	14.2. – 31.3.2011 
	Savinjska dolina, Gorenjska, Štajerska, Dolenjska
	Uniformirani člani ZZŠAM v sodelovanju z lokalnimi policijskimi postajami in lokalnimi SPV-ji.

	7.
	Inšpekcijski nadzor nad vzdrževanjem predpisane prometne ureditve in signalizacije v območju nivojskih prehodov
	PIRS in občinski inšpektorati
	14.-28.2.2011
	Število in kraj določi izvajalec
	PIRS – državne ceste; občinski in medobčinski inšpektorati – lokalne ceste. 

	8.
	Strokovni posvet za občine o problematiki nivojskih prehodov ceste čez železniško progo
	MzP – DŽŽ
	Marec, april 2011
	Maribor, Novo mesto
	Poudarek na osveščanju občin glede urejanja območij nivojskih prehodov. V sodelovanju s SŽ, MzP – PIRS in DRSC. Prvi posvet na Brdu je že izveden.

	9.
	Avtošole in izpitne komisije posvetijo posebno pozornost varnosti prometa na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo
	AVP
	14.-28.2.2011
	Povsod po Sloveniji
	Svoje kandidate soočijo z nivojskimi prehodi ceste čez železniško progo.

	10.
	Pregled in oblikovanje predloga poenotenja zakonodaje na področju nivojskih prehodov
	MzP – DC
	14.-28.2.2011
	Sedež MzP
	Uskladitev zakonodaje (področnih zakonov in pravilnikov), terminologije v zvezi z nivojskimi prehodi.

	11.
	Dodatna prometna signalizacija 
	DRSC
	14.-28.2.2011
	Mesta, kjer obstajajo pasivno zavarovani nivojski prehodi in ni zagotovljen ustrezen preglednostni prostor.
	Definirati mesta pasivno zavarovanih nivojskih prehodov, kjer je potrebna dodatna prometna signalizacija V sodelovanju z občinami.

	12.
	Navodila in elektronske simulacije zagotavljanja preglednostnega prostora
	MzP - DŽŽ, SŽ
	14.2.2011
	Ljubljana
	Preglednostni prostor mora zagotoviti upravljavec ceste ali poti.



	13.
	Definiranje Ukrepov proti lomu zapornic
	SŽ, DRSC
	11.2.2011
	Ljubljana
	Definiranje nosilcev ukrepov in rokov izvedbe.



	14.
	Ukrepi za nadgradnjo infrastrukture v l. 2011
	SŽ, DRSC
	11.2.2011
	Ljubljana
	Ukinitev in zavarovanje nivojskih prehodov.




Poleg ukrepov, ki se bodo izvajali neposredno v času akcije, pa ne gre pozabiti, da aktivnosti za večjo varnost na nivojskih prehodih potekajo celo leto, še posebej tiste, ki so povezane z nadgradnjo infrastrukture. S strani ministra za promet je imenovana Komisija za nivojske prehode, ki pregleduje nivojske prehode in predlaga ministru ustrezne rešitve ureditve nivojskih prehodov. Ministrstvo za promet izda odločbo o ureditvi, zavezancih in rokih izvršitve. Tako bo v letu 2011 Direkcija Republike Slovenije za ceste dokončala  naslednje projekte, katerih posledica bo ukinitev 5 nivojskih prehodov:

· v letu 2011 bo predvidoma končana tudi gradnja podvoza v Dobovi - ureditev križanja ceste R2-420 na odseku 1335 (od km 4,750 do km 5,750) in lokalne ceste LC 024260 z železniško progo Dobova–Ljubljana v območju naselja Dobova. Po izgradnji podvoza bosta ukinjena dva nivojska prehoda in sicer v km 452+317 in 452+906 glavne železniške proge Dobova-Ljubljana.

· letos je predvidena gradnja izven nivojskega križanja glavne ceste G1-2 Ormož – Središče ob Dravi in glavne železniške proge št. 41 Ormož – Hodoš, v Pušencih.

· v pripravi so projekti za pridobitev gradbenega dovoljenja za ureditev izven nivojskega križanja glavne ceste G2-107 Šentjur-Mestinje in glavne železniške proge št. 30 Zidani most – Šentilj, v Grobelnem in za ureditev izvennivojskega križanja glavne ceste G2-108 Ribče – Litija in glavne železniške proge št. 10 Dobova – Ljubljana, V Zgornjem Logu.

· v programu je prostorska, projektna, investicijska in upravna dokumentacija za 56 projektov nivojskih prehodov, ki so uvrščeni v načrt razvojnih programov (Nrp).

Poleg tega se na železniškem sektorju (Direkcija za vodenje investicij v javno železniško infrastrukturo, Slovenske železnice, d.o.o. in lokalne skupnosti)  v letu 2011 načrtuje še:   

· zmanjšati število nivojskih prehodov z ukinitvami nivojskih prehodov, pri tem pa preusmeriti promet preko povezovalnih cest na zavarovan nivojski prehod ali izven nivojsko križanje (predvidenih je 17 takšnih ukrepov); na progah Grosuplje - Kočevje, Pragersko - Ormož - Središče - d.m., Ormož - Murska Sobota - Hodoš - d.m., Zidani Most - Maribor - Šentilj

· ureditev in zavarovanje z varnostno napravo ter zapornicami najmanj šestih nivojskih prehodov;

· nadgradnjo avtomatskih cestnih signalov oziroma zamenjavo mehanskih zapornic z avtomatskimi;

· priprava projektne dokumentacije za ureditev 10 nivojskih prehodov (spremembe zavarovanja in izven nivojska križanja), večina tega na progah Grosuplje - Kočevje, Pragersko - Ormož – Središče - d.m., Ormož - Murska Sobota - Hodoš – d.m., Zidani most - Maribor - Šentilj, Prešnica - Koper. 

5. MEDIJSKI NAČRT IN AKTIVNOSTI

Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa bo v letu 2011, da doseže cilja preventivne akcije, pripravila po obsegu medijsko kampanjo, ki ima poudarek na TV in RA spotu, tiskanih oglasih kot so plakati, gigant plakati in zgibanke ter na spletnem komuniciranju. Največ pozornosti bo namenjeno novinarski konferenci pred začetkom akcije, sledila bo že omenjena medijska kampanja, strokovna predavanja po Sloveniji s poudarkom na občinah z največ izrednimi dogodki na nivojskih prehodih in ostale aktivnosti na terenu. 

V okviru omenjene akcije bodo aktivno sodelovali Slovenske železnice, Ministrstvo za promet (DC, DŽŽ, PIRS, DRSC), občine (občinski SPV-ji), Policija, ZZŠAM, AMZS, Zavod varna pot, Združenje občin, Ministrstvo za zdravje, Ministrstvo za šolstvo in šport.

6. ZAKLJUČEK

Edini res učinkovit ukrep za zagotavljanje popolne varnosti na nivojskih prehodih je ureditev nivojskih prehodov s polnimi zapornicami ali pa njihova ukinitev in izvedba izven nivojskega križanja. Žal je to glede na število nivojskih prehodov in tudi na kategorijo cest, ki križajo železniško progo nemogoče in tudi ekonomično neopravičeno izvesti. Zagotovo je usmeritev pospešene izvedbe zavarovanja pasivno zavarovanih nivojskih prehodov ceste čez železniško progo (označenih le z Andrejevim križem) v aktivno zavarovane nivojske prehode pravilna, varna in smotrna rešitev, s katero bodo udeleženci učinkoviteje opozorjeni na nevarnost prečkanja železniške proge. Tudi ukrep zapiranja nefrekventnih in ponekod preštevilnih nivojskih prehodov se lahko izvede še marsikje, ostali pasivno zavarovani nivojski prehodi pa bodo imeli zagotovljeno varnost tako cestnega kot tudi železniškega prometa (predvsem ustrezno signalizacijo, preglednost ter majhno gostoto cestnega in železniškega prometa). 

Statistika na tem področju torej ni zadovoljiva, zato je prava pot, da bomo število prometnih nesreč in žrtev na nivojskih prehodih resnični zmanjšali, aktivno delovanje na naslednjih področjih:
1. zmanjšanje števila  nivojskih prehodov ceste čez železniško progo, 

2. ureditev preostalih nivojskih prehodov skladno s predpisi in pogoji za varnost, tako cestnega kot železniškega prometa, 

3. vzgoja prometnih udeležencev, 

4. izvajanje nadzora nad prometom.
Poleg naštetega je na področju nivojskih prehodov ceste čez železniško progo potrebno dolgoročno zagovarjati vizijo nič, se pravi pozitiven in odgovoren odnos ustvarjalcev in udeležencev cestnoprometnega in železniškega sistema, ki so s svojim celotnim delovanjem in ravnanjem dolžni preprečiti najhujše posledice prometnih nesreč ter zagotoviti varen dolgoročni cilj: nič mrtvih in nič hudo poškodovanih zaradi prometnih nesreč na nivojskih prehodih. 

Pričakujemo, da bo letošnja preventivna akcija za povečanje varnosti na nivojskih prehodih ceste čez železniško progo – »Ustavite se. Vlak se ne more.« prispevala k izboljšanju stanja na tem področju. Želimo si, da bi letošnja preventivna akcija nadaljevala trend zmanjševanja prometnih nesreč na nivojskih prehodih in posledično prispevala tudi k zmanjšanju števila umrlih na teh prehodih. S tem bo namen akcije zagotovo in nedvomno dosežen. Vsekakor pa lahko veliko za svojo varnost naredimo tudi udeleženci cestnega prometa in sicer z doslednim spoštovanjem prometne signalizacije, ki označuje nivojske prehode ceste čez železniško progo in spoštovanjem pravil, ki na teh mestih veljajo.
3. Predstavitev veljavne zakonodaje in predpisov, nadzorstvo prometa in kratkoročni ukrepi za zmanjšanje števila izrednih dogodkov na območju nivojskih prehodov (Vojko Radkovič, Prometni inšpektorat Republike Slovenije)
Ministrstvo za promet je v sodelovanju z Javno agencijo Republike Slovenije za varnost prometa in Slovenskimi železnicami d.o.o., v sklopu preventivne akcije za večjo varnost na nivojskih prehodih »Ustavite se. Vlak se ne more.« pripravilo za upravljavce cest in nadzorne organe »Strokovni posvet o problematiki nivojskih prehodov ceste preko železniške proge« z namenom predstavitve celovite zakonodaje na področju nivojskih prehodov ceste preko železniške proge, nadzorstva prometne ureditve in urejenosti na območju nivojskih prehodov. V priloženem gradivu so povzeti vsi elementi veljavne zakonodaje in predpisov izdanih na osnovi zakonov, nadzorstva prometne ureditve in urejenosti na območju nivojskih prehodov s predlaganimi kratkoročnimi ukrepi, ter statistika in postopki za ureditev nivojskih prehodov – dolgoročni in končni ukrepi. 

Problematika varnosti cestnega prometa na nivojskih prehodih ceste preko železniške proge je sicer v veliki meri povezana z neupoštevanjem prometnih pravil in v posameznih primerih tudi z neodgovornimi ravnanji udeležencev v cestnem prometu, vendar je predpogoj za različne ukrepe s katerimi želimo vplivati na vedenje voznikov in drugih udeležencev cestnega prometa s preventivnimi akcijami »Ustavite se. Vlak se ne more.« urejenost nivojskih prehodov ceste čez železniško progo, kot jo predpisujejo zakoni in na osnovi zakonov izdani predpisi. Neprimerno je namreč govoriti o izključni  krivdi udeležencev v cestnem prometu, ko istočasno ugotavljamo in ne nazadnje tudi opozarjamo upravljavce cest in železniške infrastrukture, da vzpostavijo zakonsko predpisane zahteve za  urejenost nivojskih prehodov ceste preko železniške proge.  

Namen strokovnega posveta o problematiki nivojskih prehodov ceste preko železniške proge je predstavitev kratkoročnih ter dolgoročnih rešitev, ki bi v realnem času zagotovile višjo stopnjo varnosti na nivojskih prehodih. Skupno delovanje strokovnjakov na tem področju, na področju izobraževanja, ostalih strokovnih služb na področju varnosti v cestnem in železniškem prometu, ter lokalnih skupnosti lahko privedejo do tega, da bo Republika Slovenija vzorčna država pri reševanju te zapletene problematike. 
Vsako življenje je dragoceno, iz vsake nesreče je treba izvleči zaključke in spoznanja, jih uporabiti, da bomo lahko zavarovali uporabnike nivojskih prehodov. Noben problem nam ne sme predstavljati ovire, le s skupnimi močmi, strokovnostjo in odgovornostjo do drugih jih bomo razrešili.

Predstavitev veljavne zakonodaje in predpisov, nadzorstvo prometa in urejenosti na območju nivojskih prehodov - kratkoročni ukrepi


Pojem “Nivojski prehod” (prehod ceste čez železniško progo)


Nivojski prehod (prehod ceste čez železniško progo) je križanje železniške proge in javne ali nekategorizirane ceste, ki je dana v uporabo za cestni promet v istem nivoju, ki ne vključuje dostopov na perone in službenih prehodov.

Zakonodaja v cestnem prometu in zakonodajo v železniškem prometu je glede križanja ceste in železniške proge neusklajena, saj zakonodaja v cestnem prometu uporablja pojem »prehod ceste čez železniško progo«, železniška zakonodaja pa pojem »nivojski prehod«. Pri pripravi sprememb in dopolnil zakonodaje je treba nedvoumno uskladiti pojem, tako, da se uporablja isti pojem. V nadaljevanju je treba razmisliti tudi o prevelikem poudarku zavarovanih nivojskih prehodov, saj udeleženci v cestnem prometu in v veliki meri tudi mediji prikazujejo »nezavarovane nivojske prehode« kot rezultat neurejenosti in nespoštovanja zakonodaje. Morda je primerno razmišljati o uvajanju terminov, kot je aktivno oziroma pasivno zavarovanje nivojskih prehodov (prehodov ceste čez železniško progo).

1./ Varnost na nivojskih prehodih (prehodih ceste čez železniško progo)

1.1/ Statistika varnosti na nivojskih prehodih

Iz uradne statistike, ki jo vodijo Slovenske železnice, d.o.o.,  je razvidno, da je do večine izrednih dogodkov na nivojskih prehodih prišlo zaradi odgovornosti izven železnice (v obdobju 1991 – 2010 se je zgodilo le 12 izrednih dogodkov za katere je odgovorna železnica oz. 1,3% vseh izrednih dogodkov na nivojskih prehodih v tem obdobju). 

V tabeli 1 je prikazano število smrtno ponesrečenih na zavarovanih nivojskih prehodih (pol/zapornice, mehanske zapornice, cestni signali) za obdobje 1991 do 2010, ko je bilo skupaj 66 smrtnih žrtev. V istem obdobju je bilo na nezavarovanih nivojskih prehodih označenih samo s cestnimi prometnimi znaki (Andrejev križ) 127 smrtnih žrtev. Primerjalno se je delež zavarovanih nivojskih prehodov v tem obdobju gibal med 25 in 35%. Glede na približno razmerje 1 : 3,5 (zavarovani : nezavarovani nivojski prehodi) je število smrtnih žrtev v razmerju samo 1 : 2 (smrtne žrtve na zavarovanih : smrtne žrtve na nezavarovanih nivojskih prehodih). Razmerje je v kategoriji poškodovanih v razmerju 1 : 3,1 (poškodovani na zavarovanih : poškodovani na nezavarovanih nivojskih prehodih). 

Še slabša je primerjava nesreč na nivojskih prehodih (prehodih ceste čez železniško progo) in križanjih cest, kjer je npr. samo v mestni občini Ljubljana več križišč, kot je nivojskih prehodov na celotni mreži Slovenskih železnic. 
Iz navedenega in ugotovitev resničnega dejanskega stanja na nivojskih prehodih lahko zaključimo sledeče:

· ne glede na to, da zavarovani nivojski prehodi predstavljajo višjo stopnjo varnosti udeležencem v cestnem prometu očitno udeleženci v cestnem prometu podcenjujejo nevarnost, ki jim preti pri prečkanju le teh;

· ne glede na visoke stroške za zavarovanje nivojskih prehodov z napravami in sredstvi, ki predstavljajo »zavarovane nivojske prehode« je rezultat v določenih primerih vprašljiv oziroma nezadovoljiv;

· vsak nivojski prehod je unikaten, tako, da je treba k zavarovanju in označevanju le teh pristopiti z vso mero strokovnosti in upoštevanju vseh okoljskih posebnosti,

· prometna ureditev in označitev nivojskih prehodov s prometno signalizacijo je na področju nivojskih prehodov na lokalnih cestah pomanjkljiva in v veliko primerih nerazločna;

· za ravnanje, seznanjenosti z določili, ki predpisujejo ravnanja udeležencev v cestnem prometu pri prečkanju nivojskih prehodov in ne nazadnje odgovornosti udeležencev v cestnem prometu je treba narediti nekaj več. Nedvoumno so SŽ, d.o.o. in AVP že veliko naredili, vendar očitno ne dovolj.   
	Obdobje

1991 do vključno 

31.10.2010

	Način zavarovanja nivojskih prehodov
	smrtne

žrtve
	poškodbe
	smrtne

žrtve


	poškodbe

	
	Nivojski prehodi zavarovani z avtomatskimi napravami s (pol)zapornicami 
	50
	49
	66
	84

	
	Nivojski prehodi zavarovani z avtomatskimi napravami s cestnimi signali
	10
	25
	
	

	
	Nivojski prehodi zavarovani z mehanskimi zapornicami 
	6
	10
	
	

	
	Nezavarovani nivojski prehodi označeni s cestnimi prometnimi znaki (Andrejev križ)
	127
	263
	127
	263

	
	Nivojski prehodi za pešce
	3
	2
	
	


Tabela 1: Prikaz smrtno ponesrečenim in poškodovanih v prometnih nesrečah na nivojskih prehodih v obdobju 1991 do vključno 31.10.2010

	MRTVI IN RANJENI GLEDE NA VRSTO ZAVAROVANJA NPr-a

	LETO
	Potni prehod s SV napravo - zapornice
	Potni prehod s SV napravo - luči
	Potni prehod z ročnimi zapornicami
	potni prehod s CPZ
	Skupaj

	
	mrtvi
	ranjeni
	mrtvi
	ranjeni
	mrtvi
	ranjeni
	mrtvi
	ranjeni
	mrtvi
	ranjeni

	2005
	
	
	
	
	
	
	4
	15
	4
	15

	2006
	2
	
	3
	1
	
	1
	4
	7
	9
	9

	2007
	2
	3
	
	2
	
	
	8
	19
	10
	24

	2008
	
	2
	
	2
	
	
	4
	16
	4
	20

	2009
	2
	1
	2
	1
	
	
	3
	10
	7
	12

	2010*
	5
	
	
	
	
	
	5
	11
	10
	11

	* do 31.10.2010


Tabela 2: Prikaz smrtno ponesrečenim in poškodovanih v prometnih nesrečah na nivojskih prehodih v obdobju 2005 do vključno 31.10.2010
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Tabela 3: Prikaz tipičnega označevanja nivojskih prehodov na lokalnih cestah

Nivojski prehod NPr v km: xxx+xxx med postajama Xxxxxx in Yyyyyyy na javni cesti. Nivojski prehod NPr v km: xxx+xxx:
· je označen s prometnim znakom I-38 »Andrejev križ« z leve z desne strani proge pa ne, 

· ni označen s prometnimi znaki I-40 »približevanje prehodu ceste čez železniško progo brez zapornic ali polzapornic«,
· ni označen z prometnim znakom II-33 »"prednost vozil iz nasprotne smeri", 
· ni označen z prometnim znakom za prepoved vožnje določenih vrst vozil,
· makadamska pot, vozišče je široko 2,20 m,
· hitrost na vozišču ni posebej omejena oziroma je omejena, ker je v naselju

· hitrost na železniški progi je 80 km/h

	Leto
	smrtne žrtve v cestnem prometu (skupno)
	pet letno obdobje
	smrtne žrtve na nivojskih prehodih
	% žrtev na nivojskih prehodih
	pet letno povprečje

	2000
	314
	
	5
	1,59%
	

	2001
	278
	1320
	16
	5,75%
	34 ali

2,57%

	2002
	269
	
	5
	1,86%
	

	2003
	242
	
	5
	2,07%
	

	2004
	274
	
	4
	1,46%
	

	2005
	257
	
	4
	1,56%
	

	2006
	262
	1072
	9
	3,43 %
	40 ali

 3,73%

	2007
	292
	
	10
	3,42%
	

	2008
	214
	
	4
	1,87%
	

	2009
	171
	
	7
	4,09%
	

	2010 dec
	133
	
	10
	7,52%
	


Tabela 4: Primerjalna tabela vseh smrtnih žrtev v cestnem prometu v Republiki Sloveniji z deležem smrtnih žrtev na nivojskih prehodih.

Iz tabele 4, v kateri so prikazane smrtne žrtve na nivojskih prehodih od leta 2000 do 1.12. 2010 je razvidno, da se je v zadnjih dveh petletnih obdobjih stanje na območjih nivojskih prehodov poslabšalo za 15%, v cestnem prometu kot celoti pa se je izboljšalo za 18,8%. Zaskrbljujoča je porast zadnjih dveh let. 

Za podkrepitev dvomov o nespoštovanju prometne signalizacije priča tabela 5, ki prikazuje  lome zapornic in polzapornic po posameznih letih. Tabela kaže sicer rahlo upadanje, vendar se bo v letu 2010 zopet pokazala rast, saj je tabela za leto 2010 upoštevala podatke do 30.09.2010, po preverjanju podatkov, pa že 05.12.2010 precej presega leto 2009 (138).
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Število zlomov zapornic

Zlomi zapornic na potnih prehodih v letih 1995 do 30.09.2010

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010*

236 183 197 192 175 167 167 142 175 181 150 167 172 146 125 101

1995 19961997 1998 19992000 20012002 2003 20042005 2006 20072008 2009

2010

*


Tabela 5: Prikaz števila zlomov zapornic in polzapornic na nivojskih prehodih v letih 1995 do 30.09.2010.
	NPr z večkratno ponovitvijo dogodkov (vsi so opremljeni s CPZ)!

	Relacija oz. lokacija
	Km lega NPr
	mrtvi
	ranjeni
	št. dogodkov

	Domžale- Jarše Mengeš
	15.625
	 
	7
	12x

	Novo mesto - Straža (Češča vas)
	4.236
	2
	3
	4x

	Pragersko - Kidričevo (Cirkovci)
	5.810
	5
	4
	    4x  *

	Ptuj - Moškanjci
	25.357
	1
	1
	3x

	Murska Sobota - Dankovci
	41.664
	1
	2
	3x

	Stranje - Imeno
	46.990
	 
	1
	3x

	Birčna vas
	69.862
	 
	2
	3x

	Škofljica - Lj. Rakovnik
	147.591
	2
	1
	3x

	Škofljica - Lj. Rakovnik
	145.721
	1
	3
	2x

	Radenci
	4.380
	 
	 
	2x

	Radenci
	5.193
	 
	2
	2x

	Novo mesto - Straža 
	5.475
	 
	 
	2x

	Celje - Žalec
	6.721
	 
	1
	2x

	Celje - Žalec
	7.632
	 
	1
	2x

	Kidričevo
	11.974
	 
	3
	2x

	Ljutomer - Lipovci
	26.806
	 
	1
	2x


	Šoštanj - Velenje
	33.964
	1
	1
	2x

	Rogatec - Stranje
	43.079
	 
	3
	2x

	Grosuplje - Kočevje
	45.559
	 
	2
	2x

	Trebnje - Radohova vas
	101.720
	 
	1
	2x

	Grosuplje  
	132.756
	 
	 
	2x

	* ena nesreča se je pripetila po tem, ko se je NPr aktivno zavaroval z zapornico.


Tabela 6: Prikaz nivojskih prehodov z večkratno ponovitvijo dogodkov (vsi so opremljeni s prometnimi znaki Andrejev križ)
V tabeli 6 so prikazani nivojski prehodi z večkratno ponovitvijo dogodkov in vsi so opremljeni s prometnimi znaki Andrejev križ. Na vrhu te tabele je nivojski prehod NPr 15.625 na progi Ljubljana – Kamnik, pred železniško postajo Jarše Mengeš. V tabeli 7 je prehod slikovno predstavljen iz leve in desne strani proge.
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Tabela 7: Prikaz nivojskega prehoda z največ izrednih dogodkov oziroma nesreč.

Nivojski prehod NPr v km: 015+625 med postajama Domžale – Jarše Mengeš na lokalni cesti. Nivojski prehod NPr v km 015+625:

· je označen s prometnim znakom I-38 »Andrejev križ« z leve in desne strani proge, 

· je označen s prometnimi znaki I-40 »približevanje prehodu ceste čez železniško progo brez zapornic ali polzapornic« samo na levi strani proge,
· ni označen z prometnim znakom II-33 »"prednost vozil iz nasprotne smeri", 
· vozišče je široko 5,00 m
· asfaltirana cesta,

· hitrost na vozišču ni omejena

· hitrost na železniški progi je 40 km/h

· nivojski prehod je od glavne veste odmaknjen 14,80 metra
2./ Kratkoročni ukrepi za zmanjšanje števila nesreč na nivojskih prehodih in povečanje varnosti udeležencev v cestnem prometu
Zaradi zagotavljanja višje stopnje varnosti udeležencem v cestnem prometu pri približevanju in prehajanju preko nivojskih prehodov (prehodov cest čez železniško progo) ni dovolj le opozarjati in poučevati udeležence v cestnem prometu o postopkih in ravnanjih pri približevanju in prehajanju preko nivojskih prehodov (prehodov cest čez železniško progo). Opozarjanje in poučevanje udeležencev v cestnem prometu po veljavni zakonodaji, ki sta glede na nevsakdanjost ravnanj v cestnem prometu posebnost (96 občin v R Sloveniji ima nivojske prehode in povsod pri izobraževanju za voznike motornih vozil ne posvečajo dovolj pozornosti) imata lahko pravi učinek le tedaj, če tudi upravljavca cest in železniške infrastrukture spoštujeta in izvajata zakonska določila povezana z urejenostjo nivojskih prehodov ceste preko železniške proge, kot jo predpisujejo zakoni in na osnovi zakonov izdani predpisi.

Glede na izkušnje in preverjanja stanja na posameznih nivojskih prehodih predvsem na lokalnih cestah, kjer so upravljavci cest lokalne skupnosti in na nekategoriziranih cestah je treba za zagotovitev višje stopnje varnosti udeležencem v cestnem prometu pristopiti k zagotoviti posameznih navedenih ukrepov:

· postavitev ustrezne predpisane prometne signalizacije,

· postavitev dodatne prometne signalizacije,

· zagotovitev preglednostnega prostora v območju nezavarovanih (označenih s prometno signalizacijo) nivojskih prehodov,

· ustrezno zmanjšati hitrost vožnje cestnih vozil tako, da bo preglednost na nezavarovanih nivojskih prehodih zagotovljena,

· ureditev vozišča na cesti, ki vodi na nivojski prehod,

· ureditev vozišča na nivojskem prehodu, 

· uporaba oziroma izvedba ukrepov za umirjanje prometa pred nivojskimi prehodi

· preveriti možnost prepovedi vožnje cestnih vozil, ki ne morejo varno prečkati posameznih nivojskih prehodov,

· povečati nadzor vožnje na prehodih z večjim številom izrednih dogodkov oziroma nesreč.

Pri vpeljavi kratkoročnih ukrepov predvsem z postavitvijo dodatne prometne signalizacije, ki ni v skladu z določili Pravilnika o prometni signalizaciji in opremi na javnih cestah je treba posvetiti posebno pozornost udeležencem v cestnem prometu, saj so lahko z zavajajočimi i v nasprotju z zahtevami SIL 4 pri opozorilnih sistemih doseže zavajajoče opozarjanje udeležencev v cestnem prometu.
3./ Zakoni in predpisi izdani na osnovi zakonov R Slovenije na področju urejanja nivojskih prehodov in ravnanja udeležencev v cestnem prometu

3.1./ Zakoni in predpisi izdani na osnovi zakonov, ki opredeljujejo ravnanja in dolžnosti udeležencev v cestnem prometu

Zakonodaja na področju cestnega in železniškega prometa natančno določa postopke in ravnanja, po katerih se morajo udeleženci v cestnem prometu ravnati, da bi varno prečkali nivojske prehode. 

· Zakon  o varnosti v cestnem prometu

· Pravilnik o prometni signalizaciji in opremi na javnih cestah

· Zakon o varnosti v železniškem prometu

3.1.1. Zakon  o varnosti v cestnem prometu (ZVCP-UPB5, Uradni list RS, štev. 56/08)
Zakon o varnosti v cestnem prometu opredeljuje v svojih določilih ne samo ravnanja udeležencev v cestnem prometu pri približevanju in prečkanju nivojskih prehodov, temveč podaja tudi osnovna dejanja udeležencev pri vožnji nasploh. Vsa predpisana ravnanja udeležencev v cestnem prometu, ki jih morajo upoštevati so temelj za povečano stopnjo varnosti na nivojskih prehodih.   

Prvi in drugi odstavek 30. člena (Hitrost vožnje) Zakona  o varnosti v cestnem prometu predpisujeta:

 (1) Voznik sme voziti s takšno hitrostjo, da vozilo ves čas obvladuje in da ga lahko ustavi pred oviro, ki jo glede na okoliščine lahko pričakuje. 

(2) Hitrost in način vožnje mora prilagoditi svojim sposobnostim, lastnostim in stanju ceste ter preglednosti na njej, gostoti in drugim značilnostim prometa, vremenskim razmeram ter značilnostim vozila in tovora v njem ali na njem. 

Prvi do četrti odstavek 50. člena (Prehod ceste čez železniško progo) Zakona  o varnosti v cestnem prometu predpisujejo:

(1) Na prehodu ceste čez železniško progo ima vlak ali drugo tirno vozilo, ki se premika po železniških tirih (v nadaljnjem besedilu: vlak), prednost pred vsemi udeleženci cestnega prometa. 

(2) Voznik, ki se približuje prehodu preko železniške proge, mora voziti s potrebno previdnostjo in s takšno hitrostjo, da lahko varno ustavi pred prehodom. 

(3) Udeleženec cestnega prometa se mora ustaviti pred prehodom čez železniško progo: 

– ko svetlobni znaki naznanjajo prihod vlaka oziroma da se bodo zapornice ali polzapornice začele spuščati; 

–   ko se zapornice ali polzapornice spuščajo ali so že spuščene; 

–   ko ustavlja promet pooblaščeni železniški delavec s predpisanim znakom; 

–  na nezavarovanem prehodu pa tudi, ko se prehodu približuje vlak, čeprav udeleženec cestnega prometa na to ni posebej opozorjen. 

Na prehodu pešpoti ali kolesarske poti čez železniško progo se poleg svetlobnega znaka iz prve alineje tega odstavka uporabi zvočni znak z enako frekvenco, kot je na semaforju za pešce, ko na semaforju gori rdeča luč. 

(4) Prehod in približevanje prehodu ceste čez železniško progo mora biti označen s predpisano prometno signalizacijo. 
Drugi in tretji odstavek 51. člena Zakona  o varnosti v cestnem prometu predpisujeta:

(2) Na nezavarovanem prehodu ceste čez železniško progo mora biti udeležencem cestnega prometa: 

–   zagotovljena zadostna pregledna razdalja glede na hitrost vlakov na tem delu proge in 

–   omogočeno, da pravočasno in zlahka opazijo bližajoči se vlak. 

(3) Ko se nezavarovanem prehodu približuje vlak, se morajo udeleženci cestnega prometa ustaviti pred prehodom in pustiti vlak mimo. Progo smejo prečkati šele, ko se prepričajo, da se prehodu ne približuje vlak. 
Četrti odstavek 52. člena  (Ustavitev in parkiranje) Zakona  o varnosti v cestnem prometu predpisuje med drugim predpisuje:

(4) Ustavitev in parkiranje je prepovedano: 

3. na prehodu ceste čez železniško progo in na razdalji manj kot 15 m od najbližje železniške tirnice; 

4. na križišču in na razdalji manj kot 15 m od najbližjega roba prečnega vozišča pred križiščem, razen če je drugače določeno s predpisano prometno signalizacijo; 

10. na mestu, na katerem bi vozilo zakrivalo postavljeni prometni znak; 

18. v območju umirjenega prometa, razen kjer je izrecno dovoljeno s predpisano prometno signalizacijo, in v območju za pešce. 

3.1.2. Zakon o varnosti v železniškem prometu

Prvi in drugi odstavek 51. člena (varnost na nivojskih prehodih) Zakona o varnosti v železniškem prometu predpisujeta:

(1) Prehod vozil ali oseb čez progo je dovoljen le na označenih nivojskih prehodih.
(2) Na nivojskih prehodih imajo vlaki prednost pred vsemi udeleženci v cestnem prometu.

3.1.3. Pravilnik o prometni signalizaciji in opremi na javnih cestah

Prometni znaki, ki označujejo približevanju nivojskim prehodom in lokacijo nivojskih prehodov spadajo med znake za nevarnost in ne odrejajo ravnanj, temveč samo opozarjajo udeležence v cestnem prometu na približevanje nivojskemu prehodu oziroma o njihovih lokacijah. Ti prometni znaki se postavljajo na v Pravilniku o prometni signalizaciji in opremi na javnih cestah predpisanih razdaljah, ki jih je treba dosledno upoštevati, saj lahko samo tedaj dobijo svojo veljavo in pomen.

Znaki, ki označujejo približevanju nivojskim prehodom in lokacijo nivojskih prehodov so:

	znak "prehod ceste čez železniško progo z zapornicami ali polzapornicami" (I-36) označuje bližino prehoda ceste čez železniško progo v ravnini, zavarovanega z zapornicami ali polzapornicami;
	               [image: image23.jpg]





	znak "prehod ceste čez železniško progo brez zapornic ali polzapornic" (I-37) označuje bližino prehoda ceste čez železniško progo v ravnini, ki ni zavarovan z zapornicami ali polzapornicami.
	               [image: image24.jpg]





	znak "Andrejev križ" (I-38)  označuje prehod ceste čez enotirno železniško progo v ravnini brez zapornic ali polzapornic oziroma (I-38.1) čez dvotirno ali večtirno železniško progo v ravnini brez zapornic ali polzapornic.
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	znak "približevanje prehodu ceste čez železniško progo z zapornicami ali polzapornicami" (I-39) označuje razdaljo do prehoda ceste čez železniško progo v ravnini, zavarovanega z zapornicami ali polzapornicami.
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	znak "približevanje prehodu ceste čez železniško progo brez zapornic ali polzapornic" (I-40)  označuje razdaljo do prehoda ceste čez železniško progo v ravnini, ki ni zavarovan z zapornicami ali polzapornicami.
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4./ Zakoni in predpisi izdanih na osnovi zakonov, ki opredeljujejo dolžnosti upravljavcev cest in upravljavcev javne železniške infrastrukture
· Zakon  o varnosti v cestnem prometu

· Zakon o javnih cestah

· Pravilnik o projektiranju cest

· Pravilnik o prometni signalizaciji in opremi na javnih cestah

· Zakon o lokalni samoupravi
· Zakon o varnosti v železniškem prometu

· Pravilnik o nivojskih prehodih
· Odlok  o občinskih cestah
· Zakon o gozdovih
Zaradi lažjega razumevanja in primerjave posameznih določil zakonodaje v cestnem in  železniškem prometu, ter določil lokalnih skupnosti so v nadaljevanju podana zakonska določila in določila predpisov izdanih na osnovi zakonov na način, ki posamezna dejanja, ravnanja ali postopke pojasnjujejo z zakonskimi določili različnih zakonov in predpisov izdanih na osnovi zakonov.   

4.1/ Načini zavarovanja nivojskih prehodov

4.1.1/ Zakon  o varnosti v cestnem prometu (ZVCP-1-UPB5, Uradni list RS, štev.56/08)
· Prvi odstavek 51. člena Zakona  o varnosti v cestnem prometu predpisuje:

(1) Nezavarovan je prehod ceste čez železniško progo, označen samo s prometnim znakom, ki je brez zapornic, polzapornic ali svetlobnih prometnih znakov, ki napovedujejo prihod vlaka. 
4.1.2/ Zakon o varnosti v železniškem prometu (ZVZelP, Uradni list RS, štev. 36/10)     
· Tretji in četrti odstavek 51. člena (varnost na nivojskih prehodih), Zakona o varnosti v železniškem prometu predpisujeta:

 (3) Nivojski prehod ceste na odseku proge, na katerem je največja dovoljena progovna hitrost večja od 100 km/h, mora biti zavarovan z zapornicami ali polzapornicami. 

(4) Z zapornicami ali polzapornicami morajo biti zavarovani tudi tisti nivojski prehodi, na katerih to zahtevajo potrebna preglednost s ceste na progo, gostota in vrsta prometa ter druge krajevne razmere, pomembne za varnost prometa. 

4.1.3/ Pravilnik o projektiranju cest (Uradni list RS, štev. 91/05)
Prvi do šesti odstavek 7. člena (vrste cest) Pravilnika o projektiranju cest predpisujejo:

(1) Avtocesta cesta (AC) je namenjena prometu motornih vozil z najvišjo stopnjo varnosti in udobja, ima izvennivojska križanja z drugimi prometnicami in ima štiri- ali večpasovni smerno ločeni vozišči s srednjim ločilnim pasom in obojestranski odstavni pas. 

(2) Hitra cesta (HC) je namenjena prometu motornih vozil z visoko stopnjo varnosti in udobja pri vožnji z večjo hitrostjo, ima izvennivojska križanja z drugimi prometnicami, ima dvopasovno smerno vozišče s srednjim ločilnim pasom in odstavnim pasom, ki se lahko zaradi strukture prometa in niveletnega poteka ceste nadomesti z odstavnimi nišami. 

(3) Glavna cesta (GC) je namenjena za vse vrste cestnega prometa, ima dvo-ali večpasovno vozišče z nivojskimi ali po potrebi izvennivojskimi križanji z ostalimi prometnicami in izvennivojska križanja z železniško progo. 

(4) Regionalna cesta (RC) je namenjena za vse vrste cestnega prometa, ima dvo-ali večpasovno vozišče z nivojskimi križišči ter izvennivojskimi križanji z železniško progo, če je to upravičeno zaradi varnosti cestnega prometa. Nivojski prehodi preko železniške proge morajo biti zavarovani. 

(5) Lokalna cesta (LC) je namenjena za mešani promet, ima dvo- ali večpasovno vozišče z nivojskimi križišči in izvennivojskimi križanji z železniško progo, če je to upravičeno zaradi varnosti cestnega prometa. Nivojski prehodi preko železniške proge morajo biti zavarovani. 

(6) Javna pot (LP) je namenjena samo za določeno vrsto cestnega prometa, ima en ali dva prometna pasova. Nivojski prehodi preko železniške proge morajo biti zavarovani, če to zahteva varnost cestnega prometa. 

4.1.4/ Pravilnik o nivojskih prehodih (Uradni list RS, štev. 85/08)
· Prvi, drugi, tretji in četrti odstavek 27. člena (razmejitev zavarovanih in nezavarovanih NPr) Pravilnika o nivojskih prehodih predpisujejo:

(1) NPr so lahko zavarovani ali nezavarovani. 

(2) Zavarovani NPr so prehodi: 

1. ki so opremljeni s tehnični sredstvi, ki napovedujejo prihod vlaka in prepovedujejo udeležencem v cestnem prometu prečkanje železniške proge (cestni signal); 

2. ki so opremljeni s tehničnimi sredstvi, ki napovedujejo prihod vlaka, prepovedujejo in preprečujejo udeležencem v cestnem prometu prečkanje železniške proge (cestni signal in (pol)zapornice); 

3. ki so opremljeni s tehničnimi sredstvi, ki preprečujejo udeležencem v cestnem prometu prečkanje železniške proge (zaporno bruno) in 

4. pred katerimi železniški delavec zaustavlja cestni promet s predpisanim znakom. 

(3) Na nivojskem prehodu, ki je zavarovan s (pol)zapornicami ali deljenimi zapornicami mora biti z obeh strani vgrajen najmanj en cestni signal. 

(4) Nezavarovani NPr so prehodi, označeni samo s prometnimi znaki »Andrejev križ«.

4.1.5/ Odlok o občinskih cestah ...

Prva in druga točka 25. člena (križanja občinskih cest in železniških prog), poglavja IV. graditev občinskih cest Odloka o občinskih cestah predpisujeta: 

1. Križanja občinskih cest in železniških prog morajo biti omejena na najnujnejši obseg in sicer tako, da se dvoje ali več občinskih cest usmeri na skupno križanje z železniško progo. 

2. Način križanja občinskih cest in železniških prog ter razmejitev stroškov njihove gradnje ali rekonstrukcije, ki bremenijo cesto ali železniško progo, se uredita skladno s predpisi o varnosti v železniškem prometu. 

4.2./ Upravljavci cest, železniške proge in industrijskih tirov

4.2.1/ Zakon o varnosti v cestnem prometu (ZVCP-1-UPB5, Uradni list RS, štev.56/08)
Prvi in drugi odstavek 15. člena (Pristojnosti lokalnih skupnosti) Zakona o varnosti v cestnem prometu predpisujejo:
(1) Za varen in nemoten promet na občinskih cestah so odgovorne občine. 

(2) Občine določijo: 

– prometno ureditev na občinskih cestah; 

– ……… 

4.2.2/ Odlok  o občinskih cestah …
Prva točka 3. člena (občinske ceste), poglavja II. (Občinske ceste in njihova kategorizacija) Odloka o občinskih cestah predpisuje «Občinske ceste na območju občine ……… so vse javne ceste, ki niso kategorizirane kot državne ceste in so last občine». 

8. člen  (upravljanje občinskih cest), poglavja III. Upravljanje občinskih cest, Odloka o občinskih cestah predpisuje: «Z občinskimi cestami, ki so javno dobro v lasti občine, upravlja občina ………….. »
4.3./ Urejenost nivojskih prehodov s prometno signalizacijo

4.3.1/ Zakon o varnosti v cestnem prometu (ZVCP-1-UPB5, Uradni list RS, štev.56/08)

· Prvi do četrti odstavek 9. člena (Promet na nekategoriziranih cestah) Zakona o varnosti v cestnem prometu predpisujejo:

(1) Na nekategorizirani cesti, ki se uporablja za javni cestni promet, mora biti promet urejen v skladu s predpisi o javnih cestah in predpisi o varnosti cestnega prometa. 

(2) Nekategorizirana cesta, ki se uporablja za javni cestni promet, mora biti vzdrževana v skladu s predpisi, ki urejajo vzdrževanje javnih cest. 

(3) Določbi prvega in drugega odstavka tega člena se ne uporabljata za nekategorizirano cesto, ki jo lastnik oziroma lastnica (v nadaljnjem besedilu: lastnik) uporablja izključno za lastne potrebe. Dovoz na tako cesto mora biti ostalim udeležencem v cestnem prometu prepovedan s predpisano prometno signalizacijo, lahko pa je tudi preprečen z zapornico. 

(4) Pri križanju nekategorizirane ceste z javno cesto velja prva za neprednostno (križajočo) in druga za prednostno (križano) cesto. Z izjemo ceste iz prejšnjega odstavka, dovozne poti do objekta ali zemljišča in kolovozne poti brez zgrajenega vozišča, mora biti priključek nekategorizirane ceste na javno cesto označen s predpisano prometno signalizacijo. 

· Drugi in tretji odstavek 15. člena (Pristojnosti lokalnih skupnosti)  Zakona o varnosti v cestnem prometu predpisujeta:

 (2) Občine določijo: 

– prometno ureditev na občinskih cestah; 

– ……… 

(3) Prometna ureditev iz prve alineje prejšnjega odstavka mora biti označena s predpisano prometno signalizacijo. 
4.3.2/ Zakon o javnih cestah (ZJC-UPB1, Uradni list RS, štev 33/06.)
· Prvi, drugi in četrti odstavek 67. člena (prometna signalizacija na državnih cestah) Zakona o javnih cestah predpisujejo:

(1) Prometno signalizacijo na državnih cestah postavlja, zamenjuje, dopolnjuje ali odstranjuje Direkcija za ceste, če s tem zakonom ni drugače določeno. 

(2) Za postavitev, odstranitev ali dopolnitev prometnih znakov, ki označujejo prometno ureditev na državnih cestah v naselju z več kot 20.000 prebivalci, mora Direkcija za ceste pridobiti predhodno mnenje občine. 

 (4) Pravna ali fizična oseba, ki ji je bila dodeljena koncesija za redno vzdrževanje državnih cest, lahko spreminja prometno signalizacijo le s predhodnim soglasjem Direkcije za ceste, razen v primerih iz tretjega odstavka 46. člena tega zakona.
4.3.3/ Pravilnik o projektiranju cest (Uradni list RS, štev. 91/05)
· Prvi in drugi odstavek, 55. člena (prometni znaki, označbe na vozišču, prometna oprema) Pravilnika o projektiranju cest predpisujeta:

(1) Postavitev prometnih znakov se predvidi v skladu s predpisom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah ter skladno z določbami zakona, ki ureja varnost cestnega prometa, o napravah za urejanje prometa. 

(2) Označbe na vozišču, ki so namenjene za vodenje in obveščanje udeležencev v prometu, so vzdolžne, prečne in druge označbe v skladu s predpisom iz prejšnjega odstavka. 

· Prvi do šesti odstavek 62. člena (železniška proga) Pravilnika o projektiranju cest predpisujejo:

(1) Rob vozišča ceste ob železniški progi lahko poteka z minimalnim odmikom 8,00 m do osi skrajnega tira ali minimalno 6,0 m, če poteka niveleta proge vsaj 1,0 m nad niveleto ceste. 

(2) Križanja železniške proge z daljinsko cesto in glavno cesto se uredijo izvennivojsko. 

(3) Na zavarovanem prehodu je križanje ceste z železniško progo dopustno pod kotom od 75º do 105º in izjemoma pod kotom večjim od 45º, če so podani zelo zahtevni pogoji za gradnjo ceste. Ostali projektni pogoji so določeni v Pravilniku o nivojskih prehodih ceste preko železniške proge (Uradni list RS, št. 79/02). 

(4) Nivojski železniški prehod je urejeno cestišče na dolžini 3,75 m na vsako stran od osi skrajnih tirov proge, ki je v premi ali krivini ceste z nagibom nivelete do 3,5% na minimalni dolžini 15 m pred prehodom. 

(5) Dimenzije horizontalnih elementov osi ceste v območju nivojskega prehoda železniške proge se prilagodijo vzdolžnemu in prečnemu nagibu zgornjega roba tirnic. 

(6) Minimalna širina nivojskega železniškega prehoda je 6,0 m oziroma 3,0 m za ceste z obojestranskim izogibališčem pred prehodom.
4.3.4/ Pravilnik o nivojskih prehodih (Uradni list RS, štev. 85/08)
· 6. člen (vzdrževanja NPr) Pravilnika o nivojskih prehodih predpisuje:

NPr mora biti zgrajen in vzdrževan tako, da železniški in cestni promet potekata varno in nemoteno ter da je prehod cestnih vozil s predpisano dovoljeno hitrostjo neoviran na celotni širini vozišča. Vzdrževane morajo biti tudi morebitne kolesarske steze, pločniki, bankine in naprave za odvod meteornih voda.

· Prvi in drugi odstavek 7. člena (oddaljenost cestnih križišč od NPr) Pravilnika o nivojskih prehodih predpisujeta:

(1) Križišče cest mora biti oddaljeno od proge toliko, da znaša dolžina dela ceste, ki križa železniško progo, od nevarnega območja na izstopni strani NPr do prometnega znaka »križišče s prednostno cesto« ali prometnega znaka »Ustavi!«, najmanj za 3 m več kot je najdaljše cestno vozilo, ki sme voziti po tej cesti. 

(2) Ne glede na prejšnji odstavek so lahko križišča cest tudi bližje, vendar mora biti varnost prometa urejena z ustrezno cestno signalizacijo.
· Prvi, drugi in tretji odstavek 26. člena (pogoji varnega prečkanja proge na NPr), poglavja III. »Varnostni pogoji« Pravilnika o nivojskih prehodih predpisuje: 

(1) Udeležencem v cestnem prometu mora biti zagotovljeno varno prečkanje nivojskega prehoda ob upoštevanju prometnih pravil in prometne signalizacije za najdaljše vozilo glede na kategorijo ceste in minimalno povprečno hitrost 5 km/h pri vožnji preko prehoda. 

(2) Udeleženci v cestnem prometu morajo biti s prometnimi znaki na cesti pravočasno opozorjeni na nevarnost približevanja nezavarovanemu ali zavarovanemu NPr. 

(3) Hitrost vožnje na cesti preko nezavarovanega NPr mora biti s prometnimi znaki omejena na največ 50 km/h.

· Prvi in drugi odstavek 31. člena (označitev nezavarovanih prehodov in elementi preglednostnega prostora), Pravilnika o nivojskih prehodih predpisujeta:
(1) Nezavarovani NPr morajo biti označeni s prometnimi znaki skladno s pravilnikom, ki ureja prometno signalizacijo in prometno opremo na javnih cestah. Imeti morajo zagotovljen preglednostni prostor. 

(2) Prometni znak »Andrejev križ« mora biti postavljen pred NPr tako, da je od najbližje tirnice oddaljen najmanj 3 m in največ 5 m oziroma toliko, da se navidezna linija s stojišča prometnega znaka, pravokotna na desni rob cestišča, seka z osjo ceste na razdalji najmanj 3 m in največ 5 m od najbližje tirnice. 

4.3.5/ Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Uradni list RS, štev. 46/00)
	· Trideseti odstavek 7. člena (znaki za nevarnost) poglavja II. Prometni znaki Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah predpisuje:
znak "prehod ceste čez železniško progo z zapornicami ali polzapornicami" (I-36) označuje bližino prehoda ceste čez železniško progo v ravnini, zavarovanega z zapornicami ali polzapornicami;
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	· Enaintrideseti odstavek 7. člena (znaki za nevarnost) poglavja II. Prometni znaki Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah predpisuje:
znak "prehod ceste čez železniško progo brez zapornic ali polzapornic" (I-37) označuje bližino prehoda ceste čez železniško progo v ravnini, ki ni zavarovan z zapornicami ali polzapornicami.
	               [image: image32.jpg]





	· Dvaintrideseti odstavek 7. člena (znaki za nevarnost) poglavja II. Prometni znaki Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah predpisuje:
znak "Andrejev križ" (I-38)  označuje prehod ceste čez enotirno železniško progo v ravnini brez zapornic ali polzapornic oziroma (I-38.1) čez dvotirno ali večtirno železniško progo v ravnini brez zapornic ali polzapornic.
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	· Triintrideseti odstavek 7. člena (znaki za nevarnost) poglavja II. Prometni znaki Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah predpisuje:
znak "približevanje prehodu ceste čez železniško progo z zapornicami ali polzapornicami" (I-39) označuje razdaljo do prehoda ceste čez železniško progo v ravnini, zavarovanega z zapornicami ali polzapornicami.
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	· Štirintrideseti odstavek 7. člena (znaki za nevarnost) poglavja II. Prometni znaki Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah predpisuje:
znak "približevanje prehodu ceste čez železniško progo brez zapornic ali polzapornic" (I-40)  označuje razdaljo do prehoda ceste čez železniško progo v ravnini, ki ni zavarovan z zapornicami ali polzapornicami.
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· 55. člen (Svetlobni znaki za označevanje prehoda ceste čez železniško progo), Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah predpisuje:
Svetlobni znaki za označevanje prehoda ceste čez železniško progo so znaki za označevanje zapornic in pol zapornic ter znaki, ki napovedujejo približevanje vlaka oziroma spustitev zapornic ali polzapornic.

· 56. člen (Svetlobni znaki za označevanje prehoda ceste čez železniško progo), Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah predpisuje:

Zapornice, ki na prehodih ceste čez železniško progo v ravnini zapirajo promet čez vso cesto, morajo biti označene vsaj s tremi rdečimi odsevnimi stekli, od katerih je eno na sredi zapornice, drugi dve pa bolj proti njenima koncema, ali pa biti čez in čez prevlečene z odsevno snovjo. 

Polzapornice, ki na prehodu ceste čez železniško progo zapirajo promet samo do polovice ceste, morajo biti označene vsaj s tremi rdečimi odsevnimi stekli na ustreznih razdaljah; eno izmed stekel mora biti na koncu polzapornice. 

Zapornice in polzapornice morajo biti zaznamovane z rdečimi odsevnimi stekli oziroma z rdečimi odsevnimi snovmi tudi tedaj, kadar so zaznamovane s posebnimi stalnimi ali utripajočimi lučmi. 

Odsevna stekla iz prvega in drugega odstavka tega člena morajo meriti najmanj 40 cm2 in morajo biti postavljena tako, da so vidna iz smeri, na kateri je promet zaprt.

· Šesti in sedmi odstavek 98. člena Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah predpisujeta:
6) znaka I-38 in I-38.1 (Andrejev križ) sta samo na prehodih ceste čez železniško progo v ravnini, ki so popolnoma nezavarovani ali so zavarovani samo z napravami za dajanje svetlobnih in zvočnih znakov brez zapornic ali polzapornic, in sicer na razdalji 5 m od najbližje železniške tirnice, če koliščine to zahtevajo, pa tudi na manjši oziroma večji razdalji, vendar ne manj kot 3 m oziroma ne več kot 10 m od najbližje železniške tirnice. Če je prehod ceste čez železniško progo v ravnini zavarovan s svetlobnimi znaki, ki napovedujejo približevanje vlaka, je znak I-38 ali I-38.1 (Andrejev križ) na istem drogu, in sicer nad svetlobnimi znaki. Znak Andrejev križ mora biti viden na cesti, na kateri je postavljen, z razdalje najmanj 50 m; 

7) znak I-39 (približevanje prehodu ceste čez železniško progo z zapornicami ali polzapornicami) in znak I-40 (približevanje prehodu ceste čez železniško progo brez zapornic ali polzapornic) morata biti postavljena tako, da je znak v obliki pravokotnika s tremi poševnimi trakovi in ustreznim znakom za nevarnost 240 m pred križiščem ceste z železniško progo, znak z dvema poševnima trakovoma 160 m, znak z enim poševnim trakom pa 80 m pred križiščem ceste in železniške proge. Nižja stran poševnih trakov je bližja vozišču. Trikotni znak za nevarnost je lahko postavljen tudi nad znakom v obliki pravokotnika, ki stoji 80 m pred prehodom ceste čez železniško progo.

4.3.6./ Zakon o lokalni samoupravi (ZLS-UPB1, Uradni list RS, štev 100/05)

· 13. alinea, drugega odstavka 21. člena Zakona o lokalni samoupravi predpisuje:

Občina za zadovoljevanje potreb svojih prebivalcev opravlja zlasti naslednje naloge:

- gradi, vzdržuje in ureja lokalne javne ceste, javne poti, rekreacijske in druge javne površine v skladu z zakonom ureja promet v občini ter opravlja naloge občinskega redarstva

4.4./ Zagotavljanje preglednostnega prostora

4.4.1/ Zakon o javnih cestah (ZJC-UPB1, Uradni list RS, štev 33/06.)
· 29. točka 14. člena Zakona o javnih cestah predpisuje:

»pregledni trikotnik so zemljišča ob cestišču, katerih raba je omejena zaradi zagotavljanja predpisane preglednosti v nivojskih križanjih cest ali ceste z železniško progo«. 

· Prvi do četrti odstavek 66. člena (polje preglednosti) Zakona o javnih cestah predpisujejo: 

(1) V bližini križišča državnih cest v ravnini ali državne ceste z občinsko cesto ali železniško progo v ravnini (pregledni trikotnik) ter na notranjih straneh cestnih krivin (pregledna berma) ni dovoljeno saditi dreves, grmovja ali visokih poljskih kultur, postavljati predmetov in naprav ali storiti kar koli drugega, kar bi oviralo preglednost državne ceste ali železniške proge (polje preglednosti). 

(2) Lastnik oziroma uporabnik zemljišča mora v polju preglednosti na zahtevo inšpektorja za ceste ali policista odstraniti ovire. Če tega ne stori, zagotovi odstranitev ovir na njegove stroške Direkcija za ceste. 

(3) Lastnik oziroma uporabnik zemljišča ima v polju preglednosti zaradi omejitev uporabe zemljišča pravico do odškodnine. Omejitev uporabe zemljišča in odškodnino uredita lastnik oziroma uporabnik zemljišča in Direkcija za ceste v skladu z zakonom. 

(4) Ne glede na določbo prejšnjega odstavka lastnik oziroma uporabnik zemljišča v polju preglednosti ni upravičen do odškodnine, če je bila taka omejitev uporabe zemljišča določena v soglasju Direkcije za ceste iz 47. člena tega zakona. 

4.4.2/ Zakon o  varnosti v železniškem prometu (ZVZelP, Uradni list RS, štev.36/10)
· Peti odstavek 51. člena (varnost na nivojskih prehodih), Zakona o varnosti v železniškem prometu predpisuje:

 (5) Na nivojskem prehodu, označenem samo s prometnim znakom, mora upravljavec ceste ali poti zagotoviti zadostno preglednost s ceste na progo, tako da lahko udeleženci v cestnem prometu s potrebno pazljivostjo varno in neovirano prečkajo tak nivojski prehod. 

4.4.3./ Pravilnik o projektiranju cest (Uradni list RS, štev. 91/05)
· Prvi odstavek, 18. člena (preglednost ceste) Pravilnika o projektiranju cest predpisuje:

(1) Vzdolž ceste je treba zagotavljati preglednost za: 

– pregled nad potekom linije ceste v smeri vožnje in nad prometno signalizacijo, 

– zaustavitev vozila pred oviro na vozišču, 

– prehitevanje in 

– vožnjo v območju križišč in cestno-železniških prehodov. 

4.4.4./ Pravilnik o nivojskih prehodih (Uradni list RS, štev. 85/08)
· Tretji, četrti in peti odstavek 31. člena (označitev nezavarovanih prehodov in elementi preglednostnega prostora), poglavja IV. NEZAVAROVANI NIVOJSKI PREHODI, Pravilnika o nivojskih prehodih, predpisujejo:

(3) Preglednostni prostor je prostor od mesta vidljivosti na cesti pred NPr do navpične osi prehoda z v višini od 1 do 2,5 m nad nivojem cestišča, kjer morajo imeti udeleženci v cestnem prometu neprekinjen pregled do mesta vidnosti na progi z obeh strani NPr na višino najmanj 1,5 do 4 m nad gornjim robom tirnice (GRT) enotirne proge preko NPr kot kaže priloga 4, ki je sestavni del tega pravilnika. 

(4) Mesto vidljivosti (A) je tisto mesto na cesti, s katerega mora imeti udeleženec v cestnem prometu pri približevanju NPr glede na dovoljeno hitrost na cesti neprekinjen pregled do mesta vidnosti na progi. Mesto vidljivosti je na razdalji dolžine poti ustavljanja pred cestnim signalom »Andrejev križ«. 

(5) Mesto vidnosti (B) je tisto mesto na progi, najmanj toliko oddaljeno od NPr, na katerem mora udeleženec v cestnem prometu z mesta vidljivosti na cesti imeti možnost opaziti prihajajoče železniško vozilo in svoje vozilo pred cestnim signalom »Andrejev križ« zaustaviti. Mesto vidnosti se določi z izračunom poti približevanja železniškega vozila. 

· Prvi do četrti odstavek 33. člena (omejitev hitrosti glede na preglednost), Pravilnika o nivojskih prehodih, predpisujejo:
(1) Na nezavarovanih NPr se s pogledom s ceste z mesta vidljivosti za hitrost 5 km/h za cestna vozila ugotovi, ali je upoštevajoč največjo progovno hitrost vlaka zagotovljena ustrezna preglednost do mesta vidnosti na progi. 

(2) Če je preglednostni prostor po prvem odstavku tega člena zagotovljen, se preveri možnost še z mesta vidljivosti za hitrost cestnih vozil 15 km/h, 30 km/h oziroma 50 km/h. 

(3) Hitrost cestnih vozil preko nezavarovanih NPr je treba omejiti s prometnim znakom »omejitev hitrosti« (II-30). Hitrost je treba omejiti z ozirom na zagotovljen preglednostni prostor na progo. 

(4) Za povečanje preglednostnega prostora se ne smejo uporabljati prometna ogledala.
4.4.5./ Odlok o občinskih cestah …
· Prva do četrti točka 55. člena (polje preglednosti), Odloka o občinskih cestah predpisujejo:

1. V bližini križišča občinske ceste z drugo cesto ali z železniško progo v ravnini (pregledni trikotnik) ter na notranjih straneh cestnih krivin (pregledna berma) ni dovoljeno saditi dreves, grmovja ali visokih poljskih kultur, postavljati predmetov in naprav ali storiti kar koli drugega, kar bi oviralo preglednost občinske ceste ali železniške proge (polje preglednosti). 

2. Lastnik oziroma uporabnik zemljišča mora v polju preglednosti na zahtevo inšpektorja za ceste ali policista, odstraniti ovire. Če tega ne stori, zagotovi odstranitev ovir na njegove stroške Komunalna direkcija. 

3. Lastnik oziroma uporabnik zemljišča ima v polju preglednosti zaradi omejitev uporabe zemljišča pravico do odškodnine. Omejitev uporabe zemljišča in odškodnino uredita lastnik oziroma uporabnik zemljišča in Komunalna direkcija v skladu z zakonom. 

4. Ne glede na določbo prejšnjega odstavka lastnik oziroma uporabnik zemljišča v polju preglednosti ni upravičen do odškodnine, če je bila taka omejitev uporabe zemljišča določena v soglasju Komunalne direkcije iz 11. člena tega odloka. 

4.5./ Razmejitev stroškov 
4.5.1/ Zakon o javnih cestah (ZJC-UPB1, Uradni list RS, štev 33/06.)
· 35. člen (križanja državnih cest in železniških prog), Zakona o javnih cestah predpisuje:

Križanja državnih cest in železniških prog morajo biti omejena na najnujnejši obseg, in sicer tako da se dvoje ali več državnih cest usmeri na skupno križanje z železniško progo. Način križanja državnih cest in železniških prog ter razmejitev stroškov njihove gradnje ali rekonstrukcije, ki bremenijo cesto ali železniško progo, se uredita skladno s predpisi o varnosti v železniškem prometu.

· Prvi in drugi odstavek, 41. člena (vzdrževanje križišč in križanj) Zakona o javnih cestah predpisujeta:

(1) Za vzdrževanje križišč državnih cest z občinskimi cestami v območju cestnega sveta državne ceste skrbi Direkcija za ceste. 

(2) Vzdrževanje križanj državnih cest z železniško progo urejajo predpisi o varnosti v železniškem prometu.

4.5.2/ Zakon o varnosti v železniškem prometu (ZVZelP, Uradni list RS, štev. 36/10)
· Prvi do šesti odstavek 52. člena (razmejitev stroškov) Zakona o varnosti v železniškem prometu predpisujejo:

(1) Stroške za graditev novega nadvoza, podvoza ali nivojskega prehoda in stroške za ureditev in postavitev s tem povezanih naprav, s katerimi se zagotavljata varen in neoviran železniški in cestni promet, nosi investitor.
(2) Če je križanje ceste s progo izvedeno s cestnim podvozom, postane podvoz objekt javne železniške infrastrukture. Stroške vzdrževanja vozišča skupaj z morebitnimi napeljavami in napravami v ali ob njem, ki so potrebne za nemoteno in varno uporabo ceste, nosi upravljavec ceste.
(3) Če je križanje ceste izvedeno s cestnim nadvozom, postane nadvoz objekt cestne infrastrukture. Stroške vzdrževanja proge pod nadvozom skupaj z morebitnimi napeljavami in napravami, potrebnimi za njeno pravilno in varno uporabo, nosi upravljavec.
(4) Stroške spremembe načina zavarovanja na nivojskem prehodu zaradi gradnje, rekonstrukcije ali drugih del na cesti, zaradi prekategorizacije ceste, povečanja povprečnega letnega dnevnega prometa motornih vozil po cesti ali spremembe prometne ureditve, ter stroške zaradi spremembe zavarovanja na zahtevo lokalne skupnosti ali druge upravičene osebe, krije upravljavec ceste.
(5) Stroške v zvezi z vzdrževanjem, obnovo ali nadgradnjo nivojskih prehodov vključno s cestiščem v širini 3 m od osi skrajnih tirov, stroške progovne signalizacije in naprav za zagotavljanje varnosti v cestnem prometu (zapornice ali polzapornice ter svetlobni znaki za označevanje prehoda ceste čez železniško progo, ki so vezani na signalno varnostne naprave železniške infrastrukture) krije upravljavec.
(6) Stroške postavitve in vzdrževanja cestnoprometne signalizacije, ki opozarja udeležence cestnega prometa na nivojski prehod, krije upravljavec ceste.

4.5.3/ Odlok o občinskih cestah ...

· Druga točka 25. člena (križanja občinskih cest in železniških prog), poglavja IV. Graditev občinskih cest, Odloka o občinskih cestah predpisuje: 

2. Način križanja občinskih cest in železniških prog ter razmejitev stroškov njihove gradnje ali rekonstrukcije, ki bremenijo cesto ali železniško progo, se uredita skladno s predpisi o varnosti v železniškem prometu. 

4.6./ Pristojnost nadzora

4.6.1/ Zakon o varnosti v cestnem prometu (ZVCP-1-UPB5, Uradni list RS, štev.56/08)
· Peti odstavek 9. člena (Promet na nekategoriziranih cestah) Zakona o varnosti v cestnem prometu predpisuje:

(5) Policist ali pooblaščena uradna oseba organa, pristojnega za nadzor nad občinskimi cestami, sme iz prometnovarnostnih razlogov odrediti, da se prepove cestni promet na nekategorizirani cesti, ki ne izpolnjuje pogojev iz prvega ali drugega odstavka tega člena. Prepoved cestnega prometa mora označiti njen upravljavec in traja do odprave razlogov za prepoved. 

· Prvi odstavek, 12. člena (Pooblastila drugih organov) Zakona o varnosti v cestnem prometu predpisuje:

(1) Nadzor nad izvajanjem določb tega zakona, ki urejajo vzdrževanje in varstvo cest opravljajo inšpektorice in inšpektorji (v nadaljevanju: inšpektorji), pristojni za inšpekcijski nadzor cest. Nadzor nad izvajanjem določb tega zakona, ki se nanašajo na delo subjektov, ki opravljajo javni prevoz potnikov ali blaga oziroma prevoz oseb ali blaga za lastne potrebe, ter določb, ki se nanašajo na vozila in voznike, ki opravljajo take prevoze, opravljajo inšpektorji pristojni za inšpekcijsko nadzorstvo prevozov v cestnem prometu in za delo, vsak v okviru svojega delovnega področja. 
4.6.1/ Zakon o lokalni samoupravi (ZLS-UPB2, Uradni list RS, štev. 94/07)
· 50.a člen Zakona o lokalni samoupravi predpisuje: 
Občinska uprava opravlja nadzorstvo nad izvajanjem občinskih predpisov in drugih aktov, s katerimi občina ureja zadeve iz svoje pristojnosti. 

Za opravljanje nadzorstva iz prejšnjega odstavka se lahko v okviru občinske uprave ustanovi občinska inšpekcija. 

Inšpekcijsko nadzorstvo neposredno opravljajo občinski inšpektorji kot uradne osebe s posebnimi pooblastili in odgovornostmi, v skladu z zakonom, s katerim je urejen inšpekcijski nadzor.

· 65. člen Zakona o lokalni samoupravi predpisuje: 
Občina ureja zadeve iz svoje pristojnosti z odloki, odredbami, pravilniki in navodili. Zadeve iz prenesene pristojnosti ureja občina z odloki in drugimi predpisi, določenimi z zakoni.

4.6.2/ Odlok  o občinskih cestah ...
· Prva točka 60. člena  (opravljanje inšpekcijskega nadzorstva), poglavja VII. Inšpekcijsko nadzorstvo, Odloka o občinskih cestah … predpisuje:

1. Uresničevanje določb tega odloka, na njegovi podlagi izdanih predpisov in določb predpisov o javnih cestah, ki se neposredno uporabljajo za občinske ceste, nadzira Mestni inšpektorat. 

· Prva točka 62. člena (naloge inšpekcijskega nadzorstva) predpisuje med drugim tudi: 

1. Pri opravljanju inšpekcijskega nadzorstva občinskih cest, ima občinski inšpektor za ceste, poleg pravic in dolžnosti, ki jih ima po drugih predpisih, še naslednje pravice in dolžnosti: 

- nadzorovati opravljanje del rednega vzdrževanja in odrediti odpravo ugotovljenih pomanjkljivosti; 

- odrediti odpravo pomanjkljivosti in nepravilnosti na cesti, ki ogrožajo varnost prometa; 

- v nujnih primerih, ko bi bila ogrožena varnost prometa na cesti ali bi lahko nastala škoda na njej, odrediti začasne ukrepe, da se odvrne nevarnost ali prepreči škoda; 

- odrediti ukrepe za zagotovitev polja preglednosti. 
5. Odškodninska odgovornost

Opustitve vzdrževalnih del in dolžnega nadzorstva pri zagotavljanju preglednostnega prostora iz strani upravljavca JŽI, kot tudi iz strani upravljavca cest predstavlja po Obligacijskem zakoniku odgovornost po načelu objektivne odgovornosti, to je načelo vzročnosti. Istemu načelu podleže neprimerna ali pomanjkljiva označitev in ureditev nivojskih prehodov.

Kršitelj določil ZVCP 1-UPB5 in ZVZelP, ki je povzročil prometno nesrečo na nivojskem prehodu lahko nastopi v primeru neprimerne ali pomanjkljive označitve, ureditve nivojskega prehoda ali neprimernega preglednostnega prostora kot oškodovanec za škodne dogodke za katere odgovarjata po načelu delne odgovornosti tudi upravljavca cestne in železniške infrastrukture. 
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Priloga: Posamezni primeri prometne ureditve in označitve s prometno signalizacijo 
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4. Statistika in postopki ureditve nivojskih prehodov - dolgoročni in končni ukrepi (Zvezdana Dolenec, Slovenske železnice, d.o.o.)
1./ Statistika nivojskih prehodov cest preko železniških prog

Na mreži slovenskih železnic je danes 888 nivojskih prehodov cest preko železniških prog. Od tega jih je 339 (38,18 %) zavarovanih s tehničnimi sredstvi - aktivno zavarovanih, 549 (61,82%) pa nezavarovanih - pasivno zavarovanih. Zavarovani prehodi so opremljeni v 8 primerih z zapornim brunom, na 26 NPr so postavljene mehanske zapornice, 21 jih je varovano z avtomatskim svetlobnim cestnim signalom in 284 jih ima avtomatsko varnostno napravo z zapornicami ozirom pol zapornicami, kar je razvidno iz naslednje tabele.

	                    TABELA NIVOJSKIH PREHODOV SLOVENSKIH ŽELEZNIC  po progah in vrsti zavarovanja

	15.1.2011
	
	
	
	nezav.
	zavarovani

	PROGA
	št.  proge
	 
	km proge
	AK
	ANPR
	ACS
	MZ
	ZB
	SKUPAJ

	dr.meja - Dobova - Ljubljana
	10
	G
	114,751
	4
	31
	0
	0
	0
	35

	dr.meja - Dobova - Ljubljana
	10 stran.
	G
	 
	3
	0
	0
	0
	0
	3

	 
	13
	R
	3,506
	1
	0
	0
	0
	0
	1

	Ljubljana - Jesenice - d.m.
	20
	G
	70,574
	8
	19
	2
	0
	0
	29

	Ljubljana Šiška - Kamnik Graben
	21
	R
	23,01
	17
	19
	1
	0
	0
	37

	Kranj - Naklo
	22
	R
	4,254
	7
	0
	0
	0
	0
	7

	Zidani most - Šentilj - d. m.
	30
	G
	108,274
	7
	39
	1
	1
	0
	48

	Celje - Velenje
	31
	R
	37,967
	33
	17
	1
	2
	0
	53

	Grobelno - Stranje - Rogatec - d. m.
	32
	R
	36,775
	57
	19
	1
	0
	0
	77

	Stranje - Imeno - d. m.
	33
	R
	14,236
	13
	5
	1
	0
	0
	19

	Maribor - Prevalje - d.m.
	34
	R
	82,672
	26
	10
	0
	5
	2
	43

	Dravograd - Otiški vrh
	36
	R
	2,331
	2
	2
	0
	0
	0
	4

	Pragersko - Središče- d. m.
	40
	G
	51,894
	16
	23
	0
	1
	0
	40

	Ormož - Murska Sobota - Hodoš - d.m.
	41
	G
	69,215
	26
	27
	0
	0
	1
	54

	Ljutomer - Gornja Radgona 
	42
	R
	23,05
	45
	1
	0
	0
	1
	47

	d. m. - Lendava
	43-44
	R
	5,216
	2
	1
	0
	0
	0
	3

	Ljubljana - Sežana - d. m.
	50
	G
	116,592
	7
	14
	0
	0
	0
	21

	Divača - Koper potniška
	60
	G
	48,164
	8
	0
	0
	0
	0
	8

	Prešnica - Rakitovec - d. m.
	61
	R
	14,721
	6
	2
	0
	0
	0
	8

	Pivka - Ilirska Bistrica - d. m.
	64
	G
	24,405
	6
	6
	0
	1
	0
	13

	Jesenice - Nova Gorica - Sežana
	70
	R
	129,185
	14
	6
	2
	4
	1
	27

	Cep. ŠEMPETER - VRTOJBA - d.m.
	71
	R
	1,855
	1
	1
	1
	0
	0
	3

	Prvačina - Ajdovščina
	72
	R
	14,833
	4
	6
	0
	0
	0
	10

	Cep. - KREPLJE - REPENTABOR - d.m.
	73
	R
	2,501
	1
	0
	0
	0
	0
	1

	d.m. - Metlika - Novo mesto - Ljubljana
	80
	R
	123,362
	115
	25
	8
	8
	1
	157

	Sevnica - Trebnje
	81
	R
	31,345
	44
	8
	3
	0
	0
	55

	Grosuplje - Kočevje
	82
	R
	49,184
	56
	3
	0
	2
	2
	63

	Novo mesto - Straža
	83
	R
	8,216
	20
	0
	0
	1
	0
	21

	Lok Tezno - Maribor Studenci
	30-34
	R
	1,033
	0
	0
	0
	1
	0
	1

	 
	 
	 
	 
	549
	284
	21
	26
	8
	888

	v % izraženo razmeje zavarovani oz. nezavarovani
	 
	
	61,82
	38,18
	
	
	 
	 


AK

- Andrejev križ

ANPR         
- avtomatsko zavarovanje z zapornicami

ACS

- avtomatska svetlobna signalizacija

MZ

- mehanske zapornice

ZB

- zaporna bruna

Zgornja tabela prikazuje število nivojskih prehodov po kategorizacij prog, kar je v nadaljevanju prikazano tudi v grafiki.
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V nadaljevanju je tabela, ki prikazuje število nivojskih prehodov po občinah oziroma po upravljavcih cest  in vrsti zavarovanja. 
	 
	Upravljavec ceste
	proga   št.
	kateg.  proge
	    skupaj
	   Andrejev  križ
	 avtom.  varnost. naprava in  svetl.. cestn. siganliz.
	 avtom.  varnost. naprava in zapornica
	mehanska  zapornica
	   zaporno bruno
	nekategorizirana 
	javna pot
	lokalna cesta
	regionalna 
	glavna 
	št. odločb ministra

	 
	 
	 
	 
	 
	AK
	ACS
	ANPr
	MZ
	ZB
	NJP
	JP
	LC
	R
	G
	 

	 
	ABC Pomurka D.O.O.
	41
	G
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1
	AJDOVŠČINA
	72
	R
	8
	3
	 
	5
	 
	 
	3
	1
	4
	 
	 
	 

	2
	BELTINCI
	41
	G
	6
	4
	 
	2
	 
	 
	3
	1
	2
	 
	 
	 

	3
	BLED
	70
	R
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 

	4
	BOHINJ
	70
	R
	3
	3
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	1
	 
	 
	 

	5
	BREZOVICA
	50
	G
	3
	 
	 
	3
	 
	 
	 
	1
	2
	 
	 
	 

	6
	BREŽICE
	10
	G
	6
	 
	 
	6
	 
	 
	 
	 
	6
	 
	 
	1

	7
	CELJE-MO
	30
	G
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 

	
	
	31
	R
	4
	1
	 
	3
	 
	 
	1
	 
	3
	 
	 
	 

	8
	CERKNICA
	50
	G
	4
	1
	 
	3
	 
	 
	3
	1
	 
	 
	 
	1

	9
	ČRNOMELJ
	80
	R
	10
	10
	 
	 
	 
	 
	4
	6
	 
	 
	 
	 

	10
	DIVAČA
	60
	G
	3
	3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	11
	DOBREPOLJE
	82
	R
	5
	5
	 
	 
	 
	 
	2
	2
	1
	 
	 
	1

	12
	DOMŽALE
	21
	R
	16
	10
	 
	6
	 
	 
	11
	 
	5
	 
	 
	 

	13
	DORNAVA
	40
	G
	6
	4
	 
	2
	 
	 
	 
	2
	3
	 
	 
	2

	14
	DRAVOGRAD
	34
	R
	6
	5
	 
	1
	 
	 
	4
	2
	 
	 
	 
	2

	
	
	36
	R
	3
	2
	 
	1
	 
	 
	2
	1
	 
	 
	 
	 

	 
	DRSC
	 
	 
	96
	3
	9
	75
	9
	 
	 
	 
	 
	89
	9
	31

	15
	GORNJA RADGONA
	42
	R
	8
	8
	 
	 
	 
	 
	1
	3
	4
	 
	 
	 

	16
	GORNJI PETROVCI
	41
	G
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 

	17
	GORIŠNICA
	40
	G
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 

	18
	GROSUPLJE
	80
	R
	20
	17
	1
	2
	 
	 
	12
	2
	6
	 
	 
	4

	
	
	82
	R
	11
	11
	 
	 
	 
	 
	6
	4
	1
	 
	 
	

	19
	HAJDINA
	40
	G
	2
	 
	 
	2
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	 
	1

	20
	HOČE
	30
	G
	4
	 
	 
	4
	 
	 
	 
	1
	3
	 
	 
	 

	21
	HRASTNIK
	10
	G
	1
	
	 
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 

	22
	HRPELJE-KOZINA
	60
	G
	4
	4
	 
	 
	 
	 
	3
	1
	 
	 
	 
	1

	
	
	61
	R
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	

	23
	ILIRSKA BISTRICA
	64
	G
	7
	2
	 
	5
	 
	 
	3
	 
	4
	 
	 
	1

	24
	IVANČNA GORICA
	80
	R
	20
	17
	 
	1
	1
	1
	17
	 
	3
	 
	 
	1

	25
	JESENICE
	20
	G
	1
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 

	26
	KAMNIK
	21
	R
	9
	3
	 
	6
	 
	 
	1
	2
	6
	 
	 
	 

	27
	KANAL
	70
	R
	3
	1
	 
	1
	 
	1
	2
	 
	1
	 
	 
	 

	28
	KIDRIČEVO
	40
	G
	9
	3
	 
	6
	 
	 
	1
	3
	5
	 
	 
	1

	29
	KOČEVJE
	82
	R
	9
	6
	 
	 
	1
	2
	4
	2
	3
	 
	 
	 

	30
	KOPER 
	61
	R
	5
	5
	 
	 
	 
	 
	5
	 
	 
	 
	 
	 

	31
	KRANJ
	20
	G
	2
	 
	 
	2
	 
	 
	2
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	22
	R
	3
	3
	 
	 
	 
	 
	1
	2
	 
	 
	 
	 

	32
	KRIŽEVCI
	42
	R
	19
	19
	 
	 
	 
	 
	8
	9
	2
	 
	 
	 

	33
	KRŠKO
	10
	G
	5
	2
	 
	3
	 
	 
	2
	1
	2
	 
	 
	1

	34
	LAŠKO
	30
	G
	6
	 
	1
	5
	 
	 
	 
	1
	5
	 
	 
	2

	35
	LENDAVA
	43
	R
	2
	2
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	1
	 
	 
	 

	36
	LITIJA
	10
	G
	5
	 
	 
	5
	 
	 
	 
	 
	5
	 
	 
	 

	37
	LJUBLJANA-MO
	10
	G
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	4

	
	
	20
	G
	10
	1
	1
	8
	 
	 
	2
	1
	7
	 
	 
	

	
	
	21
	R
	4
	2
	 
	2
	 
	 
	2
	 
	2
	 
	 
	

	
	
	50
	G
	3
	 
	 
	3
	 
	 
	 
	 
	3
	 
	 
	

	
	
	80
	R
	11
	3
	 
	8
	 
	 
	6
	1
	6
	 
	 
	

	
	
	13
	R
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	

	38
	LJUTOMER
	41
	G
	14
	10
	 
	4
	 
	 
	4
	10
	 
	 
	 
	2

	
	
	42
	R
	3
	2
	 
	1
	 
	 
	1
	2
	 
	 
	 
	

	39
	LOGATEC
	50
	G
	3
	1
	 
	2
	 
	 
	1
	1
	1
	 
	 
	2

	40
	LOVRENC NA POHORJU
	34
	R
	2
	1
	 
	 
	1
	 
	1
	1
	 
	 
	 
	 

	41
	MARIBOR-MO
	34
	R
	7
	2
	 
	3
	1
	1
	1
	2
	4
	 
	 
	 

	
	
	30-34
	R
	1
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	MARLES HIŠE D.O.O.
	34
	R
	1
	 
	 
	 
	1
	 
	1
	 
	1
	 
	 
	 

	42
	METLIKA
	80
	R
	8
	5
	 
	 
	3
	 
	5
	 
	3
	 
	 
	 

	43
	MIRNA
	80
	R
	9
	8
	1
	 
	 
	 
	7
	1
	1
	 
	 
	 

	44
	MIRNA PEČ
	80
	R
	9
	8
	 
	1
	 
	 
	5
	2
	2
	 
	 
	 

	45
	MOKRONOG
	81
	R
	5
	5
	 
	 
	 
	 
	3
	1
	1
	 
	 
	 

	46
	MURSKA SOBOTA-MO
	41
	G
	5
	2
	 
	2
	 
	1
	2
	 
	3
	 
	 
	 

	 
	NAFTA-LENDAVA D.O.O.
	43
	R
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	47
	NAKLO
	22
	R
	3
	3
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	1
	 
	 
	 

	48
	NOVA GORICA-MO
	70
	R
	9
	4
	2
	3
	 
	 
	1
	1
	8
	 
	 
	4

	
	
	72
	R
	2
	1
	 
	1
	 
	 
	2
	 
	 
	 
	 
	

	49
	NOVO MESTO-MO
	80
	R
	18
	14
	1
	2
	1
	 
	10
	5
	3
	 
	 
	 

	
	
	83
	R
	13
	12
	 
	 
	1
	 
	7
	3
	3
	 
	 
	 

	50
	ORMOŽ 
	40
	G
	8
	4
	 
	4
	 
	 
	3
	 
	4
	 
	 
	1

	
	
	41
	G
	10
	9
	 
	1
	 
	 
	9
	 
	1
	 
	 
	

	51
	PESNICA PRI MARIBORU
	30
	G
	4
	3
	 
	1
	 
	 
	 
	3
	1
	 
	 
	1

	52
	PIVKA
	64
	G
	6
	4
	 
	1
	1
	 
	4
	 
	1
	 
	 
	1

	53
	PODČETRTEK
	33
	R
	11
	9
	 
	2
	 
	 
	7
	 
	4
	 
	 
	3

	54
	PODVELKA
	34
	R
	4
	4
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	2
	 
	 
	 

	55
	POLJČANE
	30
	G
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	1

	56
	POLZELA
	31
	R
	11
	9
	 
	2
	 
	 
	6
	 
	5
	 
	 
	2

	57
	POSTOJNA
	50
	G
	4
	2
	 
	2
	 
	 
	1
	2
	1
	 
	 
	 

	58
	PREVALJE
	34
	R
	3
	3
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	2
	 
	 
	1

	59
	PTUJ
	40
	G
	3
	2
	 
	1
	 
	 
	 
	2
	1
	 
	 
	 

	60
	PUCONCI
	41
	G
	7
	 
	 
	7
	 
	 
	 
	3
	4
	 
	 
	 

	61
	RAČE-FRAM
	30
	G
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 

	62
	RADENCI
	42
	R
	15
	14
	 
	 
	 
	1
	10
	 
	5
	 
	 
	 

	63
	RADLJE OB DRAVI
	34
	R
	2
	2
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	 
	 
	 
	 

	64
	RADOVLJICA
	20
	G
	5
	3
	 
	2
	 
	 
	4
	 
	1
	 
	 
	 

	65
	RAVNE NA KOROŠKEM
	34
	R
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 

	66
	RENČE-VOGERSKO
	70
	R
	3
	2
	 
	1
	 
	 
	2
	 
	1
	 
	 
	 

	67
	RIBNICA
	82
	R
	28
	28
	 
	 
	 
	 
	9
	14
	5
	 
	 
	2

	68
	ROGAŠKA SLATINA
	32
	R
	21
	20
	 
	1
	 
	 
	15
	 
	6
	 
	 
	2

	69
	ROGATEC
	32
	R
	21
	18
	 
	3
	 
	 
	16
	 
	6
	 
	 
	1

	70
	RUŠE
	34
	R
	10
	5
	 
	4
	 
	1
	2
	7
	1
	 
	 
	 

	71
	SEMIČ
	80
	R
	3
	1
	 
	1
	1
	 
	1
	2
	 
	 
	 
	4

	72
	SEVNICA
	10
	G
	8
	2
	 
	6
	 
	 
	6
	1
	1
	 
	 
	

	
	
	81
	R
	21
	15
	 
	6
	 
	 
	8
	6
	7
	 
	 
	1

	73
	SEŽANA
	50
	G
	3
	3
	 
	 
	 
	 
	1
	1
	1
	 
	 
	1

	
	
	60
	G
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1

	
	
	70
	R
	3
	1
	 
	 
	2
	 
	2
	1
	 
	 
	 
	2

	
	
	73
	R
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 

	74
	SLOVENSKA BISTRICA
	30
	G
	5
	 
	 
	5
	 
	 
	3
	2
	 
	 
	 
	3

	
	
	40
	G
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	

	75
	SLOVENSKE KONJICE
	30
	G
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	1

	76
	SREDIŠČE OB DRAVI
	40
	G
	6
	5
	 
	1
	 
	 
	 
	4
	2
	 
	 
	2

	77
	STRAŽA
	83
	R
	8
	8
	 
	 
	 
	 
	3
	3
	2
	 
	 
	 

	78
	SŽ D.O.O.
	10
	G-str.tir.
	2
	2
	 
	 
	 
	 
	3
	 
	 
	 
	 
	 

	79
	ŠEMPETER-VRTOJBA
	70
	R
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 

	
	
	71
	R
	2
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	 
	 

	80
	ŠENTILJ
	30
	G
	6
	4
	 
	2
	 
	 
	1
	3
	2
	 
	 
	2

	81
	ŠENTJUR
	30
	G
	3
	 
	 
	3
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	 
	 

	 
	
	32
	R
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 

	82
	ŠENTRUPERT
	81
	R
	10
	10
	 
	 
	 
	 
	5
	5
	 
	 
	 
	 

	83
	ŠKOFJA LOKA
	20
	G
	5
	1
	 
	4
	 
	 
	4
	 
	1
	 
	 
	1

	84
	ŠKOFLJICA
	80
	R
	10
	7
	1
	2
	 
	 
	4
	6
	 
	 
	 
	1

	85
	ŠMARJE PRI JELŠAH
	32
	R
	22
	18
	 
	4
	 
	 
	14
	3
	5
	 
	 
	3

	
	
	33
	R
	6
	4
	 
	2
	 
	 
	4
	1
	1
	 
	 
	 

	86
	ŠMARTNO OB PAKI
	31
	R
	8
	8
	 
	 
	 
	 
	5
	 
	3
	 
	 
	1

	87
	ŠOŠTANJ
	31
	R
	8
	7
	 
	1
	 
	 
	7
	 
	1
	 
	 
	2

	88
	ŠTORE
	30
	G
	3
	 
	 
	2
	1
	 
	 
	 
	3
	 
	 
	1

	89
	TOLMIN
	70
	R
	3
	2
	 
	 
	1
	 
	2
	 
	1
	 
	 
	 

	 
	Tov.sladkorja d.o.o.
	40
	G
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 

	90
	TREBNJE
	80
	R
	33
	32
	1
	 
	 
	 
	24
	9
	2
	 
	 
	 

	
	
	81
	R
	7
	6
	1
	 
	 
	 
	2
	5
	 
	 
	 
	 

	91
	TRZIN
	21
	R
	5
	2
	 
	3
	 
	 
	4
	 
	 
	1
	 
	1

	92
	VELIKE LAŠČE
	82
	R
	6
	6
	 
	 
	 
	 
	5
	1
	 
	 
	 
	1

	93
	VELENJE
	31
	R
	2
	1
	 
	1
	 
	 
	1
	 
	1
	 
	 
	 

	94
	VERŽEJ
	41
	G
	2
	1
	 
	1
	 
	 
	1
	 
	1
	 
	 
	 

	95
	VUZENICA
	34
	R
	3
	3
	 
	 
	 
	 
	3
	 
	 
	 
	 
	1

	96
	ŽALEC
	31
	R
	13
	7
	 
	6
	 
	 
	7
	 
	6
	 
	 
	2

	97
	ŽIROVNICA
	20
	G
	3
	3
	 
	 
	 
	 
	 
	3
	 
	 
	 
	1

	 
	 
	 
	 
	888
	549
	21
	284
	26
	8
	387
	172
	230
	90
	9
	109


V 5. odstavku  55. člena v Pravilnika o nivojskih prehodih je postavljena zahteva do upravljavca železniških prog in upravljavcev cest, da pripravijo program potreb in prioritet NPr za zavarovanje glede na obveznosti iz 28. člena istega pravilnika. Ta člen ima 6 pogojev, ki terjajo zavarovanje in sicer:
· če je na cesti promet srednji ali gost (PLDP 2500 cestnih vozil);
· če je na železniški progi železniški promet zelo gost (več kot 70 vlakov na dan);
· če na nezavarovanih NPr ni moč doseči preglednostnega prostora;
· na cestah z rednimi avtobusnimi linijami javnega prevoza potnikov;
· na glavni cesti 2. reda in regionalni cesti 1. reda;
· na dvo ali več tirnih progah.
Zaradi navedenega je v zadnjih treh kolonah iste tabele  prikazano število NPr v občini, ki s strani republiške komisije za nivojske prehode niso bili pregledani, od sprejema pravilnika o nivojskih prehodih. 

Skupaj  je  takih  nezavarovanih  NPr 309 od 573 obstoječih. 229 jih je neskladnih le z enim, 52 jih je neskladnih z dvema pogojema in 8 jih je neskladnih s tremi od šestih pogojev iz 28. člena. Tako je 289 nivojskih nezavarovanih prehodov neskladnih s členom 28. To ne pomeni, da moramo vse te zavarovati, kajti usklajenost oziroma neusklajenost je potrebno ugotavljati še s preostalimi členi navedenega pravilnika (razdalja med križanji, bližina križišč, koti križanja…….). Navedene ugotovitve so  prvo sito za pričetek razmišljanja in pogovorov med upravljavci glede priprave tega programa in prioritet ureditev zavarovanja NPr.

Preostalih 264 od 573 nezavarovanih NPr je že vključeno v posamezne procese urejanja. 226 NPr obravnavajo že izdane odločbe ministrstva za promet, (23 nezavarovanih NPr  bomo z letošnjo odredbo o prepovedi uporabe ukinili, večina jih je že zaprtih), preostali so vključeni v posamezne projekte oziroma prostorske akte ali pa je za njih potrebno še dogovoriti končno rešitev (katerega zavarovati, katerega ukiniti, kje speljati nadomestno povezovalno cesto…).

Tretja alineja 28. člena pravilnika pravi, da moramo prehod zavarovati, če na nezavarovanih NPr ni moč doseči preglednostnega prostora. 
Preglednostni prostor je prostor od mesta vidljivosti na cesti pred NPr do navpične osi prehoda z v višini od 1 do 2,5 m nad nivojem cestišča, kjer morajo imeti udeleženci v cestnem prometu neprekinjen pregled do mesta vidnosti na progi z obeh strani NPr na višino najmanj 1,5 do 4 m nad gornjim robom tirnice (GRT) enotirne proge preko NPr 

Preglednostni prostor na nivojskem prehodu je v tlorisu dejansko trikotnik povezan med točkami A, B in 0.

A  = mesto vidljivosti je na razdalji dolžine poti ustavljanja pred cestnim signalom »Andrejev križ«, vrednosti za posamezne hitrosti so podane v pravilniku o NPr. 
B = mesto vidnosti  je tisto mesto na progi, najmanj toliko oddaljeno od NPr, na katerem mora udeleženec v cestnem prometu z mesta vidljivosti na cesti imeti možnost opaziti prihajajoče železniško vozilo in svoje vozilo pred cestnim signalom »Andrejev križ« zaustaviti.- to razdaljo moramo izračunati glede na posamezne parametre. (hitorsti, kot križanja, časi)

0 = točka v kateri se sekata os proge in os ceste.

Za pojasnitev samega izračuna preglednostnega prostora je v nadaljevanju nekaj izvlečkov iz Pravilnika o nivojskih prehodih cest preko železniških prog.

IZRAČUN ZA PREGLEDNOSTNI PROSTOR – TOČKE B

Cona prehoda

Del ceste od mesta, kjer mora voznik cestnega vozila pričeti zavirati, če je to potrebno, da bi se vozilo varno zaustavilo pred prometnim znakom »Andrejev križ«, cestnim signalom ali (pol)zapornico, do mesta, kjer najdaljše cestno vozilo s čelom prevozi območje prehoda tako, da s svojim zadnjim, najbolj izpostavljenim delom zapusti mejo nevarnega območja ali linijo (pol)zapornic na strani oddaljevanja od NPr, je cona prehoda (Cp) (slika 2).
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 CONA NIVOJSKEGA PREHODA:                   Cp = d(pu) + d(cv) + d(p) [m]

Cona prehoda (Cp) je vsota dolžine poti ustavljanja cestnega vozila (dpu), dolžine najdaljšega cestnega vozila glede na kategorijo ceste (dcv) in dolžine NPr (dp).

Dolžine poti ustavljanja cestnega vozila so prikazane v naslednji tabeli:

	Hitrost cestnih vozil 
	Hitrost cestnih vozil 
	Dolžina poti ustavljanja – točka A

	Km/h
	s/m
	m

	
	V (cv)
	d(pu)

	50
	1,38
	41

	30
	4,2
	22

	15
	8,4
	10

	5
	13,80
	5


Čas, ki je potreben, da cestno vozilo varno zapusti cono prehoda  t(zp) 
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Pri čemer je: 
tzp = čas zapustitve cone prehoda v sekundah 
Cp  = cona prehoda v metrih 
V  = hitrost cestnega vozila izražena v m/s 


Čas približevanja železniškega vozila (tp) NPr je čas, ki ga železniško vozilo z največjo dovoljeno progovno hitrostjo potrebuje za prevoz poti približevanja železniškega vozila k NPr, povečan za varnostni dodatek 6 sekund. 

 t(p) = t(zp) + 6
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Mesto vidnosti – točka B se določi z izračunom poti približevanja železniškega vozila. 
s(pžv) = v(ž maks) (m/s) x t(p) (s)

  Skica osnovnih podatkov za izračun  mesta vidnosti- točke B
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Po vrsti- kategoriji cest, ki prehajajo železniško progo je število nivojskih prehodov cest preko železniških prog po naših evidencah podana v nadaljevanju, se pa z urejanjem in kategorizacijo cest oziroma poti nenehno spreminja.

Število prehodov kategoriziranih cest preko železniških prog:

· državne ceste - 6 zavarovanih in 3 nezavarovani nivojski prehodi 

· 1 nezavarovan nivojski prehod na  G 1 – Gornja Radgona

· 1 nezavarovan nivojski prehod na R 2 – Lukavci

· 1 nezavarovan nivojski prehod na R 2 – Birčna vas

· lokalne ceste – 230
·  nezavarovanih nivojskih prehodov: 


· 54 nezavarovanih nivojskih prehodov na LC in ZLC

· 3 nezavarovani prehodi na  mestnih cestah, 2 v Kamniku in 1 v Rogaški Slatini

· 17 nezavarovanih nivojskih prehodov na krajevnih cestah

· kategorizirane javne poti – 170 od tega je122 nezavarovanih  nivojskih prehodov

Število prehodov ne kategoriziranih cest in poteh preko železniških prog:

· nekategorizirane javne poti - 387 od tega 350 nezavarovanih nivojskih prehodov:

· 2 nezavarovan nivojski prehod na manipulativni površini- 

· 3 nezavarovani nivojski prehodi na peš poteh

· 5 nezavarovanih nivojskih prehodov na dovoznih poteh

· 28 nezavarovanih nivojskih prehodov na gozdnih poteh, od tega 1 za dostop na privatno posest

· 95 nezavarovanih nivojskih prehodov na poljskih poteh, od tega 2 za dostop na  privatno posest

· 217 na NJP

V preteklosti se je število nivojskih prehodov cest preko železniških prog zmanjševalo kot je prikazano v spodnji tabeli.

	December leta
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	št. NPR
	1018
	1006
	988
	976
	974
	972
	966
	944
	932
	913
	888

	% NPr z AK
	71%
	69%
	67%
	67%
	67%
	66%
	66%
	65%
	64%
	63%
	62 %

	število NPr z AK
	725
	691
	661
	651
	648
	638
	637
	610
	599
	573
	549


2./ Dolgoročni oziroma dokončni ukrepi zmanjšanja števila nesreč na nivojskih prehodih.

Prava pot do zmanjšanja števila žrtev na nivojskih prehodih je aktivno delovanje na naslednjih področjih:

· zmanjšanje števila  nivojskih prehodov cest preko železniških prog, 

· ureditev preostalih nivojskih prehodov skladno s predpisi in pogoji za  varnost tako cestnega kot železniškega prometa, 

· vzgoja prometnih udeležencev 

· izvajanje nadzora nad prometom 

Slovenske železnice so v svoj Strateški načrt do leta 2015 vključile med drugim zmanjšanje nezavarovanih nivojskih prehodov (do deset vsako leto) in ureditev vsaj petih na leto. Pri čemer ureditev pomeni tudi nadgradnjo že zavarovanih, zamenjava zastarelih varnostnih naprav in zavarovanje nezavarovanih. 

Zmanjševanje števila NPr lahko dosežemo le skupaj z upravljavci cest in lokalnimi skupnostmi  z izvedbo povezovalnih  cest ter združevanjem cestnih prometnih tokov na že zavarovane nivojske prehode in ukinjanjem nezavarovanih nivojskih prehodov, oboje v skladu z upravnimi akti ministra izdanimi na podlagi 116. člena Zakona o varnosti v železniškem prometu.
Navedeni člen odreja uskladitev obstoječih nivojskih prehodov s predpisanimi pogoji za zagotovitev varnosti cestnega in železniškega prometa na osnovi predloga sklepa komisije, ki jo imenuje minister in je sestavljena iz predstavnika: 

· ministrstva pristojnega  za notranje zadeve, 

· ministrstva pristojnega za promet, 

· upravljavca javne železniške infrastrukture, 

· upravljavca ceste, 

· predstavnika lokalne skupnosti-občine ter 

· predstavnika javne agencije za železniški promet.

Usklajeno reševanje, ki bo skladno tudi s predpisi in bo doprineslo k želenim ciljem, vidimo v naslednjih  korakih. 

2.1./ Ugotoviti kaj res potrebujemo!

Oba upravljavca prometnic se morata dogovoriti o potrebah in rešitvah glede križanj cest in železniških prog. Predvsem morajo lokalne skupnosti ugotoviti katera od obstoječih nivojskih prehodov potrebujejo in kje bi bilo možno izvesti ustrezne nadomestne cestne povezave. 
Rešitve  so lahko le tri: 

· nekateri nivojski prehodi bodo ostali nezavarovani s tem, da bodo imeli zagotovljeno varnost tako cestnega kot železniškega prometa, predvsem ustrezno signalizacijo, zagotovljeno preglednost, majhno gostoto cestnega in železniškega  prometa; 

· drugi bodo urejeni skladno s predpisi ter opremljeni z varnostno napravo in zapornicami;
· tretji pa bodo ukinjeni tako, da bo promet preusmerjen na urejena križanja, to je na zavarovane prehode ali pa na izven nivojska križanja (obstoječa ali nova).
2.2./ Ugotovljene potrebe umestiti v prostor.

Glede na potrebe lokalnih skupnosti v povezavi s prometno infrastrukturo in prostorskim planiranjem posamezne občine, je potrebno pripraviti prostorske akte, ki morajo zajemati oziroma obravnavati križanja cest v občini z železniško progo.

2.3./ Pridobiti upravni akt iz 116. člena  Zakona o varnosti v železniškem prometu
Na osnovi prostorskih aktov in dogovora med upravljavci komisija za nivojske prehode iz 116. člena ZVZelP pripravi predlog za izdajo upravnega akta-odločbo.

V odločbi so določeni zavezanci in roki izvršitve odrejenih ukrepov. 

To je podlaga za sklenitev sporazuma med zavezanci, v katerem se določi potrebne postopke, obveznosti posameznega zavezanca, način in vir financiranja ter roke izvedbe posameznih del.

3./ Reševanje navedene problematike ob izvedbi drugih projektov

Glede na to, da se na prometni infrastrukturi gradi, obnavlja in rekonstruira po različnih projektih, iz različnih virov in zaradi drugih potreb kot je zgoraj navedeno, je vseeno potrebno v projektih, ki se bodo izvedli v bližini železniške proge in nivojskega prehoda ceste preko nje, zajeti in upoštevati ter predvideti ustrezno rešitev križanj cest in železniških prog. 

Projekti, ki potekajo v območju nivojskega prehoda brez tovrstne rešitve oziroma obravnave  le tega, ne bi smeli dobiti soglasja upravljavca JŽI.

4./ Že izdane odločbe ministra za promet in obveznosti prehodnih določb pravilnika o NPr .

V tem trenutku je za segment ureditve oziroma odprave neskladnosti na nivojskih prehodih cest preko železniških prog izdanih 87 odločb ministra, ki obravnavajo ureditev 232  nivojskih prehodov. 
Roki za izvedbo odrejenih del so do leta 2018  in sicer z: 

· rokom dokončanja do 31.12.2011 

7
· rokom dokončanja do 31.12.2012

6
· rokom dokončanja do 31.12.2013 

15
· rokom dokončanja do 31.12.2014 

16

· rokom dokončanja do 31.12.2015

8
· rokom dokončanja do 31.12.2016  

1
· rokom dokončanja do 31.12.2017  

0

· rokom dokončanja do 31.12.2018  

29

· rok dokončanja skladno s DPN so 

5

Problematika realizacije teh odločb nam je dobro poznana, pomanjkanje finančnih sredstev je ključni faktor, ki ovira izvedbo odrejenih del v predvidenih rokih.

Roki so določeni skladno s predpisi in so različni, najdaljši možni je 10 let od sprejema Pravilnika o nivojskih prehodih. Krajši rok odprave neskladnosti  imajo tisti nivojski prehodi na katerih se je zgodilo večje število  prometnih  nesreče. 

Dejstvo je tudi, da je odrejeno, da se ob  prvi rekonstrukciji ceste ali železniških naprav  nivojske prehode uredi skladno z vsemi predpisi tudi levo in desno po progi naprej in nazaj do 2000m oziroma se predvidi rešitve sosednjih. 

Kako naprej:

· na osnovi izdanih odločb ministra se pripravi potrebna dokumentacija (protokoli, sporazumi, projektna dokumentacija…) za izvedbo odrejenih  ukrepov;
· upravljavci se sestanejo in pripravijo predloge za 309 nepregledanih nivojskih prehodov ter posredujejo svoje vloge in  predloge na komisijo za NPr;
· upravljavci pripravijo  predloge ureditve s strani komisije za NPr pregledanih prehodov, za katere še ni bila dorečena rešitev.
To pomeni pospešeno pogovarjanje, dogovarjanje in priprava ustreznih dokumentov za  usklajene rešitve, ki so pot do finančnih virov in realizacije ciljev glede ureditve nivojskih prehodov ceste preko železniške proge.

S skupnim programom in na opisan način bomo počasi prišli do urejenih križanj cest in železniških prog. Ne bo hitro, ne bo lahko in ne bo poceni, je pa vredno vsakega življenja, ki ga bomo ohranili.
5. Problematika križanj cest in železniških prog (Tomaž Willenpart, Direkcija Republike Slovenije za ceste)
Priloga: PP predstavitev »Problematika križanj cest in železniških prog«
� Statistični podatki Slovenskih železnic
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Mreža slovenskih  železniških prog 

število NPr na posamezni progi – januar 2011



JESENICE

Kranj

LJUBLJANA

POSTOJNA

ZIDANI MOST

CELJE

MARIBOR

PRAGERSKO

Hodoš

Ormož

Ljutomer

DRAVOGRAD

TREBNJE

GROSUPLJE

NOVO MESTO

Pivka

DIVAČA

Sežana

KOPER

Kreplje

Prvačina

NOVA GORICA

IL.Bistrica

Kočevje

Metlika

Otiški vrh

Prevalje

Šentilj

Grobelno

Stranje

Rogatec

Velenje

Gornja Radgona

Lendava

Prešnica

MURSKA SOBOTA

Središče

Dobova

Naklo

Ajdovščina

Straža

(ÖBB)

(MAV)

(HŽ)

(HŽ)

(FS)

Rakitovec

Imeno

g.ž.p.št.40

52km-40NPr

Kamnik

Vrtojba

15.01.2011

r.ž.p.št. 70 -129km-27 NPr



g.ž.p.št.20

71km-29 NPr

r.ž.p.št.21

23km-37 NPr

g.ž.p.št. 10

115km-35NPr

SEVNICA

r.ž.p.št.22 4,25km-7NPr

r.ž.p.št.80

123km-157NPr

r.ž.p.št.82

49km-63NPr

r.ž.p.št.83

8,2km-21NPr

r.ž.p.št.81

31km-55NPr

r.ž.p.št.33

14km-19NPr

r.ž.p.št.32

37km-77NPr

r.ž.p.št.34 83km- 43NPr

g.ž.p.št.30

108km-48NPr

r.ž.p.št.31

38km-53NPr

r.ž.p.š.43-44 5,2km-3NPr

r.ž.p.št.42 

23km-47NPr

g.ž.p.št.41 70km-54NPr

r.ž.p.št.36 2,3km-4NPr

g.ž.p.št.64 24km-13NPr

r.ž.p.št.61 15km-8NPr

g.ž.p.št.60 48km-8NPr

g.ž.p.št.50 116km-21NPr

r.ž.p.št.71 1,8km-3NPr

r.žp.št.72 15km-10NPr

r.žp.št.73 2,5km-1NPr

Repentabor





Slovenske železnice, d.o.o. 

PE Infrastruktura

Kolodvorska ul.11, SI -1506 Ljubljana, Slovenija

Tel.: + 386 1 29 14 586

Fax: + 386 1 29 14 820

E-mail: zvezdana.dolenec@slo-zeleznice.si
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