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1 UuUvOoD

Sodobna civilizacija je poleg velikih prednostim@sla s seboj tudi tragedije. Zlasti v prometyeki
razvojem avtomobila povezal med seboj kraje, kbiiqorej nedosegljivi, je temu razvoju sledila tud
temna plat - prometne nesee Pri ugotavljanju posledic prometnih né&sspremljamo izgube Zivljenj
in hude invalidnosti kot nenadomestljive ter nepatjive izgube v druzinah, druzbi in Skode, ki jih
ima druzba zaradi posledic prometnih nésrdajhujSe posledice prometnih nesre katerih so
smrtne Zrtve in hude telesne poSkodbe&utjo predvsem druZine.

Varnost v cestnem prometu je v Republiki Slovemijiv Evropski uniji pomembno druzbeno
vprasanje. Leta 2009 je v Evropski uniji na cestairlo ve& kot 35 000 oseb, kar je enako Stevilu
prebivalcev v srednje velikem mestu, poSkodovaeibijo 1 500 000 oseb. Nastali druzbeni stro3ki
najhujSih posledic prometnih nesre Evropski uniji so zelo visoki — leta 2009 so Zakh okrog 130
milijard evrovl. V Republiki Sloveniji je leta 200@mrlo 171, poSkodovanih pa je bilo 12.306 oseb,
kar predstavija 0,5 % v skupnem Stevilu umrlih 8 @ poSkodovanih v skupnem Stevilu umrlih v
primerjavi z drzavanglanicam Evropske unije, pemer so druzbeni stroSki prometnih nésrdetu
2009 znasali 1 milijardo evrov, kar predstavlja @ &troSkov prometnih nesre

Na nastanek prometnih nesnepliva vet dejavnikov, poglavitni pa so udelezenci v cestpgometu,
cestna infrastruktura, motorno vozilo in prometnkolge. Pri vseh teh dejavnikin imé&lovek
najpomembnejsSo vlogo, saj je kot voznik v viogi tedmika motornega vozila in cest, kotriavalec

pa je zelo pomembedien pri gradnji cest. Varnost cestnega prometadeisma od odgovornega
ravnanja posameznika, vzgojno izobraZevalnih invgmédvnih institucij, medijev, represivnih in
pravosodnih organov, civilne druzbe, gospodarskitzlo, vodstev samoupravnih lokalnih skupnosti in
ne nazadnje drZzavnih organov.

Osrednja pozornost prometne politike v Republilov@hiji je namenjena trajnostni mobilnosti, ki
predstavija tudi ogje prometne politike Evropske unije. Cilj evropsgemetne politike je Iiti
mobilnost od njenih negativnih stranskitinkov, kar je kljknega pomena za doseganje varnostnih,
okoljskih in energetskih ciliev do leta 2020. Zasdgo cilja prometne politike Evropska unija
vzpodbuja razvoj okolju prijaznejSega prometnegé&tosg@ in razvoj dinkovitih sistemov za
upravljanje prometa in po¥anje varnosti v cestnem prometu.

Pri pripravi nacionalnega programa so upoStevaelalnjiga: Nért za enotni evropski prometni
prostor — na poti h konkurémemu in z viri gospodarnemu prometnemu sistemu,8383/11,
Resolucija o prometni politiki Republike Sloven{jatermodalnostCas za sinergijo) (Uradni list RS,
St. 58/06), Strategija razvoja Slovenije2, Res@ua nacionalnih razvojnih projektih za obdobje
2007-20233, ki ga je sprejela Vlada RS na 92. redjij 12. oktobra 2006, Spaitd Komisije

! Na podlagi statisthe vrednosti zivljenja, ki je bila iztéanana v Studiji HEATCO (Sesti okvirni

program za raziskave in tehnoloSki razvoj)-Evropsmisija
2 Sprejeta na 30. redni seji Vlade RS 23. 6. 2005.
3 Sprejeta na 92. redni seji Vlade RS 12. 10. 2006.
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Evropskemu Parlamentu, Svetu, Evropskemu Ekonor8skialnemu Odboru In Odboru Regij:
Evropski prostor varnosti v cestnem prometu: usiveerpolitike na podrgu varnosti v cestnem
prometu v obdobju 2011-2020 , §t. 12603/10.

Komisija je v sporéilu z naslovom ,Evropa 2020 — strategija za pametragnostno in vkljdujoco
rast“4 poudarila, da so za evropski prostor pomeérsbuoialna kohezija, bolj zeleno gospodarstvo,
izobraZevanje in inovacije. NasSteti cilji se morajdrazati v raztinih vidikin evropske prometne
politike, ki si prizadevati za trajnostno mobilnas vse drzavljane, ,dekarbonizacijo" prometa in
popolno izrabo tehnoloSkega napredka. Varnost thees prometu ima tudi pomembno vlogo v novi
beli knjigi o prometni politiki za obdobje 2010-Z02saj je zmanjSanje Stevila umrlih v prometnih
nesrgah kljuino za splosno izboljSanje prometnega sistema tvaodjevanje potreb in pfakovan]
drzavljanov in drzavljank.

Predlagane usmeritve politike v celoti upoStevajruttate, zbrane med tretjim akcijskim programom
za varnost v cestnem prometu za obdobje 2001-28por¢§ilo Komisije, St. SEC (2006)221:
Evropski akcijski program za varnost v cestnem mtom Vmesni pregled), iz katerih je razvidno, da
so kljub pomembnemu napredku, ki je bil doseZzepauraiju varnosti v cestnem prometu, potrebna
nadaljnja in okrepljena prizadevanja.

Za dosega ciliev je potreben skladen celostni tegralni pristop, pri katerem bodo upoStevane
sinergije ciljev politik na drugih podéph prometa. Na podkju varnosti cestnega prometa na lokalni,
nacionalni, evropski ali mednarodni ravni pa jd#&ev skladu z reelom subsidiarnosti, upoStevati in
izvajati ukrepe varnosti cestnega prometa na \aeteh.

Zakon o voznikih (Uradni list RS, St. 109/10) véBenu dol@a, da se prednostne naloge in cilji za
zagotovitev véje varnosti cestnega prometa ddjo z nacionalnim programom varnosti cestnega
prometa Republike Slovenije (v nadaljnjem besediacionalni program).

Nacionalni program temelji na analizi obst@ga stanja varnosti cestnega prometa ter viogi in
pomenu varnosti za gospodarski in druzbeni raz8premembe na podfip varnosti v cestnem
prometu sproZajo nova razvojna gibanja, ki zahtewan hitrejSe sledenje novostim in njihovo
uresnéevanje v praksi. Nacionalni program je strateSkiuwhoent, ki z opredelitvijo stanja, ciljev in
ukrepov zagotavlja mozZnosti za trajnostni in celosizvoj predvsem na podfa varnosti cestnega
prometa.

4 COM(2010) 2020.

Stran2/133



2 VIZIJAO

Vizija ni¢ pomeni:

NIC SMRTNIH ZRTEV IN
NIC HUDO TELESNO POSKODOVANIH OSEB
ZARADI PROMETNIH NESRE C V SLOVENWI

Vizija ni¢ je pozitiven in odgovoren odnos ustvarjalcev irladencev cestnoprometnega sistema, ki
S0 s svojim celotnim delovanjem in ravnanjem dofirpreéiti najhujSe posledice prometnih nasre
ter zagotoviti varen dolgoéai cilj: ni¢ mrtvih in nié hudo poSkodovanih zaradi prometnih nésie
moralnega vidika je to edini mozni dolgdro cilj vseh humanih druzb ter kot tak3en jasen in
razumljiv cilj vseh sodelujgih ustvarjalcev in udeleZencev cestnoprometnegarse Vizija né zato
zahteva spremembo razmiSljanja in ravnanja oblikeya sistema, izvajalcev in prometnih
udeleZencev. Zavezuje jih k jasnemu odgovornemuargu, kakor to predpisujejo pravila, in k
zagotovitvi varnega cestnoprometnega sistema -ditgvacestne infrastrukture in tehnologija vozil
morata prepr&evati morebitne napake, ki vodijo v prometne n&sisehudimi posledicami.

Z Vizijo ni¢ se odgovornost za ustvarjanje varnega sistemaagaena slehernega soustvarjalca in
uporabnika cest, kot tak3na pa postaja nosilka harrapoliténe skrbi za v&o varnost na cestah po
vsej Evropski uniji.

Vizija ni¢ obvezuje drZzavne organe in organizacije, orgamaosgravnih lokalnih skupnosti,
strokovne institucije, organizacije civilne druZineposameznike, da vse svoje dfitiee in ravnanje

usmerijo k njeni urestitvi. Prometni sistem pa prilagodijo in oblikujefako, da v njem ne bodo
ljudje umirali in se telesno poSkodovali.

3 NACELA VARNOSTI CESTNEGA PROMETA

Nacionalni program obravnava strokovno zahtevnevamostno kar najrazvidnejSe probleme v
cestnem prometu v Republiki Sloveniji. Temelji rethtskupnih néelih:

1. UVELJAVITEV NAJBOLJSIH STANDARDOV VARNOSTI V CES TNEM
PROMETU
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Podra@je varnosti v cestnem prometu mora temeljiti zagigdaju varnosti cestnega prometa vsem
drzavljankam in drzavljanom ter jih z razlimi orodji spodbuditi, da bodo zlasti sami prevzel
odgovornost za svojo varnost in varnost drugihseajnora vsaklovek zavedati, da je on sam tisti, ki
s svoji neprevidnim ravnanjem in kr§enjem promepiéwil povzr@a nevarnost in je tudi sam tisti, ki
je od drugih ogroZen. Varnost cestnega prometa rereljiti na aktivnostim, da drZzavljanom in
drzavljankam zagotavlja varno in okolju prijazno biloost ter usmerjeno spodbuja enakost vseh
udeleZzencev v cestnem prometu in z dejavnostmvapha izboljSanje varnosti ogroZenih skupin
udeleZencev v cestnem prometu.

2. CELOVIT PRISTOP DO VARNOSTI V CESTNEM PROMETU

Pri strateSkih usmeritve na podjo varnosti v cestnem prometu je treba upoStevdli ismeritve in
izhodi&a na drugih prometnih podfjth, temeljna izhodi& na podr&ju varnosti cestnega prometa pa
morajo upoStevati in temeljiti na njihovih ciljif/arnost v cestnem prometu je tesno povezana s
politikami s podrdja energije, okolja, zaposlovanja, izobraZzevanijtadih, javnega zdravja, inovacij

in tehnologije, pravosodja, zavarovalnistvab, tigevn zunanjih zadev.

EKOLOGIJA

MOBILNOST >

/'y

yY
A 4
¥ ZDRAVJE
TRAJNOSTNA MOBILNOST < g
yY
GOSPODARSKA ‘;/ARNOST ’
UCINKOVITOST |«
° Zavarovalniski sektor lahko izboljSa varnost v nesh prometu s &ji varne voznje in zavarovalnimi

policami. Tako se lahko npr. s sistemi f#da kolikor prevozis, pri katerih je viSina zavamine premije
odvisna od Stevila prevozenih kilometrov, dosezajatni prihranki pri stroSkih nesrén zmanjSajo emisije
CO,, ki jih povzraiajo avtomobili.
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3. SUBSIDIARNOST, SORAZMERNOST IN DELJENA PRISTOIJNOST

NajpomembnejSe galo je upravljanje varnosti cestnega prometa: adiklz ngdeloma subsidiarnosti
in sorazmernosti, ki se pri varnosti v cestnem mtmodraZata v deljeni pristojnosti, piémer
zavezuje organe na drzavni, regionalni in lokalini ter predstavniki civilne druzbe, da vsak na
svojem podrgju sprejmejo konkretne ukrepe in jih v ta nameni tizgtajajo. Evropska listina o
varnosti v cestnem prometu je zgleden primer zapesameznih akterjev.

Nacionalni program varnosti cestnega prometa s$ietlidrugim naelom, ki omogéajo winkovitost
in uresntljivost nacionalnega programa prometne varnostin&ala so:

druZbena podpora,

uresnéljivost,

proZnost/pragmatnost,

prava:asnost/ustreznost,

usklajenost ravni opazovanja (mednarodno/nacioriakeino),
racionalnost/optimalnost¢inkovitost,
preglednost/sledljivost/primerljivost,

odgovornost,

sistematnost,

merljivost in druga néela.
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4 STRATESKI CILJ NACIONALNEGA PROGRAMA VARNOSTI
CESTNEGA PROMETA

Skupni cilj drzawlanic je, da se do leta 2020 v cestnem prometunoliid ves Zivljenj in prepolovi
Stevilo Zrtev in hudo telesno poSkodovanih oselm eilju sledi tudi nacionalni program, katerega
izvajanje mora zagotoviti, da na slovenskih cegtatec leta 2021 ne bo umrlodvkot 70 oseb in se
ne ve& kot 420 oseb hudo telesno poskodovalo.

1. NA SLOVENSKIH CESTAH DO KONCA LETA 2021 NE SME UMRETI V
PROMETNIH NESRE C VEC KOT 35 NA MIO PREBIVALCEV

2. NA SLOVENSKIH CESTAH SE DO KONCA LETA 2021 NE SME HUDO
TELESNO POSKODOVATI VE € KOT 210 OSEB NA MIO PREBIVALCEV

Za izhodige se uporablja leto 2010, ko je v Sloveniji izgabtivljenje 138 ljudi. Glede na evropski
cilj, da se do leta 2020 za polovico zmanjSa &ewittvih, to pomeni, da na slovenskih cestah do let
2021 ne bi smelo umreti ¥&kot 35 oseb na mio prebivalcev in ne hudo telgsrgkodovati vé kot
210 oseb na mio prebivalcev.
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Graf 1 Stevilo mrtvih udelezencev v prometu 2001 — 20f@isdoma do leta 2021

Stevilo mrtvih udeleZencev v prometu od 2001 do 20k ekponentnim ir
lineamim trendom do leta 2021
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Oba trenda Stevila mrtvih med leti 2001 in 2010re&sko in informativno nakazujeta mozno
zmanjSanje Stevila mrtvih v prometnih neésde do leta 2021 (korelacijska koeficienta pri obeh
trendnih linijah sta relativno nizka, kar pomeng go odstopanja lahko okoli 45 — odstotkov). Za
dosego tega cilja pa je potrebno bistveno zmangatiilo mrtvih ranljivih skupin udeleZencev v
prometu. Trenda tudi kaZeta, da sta leti 2009 it028o0 Stevilu mrtvih pod trendno linijo, kar lahko
opogumi vse izvajalce NPVCP za Se doslednejSe dmjajstrategije doseganja zmanjSanja Stevila
Zrtev na slovenskih cestah.

Graf 2 Stevilo hudo telesno poskodovanih udelezencgrometu od 2001 do 2010 z eksponentnim
trendom do leta 2021

Stevilo hudo telesno poskodovanih udeleZencev v pretu od 2001 dc
2010 z eksponentnim trendom do leta 2021
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Trend Stevila hudo telesno poSkodovanih v cestneometu je od leta 2001 (2.481)v stalnem
upadanju. Stevilo hudo poskodovanih se je do 1802manj3alo za 66 - odstotkov. Eksponentni
trend zmanjSanja Stevila hudo poSkodovanih kaZgohavicno zmanjSanje do leta 2021. Korelacijski
koeficient R2=0,82 je dokaj visok in kaze na p#bbt 20 - odstotno odstopanje odc¢pkovanih
rezultatov. ZmanjSanje Stevila hudo poskodovanifepaog@ le ob doslednem upoStevanju strategije
NPVCP za zmanjSanje Zrtev prometnih néste leta 2021.

Graf 3 Dosedanje uresivanje ciliev NPVCP od leta 2001 do 2011 in cilznsanjSanje Stevila Zrtev
prometnih neskedo leta 2021

Uresni¢evanije cilev NPVCP od leta 2001 do 2011 in cilj zamanjSanje Stevila
mrtvih do leta 2021
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Dosedanje Stevilo mrtvih udeleZzencev v prometu @&l neti 2004 in 2008 bistveno presegalo letna
pricakovanja doldena z obema preteklima nacionalnima programomaloZaganje kaimega Stevila
70 mrtvih ali 35 mrtvih na milijon prebivalcev bootpebno najprej v letu 2011 uresiti Cilj
zmanjSanja Stevila mrtvih v letu 2010, s 138 na, k24 je bil ciljf NPVCP 2006-2011. Po letu 2011 pa
bo potrebno do leta 2015 v povfje zmanjSati Stevilo mrtvih po 6 na leto in po 1&015 do leta
2021 po 5 na leto.

Za doseganje tega cilja je bilo simulirano¢ v&cenarijev. Predvsem so bile upoStevane izkusnje

zadnjih treh let, ko se je z dobro vodenimi akcijapoostrenim in doslednim nadzorom cestnega
prometa bistveno zmanjSalo Stevilo mrtvih.
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Graf 4 Stevilo mrtvih v prometnih negeh glede na tri mozne scenarije

Stevilo mrtvih v prometnih nesre¢ah do leta 2021 glede na tri mozr
scenarije
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Grafikon prikazuje bod#e stanje glede na moZne scenarije, in sicer:
Scenarij 1 Brez dodatnih dejavnosti z zmanjSanjem obsegategk dejavnosti

Dejavnosti in njihov obseg se bo zaradi pomanjkaegursov in pow&anja prihrankov na vseh

podraijih nekoliko zmanj3al. Pri tem scenariju lahko cptie v posameznih obdobjih do bistvenega
povetanja Stevila mrtvih.

Scenarij 2 Izvajanje nekaterih dodatnih dejavnosti

Po tem scenariju bodo subjekti izvajali stalne desti obstojée in nove, sveze, aktualnejSe akcije,
se hitro odzivali na ugotovljene pomanijkljivostr teredvsem delovali aktivneje, bolj usklajeno in
usmerjeno k cilju, torej k zmanjSevanju Stevila Llimv prometnih neskah.

Scenarij 3 Izvajanje vseh dejavnosti, predvidenih z naciomalprogramom
Ta scenarij predvideva dolgame sistemske reSitve na vseh pdfiio delovanja posameznih
subjektov prometne varnosti, vidjiegvanje v obsezZne in vsebinsko domiselne akcije gdlijih,

poostren in dosleden nadzor, takojSnje ukrepe rsalcein takojSnje kaznovanje krSiteljev z
zagroZenimi kaznimi. Predvideva ostrejSe kaznir&iidlje predpisov zaradi katerih se dogajajo hude
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prometne neste. Skupaj s scenarijem St. 2 se bo Stevilo umrlgrometnih neskah do leta 2021
zmanjSalo na 70, kar bi bilo primerljivo z drzavamiU, ki imajo danes najmanj mrtvih na milijon
prebivalcev.

Graf 5 Stevilo mrtvih udelezencev v prometu v prijaeé s Stevilom mrtvih peScev in kolesarjev od
leta 2001 do 2010 z eksponentnimi trendi do le@120

Stevilo vseh mrtvih udeleZzencev v prometu v primegyvi s Stevilor
mrtvih peScev in kolesarev od leta 2001 do 2010 eksponentnimi
trendi do leta 2021
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V primerjavi s Stevilom vseh mrtvih udeleZzencevremetu, se Stevilo mrtvih kolesarjev in peScev z
leti ne znizuje sorazmerno z znizanjem S$tevila vsetvih udelezencev v prometGe upostevamo
naravnanost teh dveh trendov potem lahko z&wlo verjetnostjo pgakujemo v letu 2021; 40 mrtvih
peScev in kolesarjev, kar pa jecalno prevé za izpolnitev ciliev NPVCP.
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Graf 6 Stevilo mrtvih glede na rastie ranljive skupine udeleZencev v prometu od 18&12o 2010 z
eksponentnimi trendi do leta 2021

Stevilo mrtvih ranljivih skupin udeleZencev v promeu od leta 2001
do 2010 s trendi do leta 20 21
i
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Primerjava trendov ranljivih skupin udeleZzencevrarpetu, ki temeljijo na izgnih Stevila mrtvih
med leti 2001 in 2010, kaZejo v batosti nezadovoljivo stanje, saj bi po takem darau bilo
predvidoma skupaj preko 70 mrtvih udeleZencev,peaje oldutno previsoko, zato bi morali privzeti
izboljSano strategija zmanjSevanja Stevila mrtvibadnjih treh letih kar sicer le na shematski ravni

prikazuje nasledn;ji diagram.
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Graf 7 Poizkus simulacije Stevila ranljivin skupideleZzencev v prometu na osnovi Stevila mrtvih v
zadnjih treh letih (2008-2010) z asimptoiimi eksponentnimi trendi do leta

Stevilo mrtvih ranljivih skupin udeleZencev v prometu v zadijih treh
letih od 2008 do 2010 z eksponentnimi trendi do leta 2021
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Diagrami so izdelani le kot simulacija — poizkuge(@o mrtvih v zadnjih treh letih je za statigto

obdelavo praktino neuporabno) z upostevanjem zmanjSanja Stevildmw zadnijih treh letih (2008 —
2010), ki kaZejo v bistvu le tendence zmanjSanjp@letanja Stevila mrtvih, kar pa je ponekod dale

od pritakovane realnosti, saj na primer: leta 2020 righdvati nobenega mrtvega motorista in samo
dva mrtva voznika kolesa z motorjem, vendar stremetamo k temu. Bolj zaskrbljuje poiena rast

Stevila mrtvih kolesarjev in v bistvu nekontrolicarstevilo mrtvin peScev, ki z leti zelo niha.
Eksponentni trendi kaZejo, da politika zadnjih tteh- zmanjSevanja Stevila mrtvih ranljivih skupin

bila uspesna in pravilna (razen kolesarjev).

Graf 8 Umrli udeleZenci prometnih ne$iglede na vrsto udelezbe v prometu
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Kar 64 - odstotkov umrlih v letu 2010 lahko nepasre ali posredno uvamo med ranljive skupine
udeleZencev v prometu (pesci, kolesarji, voznikdiekoz motorjem in motornih koles ter potniki v
vozilih). ZmanjSevanje smrtnosti med njimi je otedezaradi manjSih moZnosti kontrole spoStovanja
cestnoprometnih predpisov. To je ciljna skupindefadelez leta 2021 nebi smel presegati 40 umrlih
in ne 30 umrlih voznikov Stiri - kolesnih motornibzil.

4.1 STANJE VARNOSTI CESTNEGA PROMETA V EU IN SLOVENUJI

Leta 2009 je v drzavah EU umrlo 34.500 ljudi, kbjepredlagan leta 2001 in dopolnjen leta 2004, pa
je, da smrtne Zrtve do konca leta 2010 ne bi ptes&#gvila 25.000 na leto. Ta cilj bo leta 201ktez
dosezen (podatki za leto 2010 za EU Se nis@umrani). Poleg umrlih v Evropski uniji je leta 2008
bilo Se 1.630.000 telesno poskodovanih.

Graf 9 Stevilo mrtvih v drzavah EU od leta 19902009 s ciliem zmanj3anja Stevila mrtvih od leta
2001 do 2010

£ Razvoj prometne varnosti v EU
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Umrljivost v cestnem prometu je odvisna od stopagyritosti prometnega sistema in ukrepov, ki jih
posamezne drZzave izvajajo za izboljSanje varndkdi.podlagi podatkov o primerljivosti prometne
varnosti Slovenije z drzavami Evropske unije z@ IB009 nam kazalci Stevila prometnih nésse
smrtnim izidom na 1.000.000 prebivalcev razkrivala,je takih nesteza 35 % vé od povpréja 27
drzav ¢lanic, kar Republiko Slovenijo uwd na 17. mesto med njimi. Skupno Stevilo umrlih
prebivalcev v prometnih nesigh na milijon prebivalcev kaze, da se Slovenijaliije evropskemu
povpreju 70 umrlih na milijon prebivalcev; v letu 2010 jeata prag Ze dosegla.

Umrljivost v cestnem prometu je odvisna od stopagyritosti prometnega sistema, prometne kulture
in ukrepov, ki jih posamezne drzave izvajajo zal#anje varnosti.
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Skupno Stevilo umrlih prebivalcev v prometnih n&afena milijon prebivalcev kaze, da se Slovenija
priblizuje evropskemu povptgr 70 umrlih na milijon prebivalcev; v letu 2010 pa ta prag Ze
dosegla. Se leta 2004 je bila Slovenija s 137 imrtwileleZencev v cestnem prometu/ 1 milijon
prebivalcev na dokaj slabem 21 mestu med 26 drZia#n Leta 2009 je glede Stevila mrtvih
udeleZencev na milijon prebivalcev Ze napredovald h mesto med 2danicami EU in se leta 2010
priblizala povprénemu Stevilu 70 mrtvih na milijon prebivalcev.

Graf 10 Primerjava prometne varnosti med drzavdamicami EU v letu 2010

ZmanjSanje umrlih udeleZencev cestnega prometa v ob  dobju 2001-2010 (v EV)
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Ce pogledamo korak nazaj se je leta 2007 Slover@ii@g2zmrtvimi udeleZenci cestnega prometa znasla
v druzbi prometno manj varnih evropskih drzav. Yi12008 pa nam je uspelo Stevilo smrtnih Zrtev v
prometnih nesk@h zmanjsati za 27 % (umrlih 214) v primerjaveom 2007 in v letu 2009 nam je
uspelo zmanjSati za 20 % v primerjavi z letom 2068 2009 171 mrtvih). Leto 2008 in 2009 sta prvi
zaporedni leti v desetletnem obdobju (obdobje medieega programa), da se Stevilo umrlih zapored
zmanjSalo za vekot 20 % - oziroma smo od leta 2007 na slovenskistah Stevilo mrtvih skoraj
prepolovili. Lansko leto je, kar secé Stevila umrlih in poSkodovanih v prometnih néake med
najbolj varnimi v zadnjih petdesetih letih. S podimb stanjem varnosti smo se &ik le leta 1952, ko

je na slovenskih cestah umrlo 162 ljudi in je Isilapnja motorizacije veliko niZja kot je danes.

Za stanje varnosti cestnega prometa v letu 20%@4&Ino, da se je nadaljeval trend zadnjih dveh let
zmanjSanja mrtvih in telesno poSkodovanih. Na aka lestvici 27. drzav, Slovenija z 138 mrtvimi v
letu 2010 zaseda 8 mesto s 50%. zmanjSanjem Staxléh. Slovenija se je po stopnji varnosti med
drzavamiclanicami 50 % zmanjSanje Stevila umrlih v cestneomgetu uvrstila v vrh evropskih drzav.
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Graf 11 Primerjava eksponentnih trendov Stevildavilmrv drzavah EU (1991-2009) in Sloveniji
(1991-2010)

Primerava trendov Stevila mrtvih v EU in Sloveniji od leta 1991 d«
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Primerjava eksponentnih trendov Stevila mrtvih ¥ashah EU in Sloveniji od leta 1991 do 2009 in v
Sloveniji od 1991 do 2010 kaZe, da sta trenda skaporedna, kar kaZze, da se v tem obdobju Stevilo
mrtvih na slovenskih cestah zniZuje podobno inzoexno, kot na cestah na celotnem ofjon&U.

Graf 12 Primerjava Stevila telesno poSkodovanihometnih nesr&h v drzavah EU in Sloveniji od
leta 2001 do 2008
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Primerjava linearnih trendov Stevila poSkodovaratpakazano obdobje (primerljivi podatki za drzave
EU so le za obdobje 2001 -2008) kazZe na hitrejSmiganje telesno poSkodovanih, kot pri nas, kar pa
se v zadnjih dveh letih tudi v Sloveniji priblizuggropskemu povpig.

Graf 13 Stevilo umrlih v prometnih neged v Sloveniji od leta 1954 do 2010

Stevilo mrtvih udeleZencev v prometu od leta 1954042010

800

700 - bala

600 ]7“/\/-] \_.\

. W
400

300 - )\/Jj

200 o

100 *r“f{

AR P N P P A

Leto

Sevilo mivik

Trend Stevilo mrtvih v prometnih negedh je z odstopanji od leta 1954 do 1973 stalnoXakazaradi
naftne krize leta 1973/74 nenadoma upadel in do16879 narasel do nagje vrednosti in od takrat
pa do leta 2010 je z ¢asnimi porasti stalnem upadanju. Leta 1954 je tatgistriranih le nekafez
10.000 motornih vozil, danes pa jih ¢ez 1,3 milijona, kar pomeni ¥ekot 100 kratno povanje,
Stevilo mrtvih pa je priblizno enako, kar vévkot 60 lethem obdobju kaze na spremembe vrednot,
obnasanja udeleZencev v prometu, izboljSanja pmimetredstev, spremenjene in posodobljene
infrastrukture, spremenjenega ¢imen prevozov v cestnem prometu in velikega trudaeggci]
strokovnjakov ter prostovoljcev za izboljSanja @8t cestnega prometa in varnostnih razmer na
cestah.

Stevilo mrtvih v prometnih nesteh je po letu 2001 ntao upadlo s 278 mrtvih leta 2001 na 138 leta
2010. V vmesnem obdobju je priSlo do¢jema porasta Stevila mrtvih leta 2007 (293 mrtviii)
mo¢nega upada po tem letu. Slovenija je ena izmedpskib drzav, ki ji je v zadnjih desetih letih s
SirSim druzbenim prizadevanjem uspelo prepolotivigo smrtnih Zrtev od leta 2001 do 2010.
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Graf 14 Stevilo hudo telesno poskodovanih udeleermgrometu od leta 1954 do 2010
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Stevilo hudo telesno poskodovanih v prometnih redrée doseglo svoj vrh v Zetku sedemdesetih
let in se od takrat z vmesnimi pa@amji koncem osemdesetih in devetdesetih let statmanjSuje do
vrednosti pod tisbv letu 2010.

Graf 15 Stevilo mrtvih udelezencev v prometu najamilprebivalcev od leta 1954 do 2010

Stevilo mrtvih udele Zencev v prometu na 1.000.0(
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Relativni pokazatelji Stevila mrtvih udeleZzenceyprmetu na milijon prebivalcev so bili najvisji v
sredini sedemdesetih let in prvi polovici osemdbasédt ko so dosegali 400 mrtvih na milijon
prebivalcev. Od takrat se stalno zniZzujejo Zasmimi padci in dvigi nad polinomno trendno krivulj
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Graf 16 Stevilo mrtvih udelezencev v prometu najamilregistriranih motornih vozil
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Relativni pokazatelji Stevila mrtvih udeleZenceprometu na milijon registriranih motornih vozil
kaZzejo, da se Stevilo mrtvih v cestnem prometu gyled Stevilo registriranih motornih vozil stalno
znizuje. Eksponentna krivulja dobro opisuje zmamgaelativnega Stevila mrtvih za obdobje od leta
1954 do 2010, saj je njen korelacijski koeficierg®blizu 1,00.

Tabela 1 Pregled prometnih nesie posledic v obdobju 2001 — 2010.

Prometne nesr¢e Posledice
Nesr&fe § Nesr&e s | Nesra&e s
LETO | Vse i . ) . | Hudo telesnolLahko telesng
smrtnim| telesnimi | materialno |Mrtvi . 1 .
nesrece| . . . N poskodovani| poSkodovani
izidom | poSkodbami| $kodo
2001 (39722 |243 9092 30126 278 2481 10384
2002 (39732 |240 10065 29191 269 1561 12538
2003 141319 |220 11595 29332 242 1411 15487
2004 43136 |253 12710 30070 274 1396 17665
2005 (31669 |229 10343 21097 257 1295 13424
2006 (32123 |233 11404 20486 262 1261 15363
2007 (30890 |263 11377 19250 293 1295 15108
2008 23296 |200 8978 14118 214 1101 11660
2009 20945 |154 8577 12214 171 1055 11251
2010* 20957 (127 7229 - 138 847 9270
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V Sloveniji so cilji iz nacionalnih programov za dibje 2002 — 2005 in 2006 — 2011 le delno
uresnéeni. Predvideni kati cilj Stevila mrtvih je 100 — odstotno doseZeaj, se je Stevilo mrtvih v
letu 2001 zmanj3alo z 278 na 138 ali za 50 — okistotStevilo hudo telesno poskodovanih oseb se je
leta 2010 zmanjSalo z 2.481 na 847 ali za 66 totds/, Stevilo lahko telesno poSkodovanih pa s
10.384 na 9.270 ali za 11 — odstotkov. Ni pa bdsee¥eno vsakoletno zmanjSanje Stevila umrlih,esaj j
to naragalo od leta 2003 do leta 2007 in Sele po temZatalo strmo padati.

Med leti 2001 in 2007 so nastopila letha nihanjvis umrlih, od 242 umrlih v letu 2003 do
najvejega Stevila 293 v letu 2007, ko je bilo to le GBtotkov za tisto leto doseZenega cilja. Po tem
letu sledi izrazito zmanjSanje Stevila umrlih n& 13detu 2010.

Primerjava NPVCP 2006 — 2011 z zastavljenimi gijkaZe, da se je v tem obdobju — do leta 2010
Stevilo je Stevilo mrtvih zmanjSalo z 262 na 138 z4 47 - odstotkov, Stevilo hudo telesno
poSkodovanih s 1.261 na 847 ali za 33 — odstotk®wilo lahko poSkodovanih pa s 15.363 na 9.270
ali za 40 - odstotkov.

Graf 17 Stevilo mrtvih v prometnih neged v obdobju 2001 — 2010 in primerjava z glavnitjeni
prejSnjih nacionalnih programov (2002 — 2005 i0@6 2011)

Stevilo mrtvih v prometnih nesre¢ah v obdobju 2001 - 2010 in primerjava
glavnim ciliem prejSnjega NPVCP
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Cilj NPVCP 2006 — 2011; 124 mrtvih oseb je mozntem letu s koordiniranimi akcijami, ki dajejo

zdruzevalne tinke doseéi in morda celo presg kar bi bilo dobro izhodi& za naprej, saj bi to

potrdilo pravilen pristop h koordiniranemu akcijake delu vseh vpletenih dejavnikov, ki vplivajo na
izboljSanje prometne varnosti.
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Graf 18 Vzroki za nastanek prometnih nésréloveniji v letu 2010
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Med vzroki za nastanek prometnih nészraumrlimi so v letu 2010 na prvih treh mestih riegojena
hitrost, nepravilna stran oz. smer voznje in netex@je pravil o prednosti. Razmerja med temi tremi
vzroki ostajajo v vseh letih pra&tio nespremenjena. Neprilagojena hitrost, neprawtran in smer
voznje in neupoStevanje pravil o prednosti obsedio 80 odstotkov vseh vzrokov za nastanek

prometnih neske
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5 ORGANIZACIJSKI VIDIK 1ZVAJANJA NACIONALNEGA
PROGRAMA VARNOSTI CESTNEGA PROMETA

Strategija nacionalnega programa zagotavljértna priblizevanje zastavljenim ciliem in njihovo
doseganje. Ustvarja podlago za skupnorto@anje, izvajanje nacionalnega programa in \igy
vseh moznih dejavnosti in subjektov, ki so doldngalijo kakor koli prispevati k varnosti v cestne
prometu. Omog&a sinergijo delovanja vseh organov na tem pgdr@b nenehnem usmerjanju,
usklajevanju, nadzoru in vrednotenju vseh nadaljsfirategij. Za uveljavitev strategije nacionalni
program v sploSnem predvideva uré€gev naslednjih osnovnih strateSkih nalog na drzaviokalni
ravni.

Na drZavni ravni je potrebno:
- vzpostaviti in zagotoviti kar najboljSo organizak® in funkcionalno sestavo,
- zagotoviti horizontalno in vertikalno usklajevanje,
- opredeliti finarkno strategijo in zagotoviti sistemske vire,
- zagotoviti programu druzbeno-potitio podporo.

Na lokalni ravni je potrebno:
- sprejeti program varnosti cestnega prometa z ofjesdtai cilji, nosilci in nalogami,
- izvajati naloge, ki se nanaSajo na varen in nemptemet na oinskih cestah,
- zagotoviti sistemski vir financiranja,
- podpirati dejavnosti svetov za preventivno delogarg podr&u cestnoprometne varnosti,
- sodelovati z nosilci programa varnosti cestnegangta na svojem obniu.

Nacionalna strategija zagotavlja:

- identifikacijo splosnih in specifnih problemov prometne varnosti,

- povezavo z ustreznimi mednarodnimi institucijamispaemljanje, sodelovanje in upoStevanje
zahtev evropske skupnosti pri urégvianju skupnih ciljev glede varnosti cestnega ptame
ter upoStevanje in vkljtitev zahtev v posamezne strateSke programe,

- identifikacijo vseh subjektov, ki lahko kakor kosiodelujejo pri izvajanju nacionalnega
programa, in potencialnih partnerjev,

- postopen premik iz akcij v dejavnosti, kar pomemogaanje sistematnega trajnega
izvajanja dejavnosti,

- vzpostavitev sistemdtiega zbiranja, analiziranja in vzdrZzevanja podatkpetrebnih za
spremljanje tinkovitosti izvajanja programa,

- sodelovanje in sistemsko vkfjevanje mednarodnih in dokih raziskav v operativne reSitve,

- proznost programa, ki bo omagloneposreden odziv na nepredvidene prometno-vamaos
razmere,

- preglednost strategij, da bo magaslediti priblizevanju zastavljenim ciliem v vséasovnih
presekih,

- nadzor nad ginkovitostjo izvajanja posameznih in skupne strigeter izdelavo obdobnih
ocen ginkovitosti,
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- spremljanje ginkov izvajanja strokovno/znanstveno utemeljenirepbv,
- potrebno izobraZzevanje in usposabljanje za potvab®osti v cestnem prometu.

Ob upoStevanju zh#dnosti in kompleksnosti cestnega prometa in promevarnosti, ki zahteva
interdisciplinarno sistemato ukrepanje na eni strani ter nove fitiam obremenitve, institucionalne
spremembe in dopolnitve po drugi strani, se polagasti cestnega prometa pojavlja tudi problem
zagotavljanja &inkovitega vodenja programa na vseh ravneh.

5.1 DRZAVNI ZBOR REPUBLIKE SLOVENIJE ZA SPREMLJANJE
RAZVOJA NACIONALNEGA PROGRAMA

Za politicno koordinacijo in nadzor nad izvajanjem programza®ni zbor Republike Slovenije enkrat
letno obravnava razvoj in problematiko varnostitcega prometa v Republiki Sloveniji. V ta namen
se organizira ttka dnevnega reda redne seje Drzavnega zbora Riep@hivenije. Na seji sodelujejo
minister, pristojen za promet, minister, pristognnotranje zadeve, minister, pristojen za Solgtvo
Sport, minister, pristojen za pravosodje, minispgistojen za zdravje, minister, pristojen za oldvtam
in minister, pristojen za finance, vladna sluzbyéstpjne za lokalno samoupravo in regionalno pgaditi
in Javna agencija Republike Slovenije za varnasneta.

Drzavni zbor Republike Slovenije obravnava in zaglp naslednje:
- nacionalnemu programu varnosti cestnega prometa@agiruzbenopolitino podporo;
- obravnava in sprejema letna in zakfjo porilo o rezultatih in izvajanju programa;
- daje potrebne usmeritve in konkretne nalogecaakovitejSo izvedbo ukrepov.

5.2 ODBOR DIREKTORJEV ZA ZAGOTAVLJANJE VARNOSTI V
CESTNEM PROMETU

Za politicno koordinacijo in zagotavljanje strateSkih usneeribad izvajanjem nacionalnega programa
vlada ustanovi Odbor direktorjev za spremljanjedemje in nadziranje nacionalnega programa (v
nadaljevanju: odbor).

Odbor sestavljajo: generalni(-ica) direktor Diraldia za ceste, generalni direktor (-ica) Direkizd
promet Ministrstva za promet, direktor(ica) Javigerecije Republike Slovenije za varnost prometa,
direktor (-ica) Direkcije Republike Slovenije zaste predsednik(-ica) uprave DARS d.d., generalni
direktor (-ica) Direktorata za osnovno 3olstvo itce, generalni direktor (-ica) Direktorata za sijed
Sole Ministrstva za Solstvo in Sport, generalnékfior Policije, generalni direktor Direktorata zafo
zdravje in generalni direktor (ica) Direktoratazzitavstveno varstvo Ministrstva za zdravje, geméral
direktor (ica) Direktorata za delovna razmerja,egami direktor (ica) Direktorata za socialne zazlev
Ministrstva za delo, druZino in socialne zadevenegalni direktor (ica) Direktorata za zakonodajo s
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podraija pravosodja in direktor Urada Republike Sloversge za8&ito in reSevanje Ministrstva za
obrambo.

Odbor direktorjev vodi Ministrstvo za promet.

Odbor direktorjev opravlja naslednje naloge:

- pripravlja strateSke usmeritve in izhatiSukrepov na podifu razvoja varnosti cestnega
prometa;

- obravnava letna in zakino por@ilo o rezultatih in izvajanju programa;

- daje konkretne naloge zafiokovitejSo izvedbo ukrepov na podjo varnosti cestnega
prometa

- zagotavlja finatine in druge resurse potrebne za izvajanje naciegalprograma

- ter spremlja izvajanje nacionalnega programa vdirnestnega prometa.

5.3 MEDRESORSKA DELOVNA SKUPINA ZA SPREMLJANJE IN
IZVAJANJE NACIONALNEGA PROGRAMA

Za strokovno izvajanje programa varnosti cestneganpta Vlada Republike Slovenije ustanovi
medresorsko delovno skupino za spremljanje in @jaj programa, in sicer iz skupine strokovnjakov,
tako da sodelujejo v njem vsi organi in organizadj med svojimi pristojnostmi in nalogami skrbijo

Za varnost cestnega prometa, strokovne organizacip@samezni strokovnjaki, organizacije civilne
druzbe, podjetja, vseslovensko zavarovalniSko zijezin lokalne samoupravne skupnosti.

Medresorsko delovno skupino za spremljanje in emj@ programa vodi Javna agencija Republike
Slovenije za varnost prometa.

Medresorska delovna skupina za spremljanje in anjejprograma:

- pripravlja in po potrebi obravnava vmesna problesng&r@ila, ki zahtevajo dodatne vire za
izvedbo nartovanih ukrepov;

- spremlja izvajanje nalog iz hacionalnega programa;

- sprejema pordla o izvedenih akcijskih programih;

- sprejme akcijski nat za dvoletna obdobja do leta 2021;

- skrbi za koordinacijo izvajanja programov, ki zal#@® sodelovanje vladnih organov, drugih
organizacij, civilne druzbe, vseslovenskega zawaroskega zdruzenja in strokovnjakov,

- nadzira izvajanje operativnih programov za posamemuobja,

- pomaga pri delu lokalnih odborov in sodeluje prklagvanju programov za reSevanje
problemov, ki presegajo lokalno raven,

- skrbi za predstavitev in uveljavitev programa.

Za zagotavljanje koordinacije in spremljanja urgéswanja ciljev Nacionalnega programa medresorska
delovna skupina vsako leto pripravi p&ifo o uspesnosti izvajanja nacionalnega progransaocia
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bodo predstavljala izhodi@ za nartovanje prihodnjih letnih akcijskih geov. Ob izteku vsakega
koledarskega leta za tal@leto do leta 2021 medresorska delovna skupimpagwi por@ilo, vkljucno

Z evalvacijo izvajanja Nacionalnega programa, irosaovi pordila in ocene posreduje predlog Viadi
RS in v obravnavo DrZzavnemu zboru Republike Slgeera nadaljnje ukrepanije.

Pri zagotavljanju varnosti cestnega prometa dejaouelujejo tudi samoupravne lokalne skupnosti.

Te skladno z programom oblikujejo svoje programéaterih so zajete pristojnosti in naloge glede
varnosti cestnega prometa na njihovem ofjmo

Slika 1 Nosilci izvajanja nacionalnega programa

Drzavni zbor RS Politicna raven

Odbor direktorjev
StrateSka raven

Delovna skupina za
spremljanje in izvajanje

T

Nacrtovalci in izvajalci ukrepov

Strokovna raven

Pripravljalsko-izvajalska raven

Stran24/133



6 PODROCJA VARNOSTI CESTNEGA PROMETA S CILJI:

6.1 CESTNA INFRASTRUKTURA

Pomeni pomemben element prometne varnosti. Varrestne infrastrukture v Sloveniji v zadnjih
letih napreduje. lzstopa skrb za varne te&hai reSitve. Z&etek veljavnosti tega nacionalnega
programa sovpada z &tkom veljavnosti Direktive 2008/96/ES, ki uvajavamnaine zagotavljanja
varnosti cestne infrastrukture, tako obstejekot tudi nértovane. Sprva bodo temu podvrZzene ceste
V. in X. evropskega prometnega koridorja, kasnejstgpoma tudi ostalo cestno omreZje. Na takSen
n&in bo vloga cestne infrastrukture v prometno vaimmes sistemu jasno da@lena, zagotovljene pa
bo tudi jasne in varne prometno telmé resitve in mirno lahko ¢emo, da je tudi podige cestne
infrastrukture osredot@no in usmerjeno k viziji &j torej udelezencem v prometu zagotoviti takSno
infrastrukturo, ki ne bo dejavnik in vzrok prometmnesréam.

Temeljni cilj:

ZAGOTAVLJANJE VARNE CESTNE INFRASTRUKTURE VSEM
UDELEZENCEM CESTNEGA PROMETA

Izbolj8ana, varnejSa cestna infrastruktura nikal@more zmanjSevati odgovornosti posameznika za
njegova ravnanja, lahko in mora pa odfaiSnekatere njegove napake.
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Graf 19 Stevilo vseh umrlih udeleZencev v cestnesmetu v letu 2010 glede na kategorijo ceste
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Najpomembneje pri vsem tem je, da se v tem prognar@poznajo tudi aline. Prometna varnost na
njihovih cestah je pomemben generator prometngnaiezato je zagotavljanje varnih reSitev cestne
infrastrukture tudi na lokalnem cestnem omreZjw z@imemben dejavnik k naSemu skupnemu cilju -
ni¢ mrtvih in hudo poskodovanih v prometnih nésite

Razvoj cestne infrastrukture bo v naslednjih lgégmeljil predvsem na skrbi za vzdrZzevanje cest,
pregledovanje varnostnih lastnosti cest in uvajaiggeemov za vodenje prometa. Cestno omreZzje je iz
leta v leto starejSe in potrebno je¢rtao obnavljanje cest. Cilji, ki so zastavljeniesrt nacionalnim
programom, so ambiciozni, naravnani k trendu zagjarda varne cestne infrastrukture, torej k
tehniénim reSitvam, ki morebitnih napak udeleZzencev nenkgejo takoj. Vé&ji poudarek bo dan na
predvidljivih in prizanesljivih cestah, kar pomestandardizacijo cestnih ureditev v naseljih in izve
njih z upoStevanjem elementov varnosti na cestatfjiflovem okolju.

Cilino usmerjena podega:

Prometne neste so najvékrat posledica kombinacije raatih okoli&in, med katerimi igrajo
najpomembnejSo vlogdlovek, vozilo, cesta ter okolje. Na déemih lokacijah prihaja do napak v
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interakciji clovek-cesta oziroma vozilo - cesta, na kar kazegini odseki cest z zgostitvijo prometnih
nesre.

Odseki ali kriziga z visoko stopnjo prometnih ne&rea drzavnem cestnem omreZju so lokacije z
nadpovprénim Stevilom prometnih nestres poskodbo v triletnentasovnem obdobju glede na
primerljive odseke podobnih cest. Dédma so na podlagi analiz podatkov o prometnih tabrin
terenskega ogleda. Odprava mest z visoko stopojogtnih nesrena drzavnem cestnem omrezju je
pomemben dejavnik za izboljSanje prometne varnosti.

Namen in cilj je, da se zbirajo podatki o mestitostijve nesré& oziroma nevarnih obndg na
drzavnih cestah, ki so osnova za nadaljnje ukrepaaj podlagi katerih se izdelujejo, prometno
varnostne analize nevarnih ob¥jce predlogom optimalne ureditve oziroma takoj$rifatkora@nih

in dolgor@nih ukrepov za odpravo nevarnih obtijo

DEJAVNOSTI UKREP

CiLd - zmanjSanje Stevila nevarnih mest na drzavnem casbmerezZju

AKTIVNOSTI - identifikacija in analiziranje nevarnih mest na almiem cestnem
omrezju,

- dopolnitev vsebine zapisnika o ogledu kraja prometesrée z
dodatnimi podatki o cesti in njenih lastnostihlgstnostih trka,

- ozna&itev prometno nevarnih mest z opozorilno signaljpac

- spremljanje §t. prometnih ne&reudeleZzbo voznikov motornih vozil,

- spremljanje &t. mrtvih in poSkodovanih udeleZzencewvcestnem
prometu.

KAZALNIKI - zmanjSanje St. prometnih neSre nevarnih mestih,

- izboljSanje kakovosti podatkov za pripravo ozironizdelavo
prometnih analiz, Studij, ipd.,

- izboljSanje prometne varnosti.

NOSILEC - DARS, Direkcija Republike Slovenije za ceste, MNZ.

Evropska direktiva 2008/96/ES prinaSa na tem pgdrgrinada veliko novosti. Zagotavlja
sistematien proces preverjanje varnosti cestne infrastrektkir poteka v vseh fazah &rtovanja in
obratovanja cestne infrastrukture in temelji naspjieidejne zasnove in projektne dokumentacije ter
pregledu obstoje ceste ali cestnega odseka z upoStevanjem cekblieep ki se ga opravi z
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namenom, da se ugotovijo napake in pomanijkljivatobstoj nevarnih pogojev, ki lahko privedejo
do nastanka hudih prometnih nesre

Kot enega od primernih orodij za pregled obstejinfrastrukture bo Republika Slovenija tudi v
prihodnje sodelovala in izvajala evropski projektFEORAP.

DEJAVNOSTI UKREP

CILJ - pravaiasno odkrivanje neustreznih gradbenih in prometeditev v
fazi na&rtovanja in uporabe cest

AKTIVNOSTI - izdelava ginkov na varnost v prometu,

- preverjanje varnosti v prometu,

- pregledovanje varnosti ceste,

- izobraZevanje presojevalcev varnosti cest,
- izmenjava dobrih praks,

- izvajanje evropskega projekta EURORAP.

KAZALNIKI - odprava nevarnih mest na drzavnem cestnem omrezju,
- izboljSanje varnosti cestne infrastrukture.
NOSILEC - DARS, Agencija za varnost v prometu.

V fazi priprave nértovanja novih odsekov bodo skladno s strokovnistinaritvami (EU Akcijski
nairt za uvajanje inteligentnih prometnih sistemov wrdpi, Bruselj, 01.04.2009; predlog direktive
Evropskega parlamenta in Sveta o ditlé okvira za uvajanje inteligentnih prometnihtsisiov (ITS)

v cestnem prometu in vmesnike do drugih vrst pray@909) upoStevane najnovejSe téhairesSitve
(ITS) sistemov za upravljanje, vodenje in nadzanpeta, ki pripomorejo k ustreznemu vodenju in
varnosti prometa ter izboljSujejo kapaciteto céstrdsekov in kriZi&.

Na Ze izgrajenih odsekih bomo poleg omenjenih daatov upoStevali tudi za avtoceste in hitre
ceste Ze izdelano Studijo Potencialno nevarni adsgk/zpostavitev sistemov za nadzor in vodenje
prometa, ki je bila izdelana leta 2004 in je bilketu 2010 novelirana. Za druge drZzavne ceste (glav

in regionalne) je Studijo Se potrebno izdelati. Wi Studij bodo podlaga za izbor odsekov in
dolacitev prioritet njihovega opremljanja.

Nove tehnologije s podéa ITS se bodo poskusno uvajale na podlagi pilbtgkojektov. Za njihovo
sofinanciranje s strani EU iz programa Easyway harittobljena nepovratna sredstva.
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DEJAVNOSTI

UKREP

CILJI

izboljSanje prepustnosti cestne infrastrukture,
optimizacija potovan;,

spostovanje prometnih predpisov,

izboljSanje obve&nosti uporabnikov z informacijami v realng
casu.

AKTIVNOSTI

nadgraditev sistema informiranja in upravljanjarpeta,
vzpostavitev sistema upravljanja in nadzora hitrost
vzpostavitev nacionalnega centra za upravljanjenpta,
uvedba sodobnih prometnih sistemov (ITS),
novelacija zakonodaje s podja cest.

KAZALNIKI

uc¢inkovitejSe vodenje in upravljanje prometa,

povetanje zadovoljstva uporabnikov,

zmanjSanje stroSkov nastalih kot posledica zast@jeyprometnih
nesre,

NOSILEC

MzP, DARS, DRSC, AVP, Policija, Nacionalni radio.

m

Ob Stevilnih hudih prometnih negeh v predorih v tujini se je izkazalo, kako zelarmmbna je
visoka varnost prometa v predorih. Varnostni sisterpredoru morajo delovati preventivno in ob
morebitni nesré& tudi kurativno. Zagotavljati morajo, da se udeled pravéasno in varno evakuirajo
ali so evakuirani ter da se reSevalnim ekipam oréig@@ogoji varnega reSevanja ha mestu nasre
Nadzor prometa in upoStevanja prometnih pravil j@menjenih podzemnih objektih Se posebej

pomembno.
DEJAVNOSTI UKREP
CiLJ izboljSanje prometne varnosti v predorih.
AKTIVNOSTI izgradnja druge cevi Karavanke,
poenotenje opreme obstdije predorov z direktivo 2004/54/ES.
KAZALNIKI vedja varnost uporabnikov predorov.
NOSILEC DARS, URSZR, Policija.
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Promet tezkih tovornih vozil, posebej pa Se vokilprevazajo nevarno blago ima velik vpliv na
tekate in varno odvijanje prometa. Prioritetno je potrelzagotavljati, da se ta promet odvija po
cestah z ustreznimi tetdmiimi elementi, povrSinami za parkiranje in nadzeh vozil, oprema ceste pa
mora vkljutevati tudi opremo, ki omoga nadzor te vrste prometa.

Z nadzorom osnih obremenitev in skupnih mas naggbdehtanja v prostem prometnem toku in s
stacionarnimi tehtnicami bo zagotovljeno boljSe &pwanje veljavnih predpisov. Posledica tega bo
zmanjSanje negativnih vplivov, ki ga ima ta promatcesto (poSkodbe voZ& kolesnice) in promet
(upctasnjen promet, zastoji).

Za prevoz nevarnih snovi je potrebno zagotavljd#, se izvaja pod pogoji, ki jih zanj deko
upravljavci cest, voznikom takih vozil pa oma@gopocitek na povrSinah (parkiri#h) ki zagotavljajo
varno parkiranje teh vozil. Predvsem na objimos pove&ano nevarnostjo za druge uporabnike cest
(predori) ali okolje (vodo zbirna podifja) morajo biti pogoji izvajanja te vrste prevozpesebej
nadzorovani.

DEJAVNOSTI UKREP

CiLJ - spremljanje in nadzor tovornih vozil in vozil, kigwazajo nevarno
blago

AKTIVNOSTI - zagotovitev dodatnih parkirnin mest (za tovornaikom tovorna

vozila za prevoz nevarnih snovi),
- zagotovitev mest za izvajanje nadzora v cestnemeio,
- dolxitev koridorjev za izredne prevoze,
- zagotovitev nadzora in spremljanje izrednih prevoea. prevozov
nevarnega blaga.

KAZALNIKI - poveanje vpogleda v promet izrednih prevozov oziromavpzov
nevarnega blaga,

- pove&anje varnosti prometa zaradi evidentiranja in sjjeena
tovornih vozil in vozil, ki prevaZajo nevarno blago

- poveanje kapacitet za parkiranje tovornih vozil.

NOSILEC - DARS, DRSC, Policija, CURS.
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Pomemben deleZ nacionalne prometne varnosti jesedvod stanja @mskih cest. Nov Zakon o
cestah to podige prvic ureja natatneje, oziroma zavezuje lokalne skupnosti k upostevajegovih
dologb. Z nadaljevanjem urejanja povrsin za pesce iedarie, z nadaljevanjem uvajanja ukrepov za
umirjanje prometa, s preurejanjem nezavarovanibjsikih prehodov in izboljSanju kvalitete lastnosti
voznih povrsin obBinskih cest,se bo stanje prometne varnosti v prifibdetih izboljSalo. Zaradi
izboljSanja stanja prometnih povrSin je potrebngpmgq seznaniti upravljavce in vzdrZzevalce
ob¢inskih cest z dolZznostmi in pooblastili ter vzpaedtiaucinkovit sistem usposabljanja. Za
izboljSanje prometne varnosti je potrebno poskriatiodpravo pomanjkljivosti nevarnih mest na
obinskih cestah. Nevarna mesta n&iobkih cestah je potrebno najprej dotp za kar je potrebna
uvedba ustreznega informacijskega sistema.

DEJAVNOSTI UKREP
CiLd - izboljSanje prometne varnosti nacoiskih cestah
AKTIVNOSTI - zmanjSanje Stevila nezavarovanih nivojskih Zeldzhifrehodov z

ukinjanjem ali nadgradnjo obstdja,

- oznaitev krizi& okginskih cest z ustrezno prometno signalizacijo,

- uvedba sodobnega enotnega informacijskega sistesst W vseh
ob¢inah, ki bo vseboval tudi podatke o katastru promet
signalizacije, zaporah, izdanih upravnih aktih, fne rabi,
prometnih nesi&h ..., in ki bo omoggal njihovo sprotno aZuriranje
in vizualizacijo. Sistem mora biti povezan s pagtici DRSC,
nadzornim centrom, izvajalci rednega vzdrZevanjaiste§n mora
omogaati ugotavljanje nevarnih mest nacotskih cestah.

- uvajanje prometno varnih tekinih resitev,

- dvig kvalitete nivoja upravljanja z élmskimi cestami in

- dvig kvalitete nivoja rednega vzdrZzevanja ciolskih cest Z
organiziranjem izobrazevanj ter izdelava prigdron priro¢nikov
primernih  nivoju strokovne usposobljenosti upraxdi@v in
vzdrZevalcev otinskih cest,

- izboljSanje kvalitete voz&

KAZALNIKI - zmanjSanje Stevila prometnih nesne posledic,
- Stevilo nezavarovanih nivojskih Zelezniskih prehgdo
- Stevilo neustrezno opremljenih kriZiga okinskih cestah,
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Stevilo ol&in vklju¢enih v enotni informacijski sistem,

dolZzina oz. delez javnih ¢mskih cest za katere je v skladu s pred
zagotovljeno izvajanje rednega vzdrZzevanja,

dolZzina oz deleZ odsekov &@hskih javnih cest s poskodovanimi
drugd&e za vozZnjo neprimernimi vozis

DISI

ali

NOSILEC

Okcine, Policija, Agencija za varnost v cestnem pramebktinske in

medolginske inSpekcijske sluzbe, DRSC, MP

Delo na cestah predstavlja pomemben segment van@mstovenskih cestalietudi se ne razpolaga z
natargnimi podatki o prometnih nesfeh, pa nadziranje in opazovanje potekanja pronkea sestne
zapore dejansko nakazujeta problematiko spoStovamgjaetnih pravil in varnosti izvajalcev del v

zaporah.

DEJAVNOSTI

UKREP

CiLJ

izboljSanje prometne varnosti v obdjib cestnih del

AKTIVNOSTI

analiziranje podatkov o prometni varnosti v olgjifocestnih del,
noveliranje zakonodaje s podja cestnih del,

usklajevanje terminskih planov del med upravljavci,

nadzor nad upoStevanjem omejitve hitrosti,

preverjanje n&tov zapor s strani presojevalcev varnosti cest,
inSpekcijski nadzor nad zaporami cest, zaradi tleprireditev na
cesti,

izboljSanje varnosti izvajalcev del.

KAZALNIKI

zmanjSanje Stevila prometnih naskeobmaju zapor,

zmanjSanje stroSkov uporabnikov zaradi izboljSameometne
varnosti,

zmanj3anje zastojev in poslédd emisij toplogrednih plinov.

NOSILEC

MzP, DARS, DRSC, Policija, PIRS
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Nacrtovanje in oblikovanje cestne infrastrukture vkho z njenim okoljem je za dolganao
doseganje trajnega zagotavljanja prometne varkfstinega pomena. Princip dobrega ¢mavanja
cestne infrastrukture s principi uporabnosti, hoeraggti in predvidljivosti so temelj za varen cestni
promet z upoStevanjem vseh vrst udeleZencev v groggeposebno ranljivih skupin.

Ukrepi za zagotavljanje prometne varnosti se badajale v primernem obsegu in dinamiko skladno s
finanénimi moznostmi. Vpetost med potrebami in mozZnostraiekuje zagotovitev optimalnih in
ucinkovitih reSitev, katerih upra#enost potrjujejo raziskave vpliva ceste na nezgatbgajanja.

DEJAVNOSTI UKREP

CILJ - izvajanje ukrepov na cestni infrastrukturi z nanmanaboljSanjal
prometne varnosti

AKTIVNOSTI - prepré&evanje voznje v nasprotni smeri,

- opozarjanje na prisotnost motoristov in kolesarjev,

- postavitev opreme za 24t®€ motoristov,

- Ci&enje cest ob zetku poletne sezone,

- rekonstrukcije krizi§ in cest,

- izgradnja obvoznic,

- ureditev cest skozi naselja,

- izgradnja kolesarske infrastrukture,

- izgradnja infrastrukture za peSce,

- sanacija drsnih odsekov,

- zagotavljanje preglednih trikotnikov,

- sanacija vozignih konstrukcij,

- nadgradnja prometne signalizacije in opreme ceasle{in mehovi,
odsevne folije viSje kvalitete, cestni smerniki, rikontalna
signalizacija, téke za meglo, ...)

- spremljanje varnosti cestnega prometa z vidika kavoprometnih
nesr¢ z namenom identifikacije vlioge cestne infrastou&tv teh
dogodkih,

- spremljanje primerov voznje v nasprotni smeri naiA€IC

KAZALNIKI - boljSa kvaliteta in opremljenost cestne infrastouét

- zmanjSanje stroSkov uporabnikov zaradi izboljSameometne
varnosti,

- zmanj8anje deleZza voznikov motornih koles med dmitirtvami
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prometnih neske

- vegja varnost cest skozi naselja,

- izboljSanje prometne varnosti v kriZiB (dograditev dodatnih
pasov,preureditev in rekonstrukcij),

- vegje Stevilo semaforiziranih krizi$

- veje Stevilo kroznih krizi§,

- veje Stevilo semaforiziranih prehodov za peSce,

- vegja dolZina saniranih drsnih odsekov,

- vegja dolZzina kolesarske infrastrukture v kilometrih,

- vegja dolZina infrastrukture namenjene peScem v kiloitme

- vegja dolzina varnostnih ograj,

- vegja dolZzina varovalne ograje za motoriste v kilofimet

- zmanjSanje Stevila voZenj v nasprotno smer.

NOSILEC - DARS, DRSC, obine.

Na podr@ju medijske promocije varne uporabe cest in ukrepamenjenih zboljSanju prometne
varnosti bodo aktivhosti usmerjene v:
- informacije o novostih v zakonodaji, ki so povezangravili cestnega prometa in¢ni@mvanih
in izvedenih ukrepih, ki bodo zagotavljali boljScometno varnost, bodo uporabnikom cest
posredovane s kratkimi filmi, izdanimi zloZenkamilanki v ¢asopisih,
- sodelovanje z vladnimi in nevladnimi ustanovamigd&iujejo na podrgu prometne varnosti,
- obravnava pripomb in predlogov uporabnikov cest.

V sodelovanju z mediji bodo te&e pripravigne informacije o aktivnostih in ukrepih za izbotjfa
prometne varnosti. Voznikom in drugim uporabnikoestcje namré& potrebno posredovati tudi
informacije o novostih v zakonodaji kakor tudi @@videnih in izvedenih ukrepih. Na tem pofjuje
bilo do sedaj dovolj le informiranja o ostrejSi kaski politiki, medtem ko vozniki niso seznanjeni z
novostmi na podmju urejanja prometa in uvajanju tebtinih novosti. Predvsem je potrebno v
obve&anje vklj&iti televizijo in radio preko katerih je moge doseéi zelo Siroko in dinkovito
obve&enost voznikov.

V ve¢jem obsegu bodo podprte aktivnosti 0z. konkretogpami nevladnih organizacij in zdruZen;j, ki

S0 namenjeni izboljSanju prometne varnosti. To mgailo tudi po tej poti ustrezno promoviranje
aktivnosti upravljavcev cest na podjw prometne varnosti.
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Pri odnosih z uporabniki cest je potrebno vzpostawinkovit nain evidentiranja pripomb in
predlogov, ki se nanaSajo na varno odvijanje pramése predloge je potrebno preveriti (tudi z ogled
posameznih lokacij) in predlagatelja obvestitimsbvni oceni potrebe po ukrepanju.

DEJAVNOSTI UKREP
CiLJ - seznanjanje javnosti 0 novosti v predpisih in rieastrukturi,
- opozarjanje na najpogostejSe krsitve in nepraviinos
AKTIVNOSTI - priprava broSur, oglasov in filmskih spotov,
- objavljanje v medijih.
KAZALNIKI - izboljSanje informiranja javnosti o novostih natoésnfrastrukturi in
veljavni zakonodaji.
NOSILEC - MzP, DARS, DRSC, Policija, Agencija za varnost erpetu
6.2 VOZILA

Vozila predstavljajo zelo pomemben element promear@osti, zato je to podife vescéas delezno
napredka. S predpisi o ugotavljanju skladnosti lose zagotavlja, da so vozila varna do vseh
udeleZencev v prometu in da imajon manjsi negativni vpliv na okolje. Slovenija stalprena3a v
svoj pravni red ustrezne evropske predpise s pg@neozil in aktivno sodeluje pri snovanju teh
predpisov v delovnih skupinah tako v Bruslju kotlity Zenevi. Vendar pa lahko temu razvoju le
sledimo, ne moremo pa prav veliko nanj vplivatgm pospeSevati. Veliko @ vlogo lahko imamo
na podrgju vozil v uporabi, torej na podéu tehnine brezhibnosti vozil, kjer lahko z visjo
kakovostjo izvajanja aktivnosti pripomoremo Kjearnosti v cestnem prometu.

Temeljni cilj:

ZAGOTAVLJANJE VARNIH VOZIL V CESTNEM PROMETU

Podraje tehnénih pregledov motornih in priklopnih vozil je orgaacijsko primerno urejeno, vendar
SO v samem izvajanju pomanjkljivosti, kar ima lahtegativni vpliv na varnost v cestnem prometu.
To podrd@je je treba razviti in mu z raZhimi ukrepi dvigniti strokovnost in zanesljivostrdmetni
inSpektorat bo z uvedbo Zakona o motornih voziliBMV (Uradni list RS, St. 106/2010), ki &ae
veljati 1. aprila 2011, uporabljati pa secma 1. julija 2011, ptel z izvajanje nadzora nad delom
pooblagenih organizacij za tehinie preglede motornih in priklopnih vozil, dobil patudi pravno
oshovo za uporabo mobilnih enot za téhhipregled vozil, kar bo tudi prispevek k zagotasju
varnih vozil na vozi&h v cestnem prometu.
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Ciljno usmerjena podega:

Osnovo za pravilno izvajanje dejavnosti témith pregledov predstavlja zakonodaja, ki med seboj
povezuje gospodarsko dejavnost, téhaipredpise, kakovost in meroslovje :

- Zakon o motornih vozilih - ZMV (Uradni list RS, &06/2010),

- Zakon o tehninih zahtevah za proizvode in o ugotavljanju sklatindTZPUS-UPB1 (Uradni list
RS, §t. 99/2004),

- Zakon o meroslovju (Uradni list RS, §t. ...)

- Zakon o standardizaciji ZSta-1 (Uradni list RS]1$1.999),

- Zakon o akreditaciji ZAkr (Uradni list RS, 5t. 5949).

- Pravilnik o tehninih pregledih motornih vozil in njihovih priklopnik, (Uradni list RS, ...

- Uredba o cestnem pregledu tefm@ brezhibnosti gospodarskih vozil, ki vozijo v $hosti,
(Uradni list RS, ...)

- Resolucija CEMT in sporazum Interbus

Navedeni dokumenti v svojih prilogah Ze vsebujgpise posameznih postavk za delo in razloge za
neustreznost vozil, kar omogwenotno vrednotenje tekine brezhibnosti vozil.

Roki za opravljanje prvih tehéih pregledov, ki so povzeti po Zakonu o varnosstoega prometa
(ZVCP-1, Uradni list RS, &t. 83/2004), nazadnjeespenjen z dopolnitvami ZVCP-1F (Uradni list RS,
St. 58/2009) ter ZVCP-1G (Uradni list RS, &t. 3@@Pin po mnenju nekaterih v zadostni meri ne
upoStevajo pogojev uporabe, vplivov okolja pri wglorter staranja tehfih izdelkov in njihovih
delov. Zato bo treba opraviti podrobnejSo analiapak, ugotovljenih na prvem tetinem pregledu,

in po potrebi spremeniti roke.

Zakon o motornih vozilih izegaje roke za izvedbo tehfmih pregledov za lahka tovorna vozila do
3500 kg z roki za ostala tovorna vozila (prvi teémnipregled po enem letu in nato vsako leto) in tako
odpravlja do sedaj veljavno anomalijo, da se tato& vozila obravnavajo kot osebni avtomobili (prvi
tehnieni pregled po 4 letih, nato dvakrat po 2 leti inonesako leto).

InSpektor ali policist lahko zaradi utemeljenegenawglede tehkne brezhibnosti vozila le to izlbiz
prometa in ga napoti na izredni tetmii pregled v najbliZzjo pooblaéno organizacijio za tehime
preglede vozil. Pravilnik o nadzoru tetimé brezhibnosti gospodarskih vozil v cestnem pramietbo
izdan na osnovi Zakona o motornih vozilih, pa prddva tudi uvedbo mobilnih enot za opravljanje
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meritev zavornih &inkov, emisij izpusnih plinov in nastavitve sveti@opreme vozil na cesti. To pa
zahteva tudi nabavo potrebnih naprav in kontrolpeeme ter zagotovitev ustreznega Stevila
usposobljenih kadrov.

Trenutno je samo nekaj postopkov za opravljanjaitelih pregledov podrobneje opredeljenih, pri
ostalih pa je rezultat pregleda velikokrat odvisemd vestnosti in strokovnosti preglednika. Zao |
treba pripraviti podrobnejSa navodila za delo, el@lajSa delo preglednikov in poenoti postopekekar
bo nedvomno vplivalo na kakovost tetmh pregledov in s tem tudi na p@amje varnosti in
zanesljivosti vozil v prometu.

DEJAVNOSTI UKREP

CILJ - Vzpostavitev ustreznih postopkov za delo zaposler@htehninih
pregledih motornih in priklopnih vozil

AKTIVNOSTI - Pridobitev prir@énikov za delo iz drugih drZadtanic EU,

- Analiza pridobljenega gradiva,

- lzdelava predloga predpisa o postopkih za delo,

- Usklajevanje vsebine s predstavniki temifi pregledov in drugo
strokovno javnostjo,

- lzdaja Tehnine specifikacije o0 postopkih izvajanja tetmh
pregledov

- Stalno prilagajanje postopkov tebnih pregledov rezultatom analize
tehninih  pregledov in ugotovitvam vztone povezave med
prometnimi nesr&mi in tehnénim stanjem vozil.

KAZALNIKI - lzdana Tehrina specifikacija o postopkih izvajanja tetmih
pregledov,
NOSILEC - MZP,

- Javna agencija RS za varnost prometa,

Glede na izkusnje pri nadzoru dela v poot#agh organizacijah za tetsme preglede motornih in
priklopnih vozil ugotavljamo, da je znanje kontngéw nezadostno in ne spremlja novih dosezkov v
avtomobilski industriji (zlasti na podéfu elektronike).

Postopki tehrinih pregledov morajo tudi slediti telinemu napredku motornih vozil in njihovih
priklopnikov. Zahtevajo posodobitev postopkov ugidignja kontrolorjev na tehfiih pregledih

(vozila na plinski pogon CNG in LPG, hibridne réide vozil, elektréna vozila, elektronska oprema
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pasivne in aktivne varnosti, predelana vozila zalilis posebnimi potrebami itd.). Prav tako je
zazelena izmenjava znanj z evropskimi izvajalcni&hih pregledov .

Sodobne tehgine reSitve za udobnejSo, varnejSo in enostavne&Znje z vozili, ki so jih izdelovalci
razvili v zadnjem¢asu, bodo kmalu brez vkljitve novega znanja in opreme zmanjSalakovitost
tehnitnega pregleda posameznega vozila. Zaradi tegadiapse pripravlja sprememba zakonodaje s
podraija tehnénih pregledov vozil na evropskem nivoju, ki bo uledove postopke in predpisala
Nnovo opremo za preverjanje vozil.

Trenutno vsebina usposabljanja preglednikov naitelmpregledih ni celovito in enotno urejena in
prilagojen novim zahtevam, zato je treba za dvikokasti vnesti v sistem posodobitve, podrobneje
predpisati obseg in vsebino tekimaizvajanja usposabljanja in preverjanja usposolusti.

DEJAVNOSTI UKREP

CiLd - Ustrezni postopki usposabljanja zaposlenih na elimipregledih
motornih in priklopnih vozil

AKTIVNOSTI - Analiza trenutnega stanja na pogtoizobraZzevanja,

- Pregled usposabljanja v drugih drzaédnicah EU,

- Posodobitev postopka usposabljanja,

- lzdelava programov usposabljanja,

- Usklajevanje vsebine s predstavniki teimith pregledov in drugo
strokovno javnostjo

KAZALNIKI - Posodoblien postopek in programi usposablianja depih na
tehnienih pregledih motornih in priklopnih vozil

NOSILEC - MZP,
- Javna agencija RS za varnost prometa

Sedanji nadzor nad delom tetmh pregledov je nezadosten, zato je treba celsisiem nadzora
vzpostaviti na novo in mu omogjti potrebno @inkovitost.

Prometnemu inSpektoratu RS — InSpekciji za cestompt se tako glede na navedeno razsirijo

dosedanja pooblastila, naloge in obseg dela &r sia podrge izvajanja inSpekcijskega nadzora nad
spostovanjem dobidl Zakona o motornih vozilih v celoti. InSpektoga nadzor cestnega prometa so
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pooblageni za izvajanje inSpekcijskega nadzora nad delawmizymjalcev vozil in njihovih
pooblagenih zastopnikov, distributerjev vozil (samo glemtavilnosti izdaje dokumentov), teltnih
sluzb, strokovnih organizacij in registracijskitganizacij.

Glede na to, da so po oditvi Vlade in ustanovitvi Javne agencije RS za wstnprometa vse
sistemske naloge ugotavljanja skladnosti vozihaje registracije in teh&iih pregledov zdruZzene na
Ministrstvu za promet, je potrebno vzpostaviti érije in nova pravila nadzora nad izvajanjem
dejavnosti tako strokovno upravnega kot inSpekeijsk

IzkuSnje kaZejo, da je potreba po Stevilu nadzgudvposameznem zavezancu zelo kami ter
odvisna od ve& faktorjev (javni interes, pogostejSe krSitw@sa ponovne vzpostavitve zakonitega
stanja, statistni podatki iz analiz letnega paiita, koncentracije zavezancev, enotnosti kriteripev
izvajanju pooblastila....), zato je treba temuggdditi tudi bod¢i program nadzora.

DEJAVNOSTI UKREP

CILJ - Ustrezen strokovni in inSpekcijski nadzor nad delpaposlenih na
tehnienih pregledih motornih in priklopnih vozil

AKTIVNOSTI - Analiza trenutnega stanja na potjtonadzora,

- Pregled sistema nadzora v drugih drZaslahicah EU,
- Priprava smernic za strokovni in inSpekcijski nadzo
- Kadrovska izpopolnitev inSpekcijskih sluzb,

- Nova tehnina oprema (mobilne enote).

KAZALNIKI - lzdelane smernice za strokovni in inSpekcijski reaidz
- Kadrovska izpopolnitev,
- Nabavljena oprema,

NOSILEC - MZP, Javna agencija RS za varnost prometa, PIRS

Analiza pomanijkljivosti, ki se odkrijejo na vozilipri tehnE&nih pregledih, se do sedaj ni opravljala.
Sedaj Ze obstajajo podatki v MRVL, ki to omégio, zato je nujno z&ti z analizo, ker bo moge
samo na podlagi rezultatov take analizenkovito in strokovno ukrepati za izboljSanje s&npzil v
prometu. Za hitrejSo vzpostavitev sistema analigrge priporgéljivo upoStevati izkudnje v drugih
drzavahélanicah EU.
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Na podlagi analiz je bilo ugotovljena razlika megvilom pregledanih in Stevilom zaradi napak
zavrnjenih vozil, ki je v z&etku poostrenega nadzora v posameznih organizakijab imele najvge
Stevilo pregledanih vozil, zna%alo 1%. Z leti serggmerje dvignilo na 8% do 10%, pfemer
povpre&ije v drugih drzavah znaSa okrog cca. 14%.

DEJAVNOSTI UKREP

CILJ - Stalno analiziranje rezultatov tebinih pregledov motornih in
priklopnih vozil

AKTIVNOSTI - Analiza trenutnega stanja na pogto analiziranja rezultato

tehninih pregledov,
- Pregled sistema analiziranja rezultatov téhiti pregledov v drugil
drzavahilanicah EU,
- Priprava metodologije za analiziranje rezultatdwienih pregledov,
- Vzpostavitev stalnega analiziranja rezultatov teihi pregledov.

KAZALNIKI - Vzpostavljeno stalno analiziranje rezultatov tehiti pregledov
motornih in priklopnih vozil
NOSILEC - Javna agencija RS za varnost prometa

Vzroéna povezava med prometnimi nesmmi in dejavniki povezani s telimim stanjem vozil se
sedaj praviloma ne ugotavljajo. V sedanjem sistpneiskovanja nestese odkrivajo in preiskujejo le
vzroki prometnih neste

DEJAVNOSTI UKREP

CILJI - Ugotavljanje vzréne povezave med prometnimi n&smi in vsemi
dejavniki povezanimi z vozili

AKTIVNOSTI - Analiza trenutnega stanja na pogjtougotavljanje vzréne povezave

med prometnimi neséami in dejavniki tehriinega stanja vozil
- Pregled sistema ugotavljanja v&éne povezave med prometnimi
nesrgéami in tehnknim stanjem vozil v drugih drzavaktanicah EU,
- Priprava smernic za ugotavljanje vane povezave med prometnimi
nesrgami in tehnénim stanjem vozil,
- Analiza por@il o vzrotni povezavi med prometnimi negeeni in
tehniénim stanjem vozil,
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- Ukrepanje na podlagi rezultatov analize.

KAZALNIKI - Porcaila o vzrani povezavi med prometnimi negeani in tehnénim

stanjem vozil,
- Analizirana poréila,
- Predlagani ukrepi za izboljSanje stanja.

NOSILEC - Javna agencija RS za varnost prometa,

- Policija

6.3 PROMETNA VZGOJA IN VSEZIVLIJENJSKO U CENJE

Na podr@ju izobraZzevanja v Republiki Sloveniji velja &&o, da morajo vsi drzavljani dobiti
kakovostno sploSno izobrazbo in razviti sposobnasti vseZivljenjsko tenje. Zagotavlja se
pluralizem znanosti v izobraZzevanj&emci morajo razviti razthe vrste pismenosti in se rguuditi

se in razviti odgovornost zase in za delovanjeruzioi. Varnost v cestnem prometu je pomemben del
delovanja druzbe, zato so v veljavnilinih n&rtih vkljucene prometne vsebine po vertikali, od
predsSolske vzgoje, osnovno3olskega izobraZevargeetjesolskega izobrazevanja.

Prometna vzgoja in vseZivljenjsk@anje prispevata k oblikovanju ustreznih stalifo posameznih
dejavnikov varnosti in ustreznem vedenju v promBgoj za oblikovanje ustreznih stali& varnega
vedenja je pridobivanje in stalno obnavljanje zriargpretnosti za varno sodelovanje v prometu.

Temeljni cilj:

PRISOTNOST PROMETNE VZGOJE IN U CENJA
V VSEH ZIVLIJENSKIH OBDOBJIH

Prometna vzgoja in vseZivljenjsk@anje za varno sodelovanje v prometu poteka & ardjenjskih
obdobij, ki bistveno vplivajo na organiziranostele in oblike dela:

Prvo Zivljenjsko obdobje (no&eost in prvo leto Zivljenja)
prometna vzgoja v predSolskem obdobju

prometna vzgoja v obdobju izobraZevanja v osnowtii §
varnost v obdobju poklicnega in srednjeSolskegharabevanja
usposabljanje za voznjo motornih vozil

vseZivljenjsko denje za varno sodelovanje v prometu
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Otrok v prvem Zivljenjskem obdobju je v prometu leden in ogroZen predvsem v vlogi potnika
(StarSi so Kljdni).

DEJAVNOSTI UKREP
CILJ - Ni¢ mrtvih in hudo telesno poskodovanih otrok v prvBmijenjskem
obdobju
AKTIVNOSTI - Uvedba vsebin za varno vozZnjo otrok v Sole za star$
- lzvajanje akcije Prva vozZnja — varna voznja v vgefodniSnicah
KAZALNIKI - Rezultati meritev ustrezno zavarovanih otrok methyo v vozilih

- Delez 3ol za star3e, ki izvaja programe za varrimjeootrok
- Stevilo porodnidnic v katerih poteka akcija PrvaZnja — varna
voZnja

NOSILEC - AVP, Sole za starSe

V Kurikulu za vrtce, ki predstavlja strokovno pogdaza vzgojno-izobrazevalno delo v slovenskih
vrtcih, so zapisana temeljnadeda in cilji predSolske vzgoje ter spoznanja, dalotlojema in razume
svet celostno, da se razvija iéi u aktivni povezavi s svojim socialnim in féaim okoljem, da v vrtcu

v interakciji z vrstniki in odraslimi razvija lastndruzbenost in individualnost. Kurikulum za vrtce
zajema Sest podtp dejavnosti (gibanje, jezik, narava, druzba, umoest, matematika), z
opredeljenimi globalnimi cilji, primeri dejavnosti viogo odraslih. Medpodtme dejavnosti, kot so
prometna vzgoja, moralna vzgoja, skrb za zdravik g prepletajo skozi vsa pod in so del
kurikularnih vsebin, ki se odrazajon&inu Zivljenja in dela v vrtcu.

Prometna vzgoja poteka preko igre, otrok se seanamprnim vedenjem in se r@adiveti in ravnati
varno v razknih okoljih: doma, v prometu, v vrtcu, pri igri, iggportu, Otrok spoznava prometna
sredstva in razine objekte v blizini vrtca, kot so trgovine, knjige, galerije, policijska postaja,
gasilski dom, ipd. ter pridobiva ragtie izkuSnje o svetu. Otrok se seznanja z daizfii poklici in
druzbenimi funkcijami; spozna poklic policista,d@ prijazno poti o pravilnem vedenju v prometu,
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predstavi uniformo...pridobiva vé&#e, povezane s telesno nego, varnostjo (ukrepdnjeevarnostih,
nezgodah in nestah), prometno varnostjo (@ieanje ceste, prepoznavanje nevarnih situacij v
prometu, upoStevanje prometnih predpisov, izogdbapjometnim nezgodam itn.), sodeluje pri
opazovalnem sprehodu, kjer spremlja dogajanje aénilu, cesti in v krizi8u (opazuje voznike —
pripete z varnostnim pasom); spoznava éagling&ine potovanj in sodeluje pri pogovoru o varnosti in
vedenju pri posameznih prevoznih sredstvih (potmvarvlakom, ladjo, letalom...).

Odrasli v vrtcu otrokom nudijo moZnosti spozngagmrometnih situacij otrokom iz razkiih okolij,
nairtovanje in upoStevanje prometno varnostnegétaav okolici vrtca. VKlj@evanje starSev v
razlicne aktivnosti s podega prometne vzgoje (kolesarjenje, rolanje, kotaj@ahoja) v okviru vrtca

in doma. Otroku omog@jo in ga spodbujajo, da najprej opazuje po lastimeaeresu, nato ga vodijo
in spodbujajo tako, da ustvarjajo situacije, v katdahko sam najde in reSi problem. SpoStujejo
njegov ngin razmisljanja in metode dela ter ga navajajo,sd@ridobiva izkuSnje v neposrednem
prometu v spremstvu odraslega in svoje izkusnjeupgi

Globalni cilji povezani z vsebinami s podj@ prometne vzgoje so: otrok se seznanja z varnim
vedenjem in se n&uZziveti in ravnati varno v raainih okoljih: doma, v prometu, v vrtcu, v prostem
¢asu, pri igri, Sportu, obiskih v galerijah, druzdbsretanjih, zabavah itn. Spoznavanje svojega telesa,
Zivljenjskega cikla ter zdravega in varneg&ina Zivljenja, spoznavanje tekinih predmetov in
razvijanje spretnosti na pod§a tehnike in tehnologije, otrok odkriva ragia gibanja glede na
trajanje in glede na hitrost. Otrok spoznava, kbpgje povzréi in kaj gibanje vzdrzuje, spoznava
gibanje teles po zraku, v vodi in kopnem. Pri opanju prometnih izkuSenj otrok uporablja besede:
prehod za peS3ce, zebra, @ik, prometni znaki, semafor, prometna sredstvposok... Otrok se &i
dojemati svet celostno in razvijati druzbenosmhidividualnost ter odgovornost.

Otroci od prvega do petega leta starosti so v prorogroZeni kot potniki in peSci. Otrok ni sposoben
samostojnega StarSi in vzgojno varstveni zavodird@aoj otrokovih mototinin sposobnosti in
spretnosti pa je pomembno pridobivan v prvem Znykem obdobju je v prometu udeleZen in
ogroZzen predvsem Vv vlogi potnika. StarSi in vzgoyaostveni zavodi so Kljni nosilci prometne
vzgoje, ki jih pomagajo organizacije civilne druzbe

DEJAVNOSTI UKREPI

CiLJ - Ni¢ mrtvih in hudo telesno poskodovanih otrok v staroskupini od
prvega do petega leta

AKTIVNOSTI - Pregled in posodobitev vsebin prometne vzgoje

- lzvedba akcij za varno voZznjo otrok na in v vozilih

- Priprava programov za spodbujanje kolesarjenja g@&cih in
neprometnih povrSinah

- refleksija izvedenih aktivnosti v vrtcu

- spremljanje vkljgenosti starSev v aktivnosti v vrtcu in doma,

- izdelan prometno varnosti &ra okolice vrtca

KAZALNIKI - Rezultati meritev ustrezno zavarovanih otrok methym v vozilih
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- lzvajanje programov prometne vzgoje v vzgojno wamnsth zavodih
- Stevilo vrtcev, ki so vkljteni v akcijo Pasasek
- Stevilo vrtcev, ki izvaja program Prometne ke

NOSILEC Vrtci, VVZ, AVP, okinski sveti za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu

Prometna vzgoja, kot medpredmetno kurikularno p&dro zaradi svoje narave zahteva
interdisciplinarni pristop in aktivne oblike dela sicer take, ki bodo vodile v varno vedenje in
spostovanje ter upostevanje drugih ljudi. Gre taka@nanja in stali®, kot predvsem za spodbujanje
varnega vedenja. Interdisciplinaren pristop zateedpredmetno usklajenost in vzgojno usklajenost
dejavnikov @ertevega socialnega okolja (starSevitaljev, policije, drugih). Prometna vzgoja mora
ob izobraZevanju v prometu in prometni vzgoji zengaudeleZbo vanj, v kar nagjemeri, posebno v
prvih treh razredih osnovne Sole, potekati tuditwamih prometnih razmerah. Le-te nathedine
omogaajo Wwinkovito usposabljanje z zahtevami sodobnega pram@tometna vzgoja ima svoje
specifine cilie in vsebine, ki se povezano vKijjejo v razne predmete v osnovni 3oli. Tako
doseZzemo vgo celovitost, povezanost in skladnosinin nartov. Pri zagotavljanju Wge varnosti
otrok moramo upoStevati ragtia starostna obdobja, ki dé&jo posamezne ukrepe. Prometna vzgoja
kot dolgor@ni ukrep otrokom omod@, da na varen fm osvojijo osnovne odnose in vedenjske
vzorce, potrebne za varno vikigvanje v cestni promet kot pesci, kolesarji, vozniktornih koles.

V_prvem vzgojno-izobraZzevalnem obdobjkienci spoznajo in opazujejo varne in nevarne poti v
okolici Sole, spoznajo prometne znake, ki azij@jo Solsko pot, spoznavajo pravila obnaSanja v
prometu in varne hoje, pomen vidnosti in noSenjaawe rutice in krestke, se seznanijo z &ai
obnaSanja sopotnika v raglih prevoznih sredstvih, s&ijo vklju¢evanja v promet po varnih Solskih
poteh, seznanijo se z orientacijo v prometnem prosflevo, desno), seznanijo se z varno hojo po
plo¢niku in cesti, kjer ni plénika, s hojo ob nevarnem cestnem robu irékaeju ceste. tenec se
seznani s prometno varnostnintriam Sole.

V drugem vzgojno-izobraZzevalnem obdobjienci utemeljijo pomen varnosti v prometu, kodelkiseet

v prometu, razvijajo skrb in odgovornost za lastranost in za varnost drugih udeleZzencev v
prometu. Razvijajo spretnosti opazovanja prometapoznajo vrste prometa. Usposobijo oziroma
seznanijo se s teor&timi znanji za opravljanje kolesarskega izpitaeZnjo na spretnostnem ter
prometnem poligonu. Usposobijo se za tedneti znanja in prakiho voznjo za opravljanje
kolesarskih izpitov. Aktivno se vkifijo v razlicne akcije na podiju prometne vzgoje na ravni Sole
in izven nje. Spoznajo vlogo policista. Seznangmgomenu kolesarjenja za zdravje.
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V tretjem vzgojno-izobraZzevalnem obdohjdenci spoznajo osnove delovanja naprav in motorjev v
prometu , spoznajo fige pojave sile, izknajo silo trenja na primerih iz prometa, spozmagicne
vrste prometa, razvijajo ¢btljivost za okoljske probleme, za stiske soljurh, socialne probleme.
Ucijo se zamiSljati vé& moznosti za razvoj na da@lenem podrgu, tehtati njihove posledice, z njimi
povezane vrednote. Spoznajo delovanje motorjevtanidm izgorevanjem, prenosom tozavore,
elektricne naprave, varno voznjo s kolesom z motorjem, ptoenpravila, ogledalo in pogled nazaj,
orientacijo v prostoru s ponj ogledala, seznanijo se s hitrostjo in njenimjergem, vliogo hitrosti,
sile pri voznji v krivini, pospeski, kinetno energijo, ustavljanjem, reakcijskds, zavorna pot, pot
ustavljanja, z ekologijo. Spoznajo Z#8 in opremo voznika kolesa s motorjetelado kot obvezni
del, voznjo druge osebe, varno vkivanje v promet in pravila za varno in pravilno hptevanje,
voznjo v krizi¥u, zavijanjem v levo, desno, spoznajo tehniko datgw menjalnika, delovanje sklopke
ter mehanskim in hidrawhim prenosom, seznanijo se z varnim delovanjem stilgkimi stroji.
Seznanijo se z raZhimi pogoji v prometu in vremenskimi razmerami zevplivom zdravil, alkohola
in mamil, ki negativno vplivajo n&loveka. Ustvarijo kriten odnos do ekologije in varovanja
prostora (hrup, onesnaZenje zraka, degradacijagqoeos

S prometno vzgojo Zelimo pricancih dosé& predvsem: varno vedenje v prometu kot peSec,skole
sopotnik v vozilu; upoStevanje in spoStovanje dnugideleZzencev v prometu, oblikovanje in
ohranjanje varnega vedenja v prometu @encih in osvajanje moralnih norm pomembnih za varno
odvijanje prometa. Splosna izobrazba posameznikaykusklajevati znanja na podjw spor@anja v
maternem jeziku, gibalnem podjo, naravoslovno-matematio-tehnénem in druzboslovno-
humanisténem podroju.

Obdobje osnovne Sole je z vidika otrokovih razvojsposobnosti za varno sodelovanje v prometu in
ogroZenosti. Otroci od Sestega do petnajstegatatasti so v prometu ogroZeni predvsem kot patniki
pesci z nara&joco starostjo pa se pojavljajo v prometu tudi v vigiesarjev in voznikov drugih
vozil, ki jih sicer ne bi smeli voziti.. Nosilci pmetne vzgoje so starSi in Sole ob sodelovanju AVP,
policije, lokalnih svetov za preventivo in vzgojocestnem prometu in organizacij civilne druzbe.
Vsebina prometne vzgoje prispeva posebna znargamevanje prometa in je zlasti pri mlajSih
otrocih usmerjena na praltie aktivnosti. Razvija sposobnosti za samostojriocadje v prometu,
spodbuja strpnost in upoStevanje drugih udeleZepoawetu.

Prometna vzgoja je medpredmetno kroskurikularnaqigel Podrgje ima dol@ene cilje in vsebine,

ki so vkljutene v razline izobraZevalne predmete. Integracija vsebin \idr@se izobraZzevalne
predmete zahteva nosilca, odgovorno osebo, ki hisgs@emlja in spodbuja za njihovo izvajanje in
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doseganje ciljev. Glavni ®ali prometne vzgoje sta oblikovanje in ohranjangnega vedenja v
prometu pri dencih in dijakih, ter osvajanje moralnih norm ponbeih za varno odvijanje prometa.

Ucéenci so v prometu udelezeni predvsem kot potnikip@$ci zato so vsebine prometne vzgoje
usmerjene predvsem v znanja in spretnosti, ki jbranobviadati otrok za varno sodelovanje v
prometu v vlogi peSca, potnika v osebnem avtomdahil vozilih javnega prevoza, pripravljati pa se
mora na samostojno kolesarjenje.

DEJAVNOSTI UKREPI

CILJ - Ni¢ mrtvih in hudo telesno poSkodovanih otrok v staroskupini od
Sest do osem let

AKTIVNOSTI - Pregled in posodobitev vsebin prometne vzgoje vhpireh razredih

osnovne Sole

- lzvedba akcije Pasagk za varno voznjo otrok na in v vozilih,

- lzvajanje ukrepov za zagotavljanje varnih poti

- lzvajanje prevozov otrok, ki nimajo zagotovljeniarmih Solskih poti

- Priprava dodatnih gradiv, akcij in programov drug#rtnerjev (svet
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, poljcijaganizacije
civilne druzbe, predvsem za otroke peSce in potnike

KAZALNIKI - Rezultati meritev ustrezno zavarovanih otrok methyo v vozilih
- Stevilo 3ol, ki imajo urejen sistem spremljanjaniarsolskih poti
- Stevilo 3ol in dencev, ki so vkljgene v akcijo Pasaek

- Stevilo 3ol, ki izvaja program Prometne &ka

NOSILEC AVP, MSS, osnovne Sole, NVO, &hski sveti za preventivo in vzgojo|v
cestnem prometu

Prometna vzgoja za to starostno skupino je usnerjgedvsem v pripravo in izvedbo programa
usposabljanjadencev za voznjo kolesa.

DEJAVNOSTI UKREPI

CILJ Ni¢ mrtvih in hudo telesno poSkodovanih otrok v staroskupini od
devetega do enajstega leta

AKTIVNOSTI - lzvajanje vsebin prometne vzgoje kot del priprakakesarski izpit
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- Pregled in posodobitev vsebin prometne vzgoje wgeimu triletju
osnovne Sole

- lzvedba akcije Pas#gk za varno voznjo otrok na in v vozilih,

- lzvajanje prevozov otrok, ki nimajo zagotovljeniarmih Solskih poti

- Priprava dodatnih gradiv, akcij in programov drug#rtnerjev (svet
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, poljcijaganizacije
civilne druzbe, predvsem za otroke peSce in potnike

KAZALNIKI - Rezultati meritev ustrezno zavarovanih otrok methjov vozilih

- Stevilo 3ol in dencev, ki so vkljiene v akcijo Pasaek

- Stevilo Sol, ki vsako leto uspesno izvedejo progtmposabljanja z
voznjo kolesa in

- Stevilo wencev, ki program uspesSno Kaijo

jo2)

NOSILEC AVP, MSS, osnovne Sole, NVO, &hski sveti za preventivo in vzgojo|v
cestnem prometu

Otroci v tem starostnem obdobju sodelujejo v pramevseh vlogah. So peSci, potniki, kolesarji in
pogosto tudi vozniki vozil, ki jih glede na svojasost Se ne bi smeli voziti. To je starostno oljelab
katerem bi morali pozornost posvetiti predvsem @haaju in ohranjanju znanj in varnega vedenja,
ter spodbujati osvajanje moralnih norm pomembnikiazao sodelovanje v prometu.

DEJAVNOSTI UKREPI

CILd Ni¢ mrtvih in hudo telesno poSkodovanih otrok v staroskupini od
dvanajstega do Stirinajstega leta

AKTIVNOSTI - lzvajanje vsebin prometne vzgoje integriranih Vitae predmete

- lzvajanje dnevov dejavnosti s prometno vsebino

- Uvajanje izbirnih vsebin prometne vzgoje

- lzvajanje tekmovanj, raziskovalnih nalog, projekt@v podrdja
varnosti prometa

- Priprava dodatnih gradiv, akcij in programov drug#rtnerjev (svet
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, poljcijaganizacije
civilne druzbe, predvsem za otroke peSce in potnike

KAZALNIKI - Stevilo 3ol, ki vsako leto uspe3no izvedejo dnesjavhosti
- Stevilo wencev vkljgenih v izbirne vsebine s podia varnosti
prometa
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- Stevilo wencev vkljgenih v raziskovalne projekte, tekmovanja,
projektna dela s podéa prometa

NOSILEC AVP, MSS, osnovne 3ole, NVO, &hski sveti za preventivo in vzgojo|v
cestnem prometu

Javne 30li in Sole za voznike morajo zagotavldi,mladostniki pridobijo novo znanje in spretnosti,
in vplivajo na spreminjanje stafid in vedenje do SibkejSih udeleZzencev v prometual@ohola,
hitrosti, varnostnega pasu in drugih pomembnih wagf@v varnosti. Mladi vozniki in Se posebej
zatetniki, so najpogostejSi povafitelji prometnih nesr& in skupaj s potniki v osebnih avtomobilih
tudi najpogostejSe Zrtve. Razlogi za nadpo¥poeudeleZzenost mladih v nesah so véplastni. Med
pomembnejSimi so :

- neizkuSenost

- vpliv vrstnikov, ki so potniki v vozilu

- iskanje lastnih poti in dokazovanje svojih sposabino spretnosti

- upornistvo (neupoStevanje norm in predpisov)

- stil Zivljenja (obiskovanje v&ernih in n@nih zabav, voZnja za zabavo)

- slabsi ekonomski polozZaj (stari avtomobili in zike varnosti slab3i avtomobili).

Dijaki pojasnijo prometno varnost, razvoj prometnkomunikacijskih sredstev, predvidevajo
nevarnosti v prometu in spoznavajo osnove fizikalagebin (pot, hitrost, pospeSek, trenje, trk),
ovrednotijo promet za varovanje zdravja in za vanje okolja, v tujih jezikih sedjo prometna
pravila in pomen prometnih znakovgijo se varnosti v prometu, prometne psihologijekestv
prometu, upravljanja razinih strojev. Pri tujem jeziku piSejo prometna olil@so prometni varnosti,

0 orientaciji v prometnem prostoru, pféemer upoStevajo navodila in prepovedi (uporabailavn
prevoznih sredstev, razvijanje osebne odgovornaagioja za pravilno ravnanje dijaka kot udelezenca
v prometu). Pojasnijo razvoj prometnih in komuniigdh sredstev, ocenijo pomen prometnih in
komunikacijskih sredstev za vse ¢j@ povezanost sveta, predvidevajo nevarnosti v ptam
Vrednotijo prometno lego Slovenije v Evropi; s petmim zemljevidom Evrope spoznavajo prometno
omrezje v Sloveniji (ceste, Zeleznice, letaiSpristani&a) ter vrednotijo njegov pomen za posamezna
obmaija v Sloveniji, ocenijo pomen prometa za razvojggmiarstva, ocenijo ogroZzenost okolja zaradi
cestnega prometa (razvoj infrastrukture, Sirjergeetij, onesnazevanje zraka in voda zaradi prometa
in odplak), na terenu Stejejo promet v okolici Sol@ripravijo porg@ilo s predlogi izboljSav sedanjega
stanja.
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Analizirajo obstojéo prometno strukturo raZhih mest in n&tujejo spremembe, seznanjajo se z
oblikami obstojée prometne ureditve, analizirajo stanje v proméitejo alternativne reSitve za
izboljSanje situacije prometne ureditve v konkretavetovnih mestih, predstavijo analizo prometa in
predlog sprememb v svojem kraju. Seznanijo se hinaei: mirujai promet, motorni promet, javni
promet, kolesarski promet, pe$ cone in alternatigitve javnega prometa (izpusti toplogrednih
plinov — globalno ogrevanje). Spoznavajo zgodowsakdanjega Zivljenja: promet, ceste, popotniki,
seznanijo se z zgodovino prometa (prometne poveiravggovanje). Analizirajo vpliv izumov na
razvoj posameznih vrst prometa, v okviru izbirnibelin se seznanijo s poznavanjem prometnih
predpisov (CPP).

Graf 20 Stevilo mrtvih mladih med 15 in 24 letorarststi in glede na Stevilo vseh mrtvih na milijon
prebivalcev v letu 2009 (2008)

Stevilo mrtvih na 1.000.000 prebivalcev v letu 2009  (2008)
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Stevilo mrtvih rizéne skupine mladih med 15 in 24 letom starosti jeoliko nad povpr&em drzav
EU vendar dakenad Stevilom mrtvih na Malti, Svedskem, Nizozenmska drzavam, ki jim sledijo z
manj kot 12 mrtvimi na milijon prebivalcev.

DEJAVNOSTI UKREPI
CILJ Ni¢ mrtvih in hudo telesno poskodovanih mladostnikastarostni skupini od
18 do 24 leta
AKTIVNOSTI - Vkljucevanje vsebin prometne varnosti integriranih v ita#
predmete
- Vkljucevanje vsebin prometne varnosti v okviru vsebinjtkSole v
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skladu s prenovljenimi programi vkljujejo glede na potreb
lokalnega okolja
- Spodbujanje voZnje s spremljevalcem

[©)

- Spremljanje in posodabljanje programov v Solahaznike

- lzvajanje delavnic, programov in akcij, ki jih vIekRu obveznih
izbirnih vsebin in drugih programov na Solah izyajdrugi partneriji
(AVP, sveti za preventivo in vzgojo v cestnem pramepolicija,
organizacije civilne druzbe)

- Spremljanje izvajanja programov za voznikeetaike in njihovo
posodabljanje

KAZALNIKI - Stevilo ol, ki vsako leto uspesno izvedejo progaveznih izbirnih
vsebin s podr&a varnosti prometa

- Stevilo dijakov vklj@&enih v delavnice in druge programe s paégHd
varnosti prometa

- Stevilo dijakov vkljwenih v raziskovalne projekte, tekmovanja,
projektna dela s podé@a prometa

- Delez mladostnikov vkljgenih v program voznje s spremljevalcem

NOSILEC MSS, srednje in poklicne 3ole ter gimnazije po 8ftoj, avto3ole, AVP
NVO

Dinamicen razvoj prometnih sredstev, pravil in ne nazadmeih infrastrukturnih ukrepov (PN.
kroZna krizi§a) zahtevajo stalno dopolnjevanje znanja, spretimoe&ina sodelovanja v prometu. Za
varno sodelovanje v prometu je zato nujno vseijdjo wenje in ohranjanje vozniskih spretnosti. Za
voznika, zlasti za voznika starejSega od 70 lgbgenembno, da skrbi za svoje zdravje in ohranja
vozniSke spretnosti tako, da prevozi najmanj 4l@detno.

DEJAVNOSTI UKREPI

CiLJ

AKTIVNOSTI - lzvajanje programov vadbe varne voZznje za voznikéomih vozil

- lzvajanje preventivnih programov in akcij (preda@ain voZznja v
prometu) za voznike, ki imajo ¥éot 10 let voznisko dovoljenje

- VKklju¢evanje vsebin prometne varnosti v programe univeszeretje
Zivljenjsko obdobje

- Oblikovanje osvezitvenih programov in delavnic & e voznike
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- Spremljanje izvajanja rehabilitacijskin programom programov
dodatnega usposabljanja za varno voznjo

KAZALNIKI - Stevilo programov za in delavnic za voznike z dialj%0zniskim
stazem

- UspeSnost rehabilitacijskin programov in programdedatnegd
usposabljanja za varno voznjo, glede na delez pukcy

NOSILEC AVP

6.4 ZDRAVNISKA OSKRBA PONESRE CENCEM

Zdravstvena oskrba poneseacev v prometu je kompleksna in multidisciplinarka&r zajema
tehnine in zdravstvene aspekte reSevanja ter koordmaeijptnega ukrepanja. ReSevanje na mestu
nesrége in zdravstveno oskrbo med transportom polesev izvajajo ekipe nujne medicinske
pomai. Nujna medicinska pongo(v nadaljevanju: NMP) je izvajanje nujnih ukrepodravnika in
njegove ekipe pri osebi, ki je zaradi bolezni aSkodbe neposredno vitalno ogroZzena oziroma pri
kateri bi glede na bolezenske znake v kratkgamu lahko priSlo do take ogroZenosti. NMP je
namenjena bolnikom/poSkodovancem, ki zdravstven&rbos potrebujejo takoj, torej nujnim
intervencijam za reSevanje ogrozeditiveskih Zivljenj in katere cilj je kakovostnejSeepivetje takih
pacientov. Vseeno pa ukrepanje lahk@&neamo s preventivnimi aktivhostmi, ki so predvsem
usmerjene na ciljano izobraZzevanje vseh sod&hujpprometu in reSevanju.

DEJAVNOSTI UKREPI
CILJ - lzboljSanje kakovosti zdravstvene oskrbe poriesreev v prometu.
AKTIVNOSTI - Uvajanje ciljanega izobraZzevanja naaigh prve poméi za laike

(pristop in nudenje prve poréicponesréencu) — re-evaluacija in
posodobitev obstofgh programov.

- lzobrazevanje skladno z najnovejSimi strokovnimesmcami za
profesionalne skupine, ki sodelujejo pri reSevdpplicija, gasilci,
potaplj&i, tehntne sluzbe).

- lzdelava skupnih usklajenih ¢&rov za @inkovito delovanje raziinih
sluzb na terenu - predvsem za zagotovitev varnegepa na mesto
nesrée in nudenja pomio.

- lzobrazevanje skladno z najnovejSimi strokovnimesmcami za
zdravstvene ekipe po ¢&lu ITLS in ATLS t&ajev.

- Zagotoviti primerno tehgno in medicinsko opremo za ekipe, ki
sodelujejo v reSevanju (imobilizacijski materialpmitoring, prenosni
ultrazvok)

- Ustrezno zagotavljanje helikopterske nujne medi@msomdai za
celotno Slovenijo.
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KAZALNIKI - Stevilo udelezencev dajev prve pomd, ki so opravili tudi
izobraZevanje nudenje pogi@onesréencu in rezultati na
preverjanju znanj.

- Stevilo udeleZencev pri izobrazevanju profesioaskiupin in
rezultati preverjanja znanj in 88

- Koordinacijski sestanki, izdelava ¢réov, re-evaluacijski sestanki
sluzb po dogodkih.

- Stevilo udeleZzencevdajev ITLS in ATLS ter rezultati testiranja.

- Stevilo ekip, ki so posodobile in nadgradile opremokvalitativni
prikaz nadgradnje.

- Stevilo in analiza intervencij z helikopterjem lo&niji.

NOSILEC - MZ, Rd&i Kriz RS, Slovensko zdruzenje za urgentno medicino
DARS, Zdravstvene ustanove, Gasilski zavodi, GorséSevalng
sluzba, Policija, Slovenska vojska, Uprava RS &itzain reSevanje

6.5 NADZOR

Nadzor predstavlja pomembeien v prizadevanjih za boljSo prometno varnost iterm povezano
mobilnostjo. Ko odpovedo vsi ostali mehanizmi npstorisila, ki je sproducirana skozi nadzor. V
prihodnjem obdobju se bo paia nadzor s ponto tehninih sredstev, saj je tako magozagotoviti
stalni in Winkoviti nadzor. Poudarek bo na dfevidnosti nadzornikov in v§emu prtakovanju
udeleZencev v cestnem prometu, da bodo kontrolitanse ne bodo ravnali po predpisih. Nadzor ne
bo usmerjen samo v promet, ampak bo nadzor usmégnglobalno (promet, kriminal, tujska
problematika). Nadzoru se bodo jemeri pridruzile inSpekcijske sluzbe, @bski redarji, vojska,
carina in vsi ostali subjekti, ki lahko neposredngposredno vplivajo na stanje prometne varnosti.
Zaradi tega bo potrebna boliinkovita koordinacija med nadzornimi subjekti. Njekzal se bo razvoj
nadzora v lokalni skupnosti, kjer bodo zelo pomemimogo odigrale lokalne redarske sluzbe.
Pomembno bo tudi povati in spremeniti nadzor na avtomobilskih in hitgastah, kjer se odvija
vecina prometnih tokov v drzavi.

Temeljni cilj:
|

ZAGOTOVITI U CINKOVIT NADZOR PROMETA NA SLOVENSKIH
CESTAH

Stran52/133



Spoznanje, da nadzor nad prometnimi tokovi ne djgrasamo Policija bo pomembno vplivalo k
ucinkovitejSemu in bolj sistematskemu nadzoru ne samaocestah, ampak tudi na pogio, ki
neposredno vplivajo na stanje udeleZzencev v cestpeometu. S tem se bo tudi pdedo
pricakovanost nadzora ob vsakem trenutku. Zelo pomerjgrda se pri tem svoj deleZ odgovornosti
prevzamejo okine, ki lahko na lokalnem nivoju prispevajo zeldikeelez.

Ciljno usmerjena podega:

Prihodnost policijskih nadzorstvenih aktivnosti jedvomno povezana z boljSo izobraZzenostjo in
usposobljenostjo policistov. Rakovati je da bo uge in izboljSanje znanje in razumevanje na nove
tehnologije kljgnega pomena za uspesno policijsko delo v prihodfge.vekrat lahko ugotovimo da
vzroki za »nevarno« obna3anje v cesthnem pogosijo [minaj ozje skupine uporabnikov cest, vozil,
oziroma udeleZzencev v cestnem prometu, kar zahtes&e in inovativhe pristope policije.
VzdrZevanje in izboljSanje stanja varnosti bo monakljucevati pozorno opazovanje in analiziranje
dela policijskih enot.

V prihodnjih letih lahko izpostavimo predvsemdgatkovanja povezana s:

- tehnoloSkim razvojem nadzorstvene opreme (sekcijs&genje hitrosti, primernost testov za
ugotavljanje psihofizinega stanja, oprema za evidentiranje stanja na krametne neste,
sistemi ugotavljanja ustrezne varnostne razdaljg,....

- novimi metodami, taktikami in tehnikami delovanjeometne policije (prilagoditev oblike in
natinu dela potrebam, varnostni oceni, znanju,...),

- specializaciji znotraj prometne policije (nadzoirgkstnega prometa, preiskovalci prometnih
nesre¢, avtocestna policije, cestna kriminaliteta,....)

Vpeljava dobrih in preizkuSenih praks tujih poligpmeni korak naprej pri zagotavljanju cestno
prometne varnosti slovenskim udelezencem v cestpeometu. Spreminjanje in spremljanje
metodologij, taktik in tehnik dela bo sledilo rapvdovrstnih aktivnosti v tujini. Za uspeSnost ga j

potrebno globalno multiagencijsko mednarodno soaele (skrb za poenotenje standardov,
izmenjava podatkov, izterjava glob,....).

DEJAVNOSTI UKREP
CiLJ 1. zagotoviti inkovit nadzor prometa na avtomobilskih cestahiirith
cestah;

2. poveiati vidnost policijskega nadzora;
3. zagotoviti multidisciplinaren nadzor cestnega prtane
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zagotoviti W&inkovit nadzor nad wkratnimi krSitelji cestno
prometnih predpisov;

AKTIVNOSTI

Kadrovsko popolniti enoto za izvajanje nadzora wmeoraobilskih
cestah in hitrih cestah (dopolniti akt o sistemigac

Zagotoviti delovne prostore za enoto, ki bo nadairpromet na
avtomobilskih cestah in hitrih cestah;

Vzpostaviti sistem sektorskega merjenja hitrosthaa

Opremiti policiste s tehtihimi sredstvi (merilniki hitrosti, naprave 2
ugotavljanje voZnje na prekratki varnostni razdaljiaprave z3
tehtanje, Provide, sisteme za prekitev casa trajanje voZzZnj
voznikov tovornih vozil,) — oprema se zagotavljaisdj z upravljalci
cest;

Na avtomobilskih cestah zagotoviti prostore zankovit nadzor
cestnega prometa (vkijoo s tehridnimi sredstvi za nadzor v proste
prometnem toku);

Delo v drzavnem centru za nadzor in urejanje pramet

Izvajanje poostrenih nadzorov po metodologijah, zkigotavljajo
vegjo vidnost in odmevnost policijskega dela;

Nadzor prometa z ozdenimi policijskimi vozili;

Poveati prisotnost policistov na cestnem omrezju na&uma
zmanjSanja njihove prisotnosti na sedeZzu enote das/emobilne
pisarne):

Poskrbeti, da se v prihodnje pd&eevidnost policijskih vozil za
nadzor prometa tako, se barvna kombinacija spremeni
Zagotoviti dosledno ustrezno zavarovanje mest @yaj kontrole Z
ustrezno signalizacijo;

Zagotoviti vidne dele uniforme za policiste (odsesty) barva), ki
nadzirajo promet;

Obveganje javnosti;

Izvajanje skupnih aktivnosti z ostalimi subjekti, keposredno al
posredno vplivajo na cestno prometno varnost (kdjske sluzbe
CARINA, cestninski nadzorniki, @inski redarji);

Kompleksen pristop k izvajanju nadzora na vseh it
policijskega dela (kriminaliteta, nedovolijene migje, javni red in
mir, promet);

Vpliv na druge subjekte, ki lahko pripomorejo kc¢yecestno
prometni varnosti (lokalne skupnosti, upravljalei vzdrZzevalci
cestno prometne infrastrukture;

zdruZzitev evidenc vseh prekrSkovnih organov, kiawbavajo cestn
prometne predpise;

zaseg vozil vékratnim krSiteljem cestno prometnih predpsiov;

a

D

m

L

A=

- dosledno predlaganje kontrolnih zdravstvenih |eday;
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KAZALNIKI - kadrovska popolnitev enot;

- zagotovljena oprema za nadzor prometa;

- stanje prometne varnosti na avtomobilskih cestdtitiih cestah;

- Stevilo kontroliranih dni voznikov tovornih vozil;

- vzpostavitev drZzavnega centra za nadzor in urejanajmeta;

- Stevilo izvedenih nadzorov po metodologijah PROMMORSKA
DEKLICA, PAS;

- lzvedene tiskovne konference;

- Nabava odsevnih delov uniforme za policiste;

- lzvedba projekta »Mobilna pisarna;

- Ozn&itev policijskih vozil za nadzor prometa z vidnibarvami;

- Stevilo izvedenih skupnih nadzorov;

- Stanje varnosti na cestno prometnih povezavah;

- Stevilo podanih predlogov za izbolj$anje stanja;

- Stevilo zasezenih vozil,

- - predlagani kontrolni zdravstveni pregledi.

NOSILEC - Policija, Ministrstvo za notranje zadeve, DARS, Mirstvo za
promet, Carina, Redarstvo, InSpekcijske sluzbe;

Z uveljavitvijo lokalne samouprave, prenosom ugemjb lokalnih cest na @émske uprave in
obstojem krajevno ziénih teZav povezanim s prometnim redom in varrmsg je pojavila potreba
po winkovitem nadzoru nad uporabo cest ter varnim aaygm prometa v lokalnih okoljih. Razvoj
lokalne samouprave, sprejetje zakonodaje na gpdaidinskega redarstva in uveljavitev zakonodaje
na podrgju cestnega prometa in cest, so dali lokalnim skgpm moZnost vzpostavitve lastnih
nadzornih organov (@insko inSpekcijo ter atinsko redarstvo).

Naloge oldinskega redarstva zajemajo nadzor nad prometonsefjifater varovanje cest v naseljih in
ob¢inskimi cestami izven naselja. K p@anju prometne varnosti bi bistveno pripomogla ingeV
zakonske obveze vseh lokalnih skupnosti, da zagoti@vajanje nalog otinskega redarstva na
svojem obmgju. Za strokovno, &inkovito in uspeSno izvajanje teh nalog, pa je @oto v
sodelovanju z drZavnimi organi vzpostaviti kvalietprograme usposabljanja, izobraZzevanja ter
sodelovanja obinskih redarjev v skupnih in usklajenih nadzorih revni drzave. Winkovito in
strokovno vodenje ter odianje v prekrskovnih postopkih (&bsko redarstvo, kot prekrskovni
organ), pa bo bistven dejavnik, ki bo vplival napesnost in ugled @énskega redarstva, kot
nadzornega organa. €hsko redarstvo, bi ob izpolnitvi teh ciljev postgglomemben nadzorni organ
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na podrdju prometne varnosti v lokalnih okoljih in hkratagner drzavnim organom (policiji) pri
zagotavljanju ciljev na podéu prometne varnosti drzavnega pomena.

DEJAVNOSTI

UKREP

CILJ

S ciljno usmerjenim ter preventivno/represivnho m@ezenim

delovanjem na podu varnosti cestnega prometa doprinesti gvoj

delez k doseganju lokalnih ter nacionalnih prometrasnostnih
ciljev;

Zagotovitev izvajanja nalog ¢lmskega redarstva na obijo celotne
drzave;

Vzpostavitev kvalitetnih programov usposabljanja madzora

cestnega prometa

Kvalitetno sodelovanje v pripravi ter izvedbi skipmn usklajenih
nadzorov cestnega prometa z drzavnimi nadzornigaror
Strokovna, ginkovita in hitra izvedba prekrSkovnih postopkov
ugotovljenih krSitvah;

ob

AKTIVNOSTI

Izdelati vizijo in poslanstvo delovanja®bskega redarstva
lokalnem ter nacionalnem prometno varnostnem sigtem
Posodobiti obinske programe varnosti v poglavju "Zagotavlja
varnosti cestnega prometa”;

nje

Posodobiti taktike in metode deladifskega redarstva ter programe

izobraZevanja, usposabljanja ter izpopolnjevanjaadrdju varnosti
cestnega prometa;

Posodobiti tehnologijo izvajanja nadzora udeleZenamstnega

prometa;

Zagotoviti ¢clanstvo predstavnikov émskega redarstva v @imskih
svetih za varnost cestnega prometa,

Zagotovitev izvajanja nalog ¢imskega redarstva na obijo celotne
drzave

Uvrstitev kvalitetnih programov nadzora cestneganta v redna in

obdobna usposabljanjadbskih redarjev;
Sodelovanje v pripravi ter izvedbi skupnih in ugkiéh nadzoroV
cestnega prometa (HITROST, VARNOSTNI PAS, ZABNA
CELADA, VARNOST PESCEV, RDEA LUC) z drzavnimi
nadzornimi organi (Policija);

Zagotoviti in opraviti nadzor v zvezi izpolnjevanjaahtev po
izvajanju nalog otinskega redarstva v vseh lokalnih skupnostih;

Zagotoviti verodostojne podatke o stanju prometnarnasti,
predlagati obdobja vsebinsko opredeljenih nadzamasin izvedbe in
medsebojnega sodelovanja;

Zagotoviti ustrezno usposoblijen kader za vodenjeodinéanje o
prekrskih, zagotoviti ustrezno informacijsko podpoza vodenje
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postopkov ter omogiti dostope do podatkov in evidenc, ki o
potrebni za tinkovito izvedbo prekrSkovnih postopkov;

KAZALNIKI - izpolnjevanje zahteve lokalnih skupnosti iz2na ZORed;

- program rednih in obdobnih usposabljangiokkih redarstev, ki ga
izvaja Policijska akademija;

- olginski programi varnosti, letni delovni & in porctila o delu
okeinskih redarstev;

- statisttni podatki o Stevilu ugotovljenih  krSitvah, Stevilu
pravnom@no zakljuienih postopkih, podatki o izvrsljivosti sankcij
ter podatki o trajanju postopkov;

- nova tehnina sredstva za nadzor prometa za stanje varncstiegs
prometa v obinah;

NOSILEC - Lokalne skupnosti, Ministrstvo za promet, Minisistza notranje
zadeve, Ministrstvo za pravosodije, Policija;

DARS, d.d. bo kot upravljavec cestninskih cest gatagotavljanja mobilnosti je soodgovoren z
drugimi tudi za varnost cestnega prometa na avtaleaa hitrih cestah. DARS d.d. bo pozimi ali v
zimskih razmerah na dalenih mestih postavil prometno signalizacijo, ki aarje zimske razmere,
zaradi katerih je prepovedan ali omejen promet riaitovozil na doléenem delu cestninske ceste.
Pooblagene uradne osebe cestninskega nadzora bodo nanitstneestin nadzirale in kaznovale za
prekrSek voznike tovornih vozil, ki ne bodo upostiéwe prometne signalizacije. S tem se bo
zagotavljala v&ja mobilnost in varnost prometa na cestninskihatesttem obdobju.

V letu 2011 se bodo intenzivno nadaljevale spreneembna&inu cestninjenja. Sedanji &ia
cestninjenja v zaprtem in odprtem cestninskem raigtdo spremenjen v cestninjenje v prostem
prometnem toku, ki se bo za vozila nad 3.500 kg Nridel predvidoma izvajati v sredini leta 2012.
Glede na novi nan cestninjenja se bo moral spremeniti tudiinanadzora nad ptagvanjem cestnine.

Iz sedanjega stdtiega néina nadzora na cestninskih postajah igiyalis¢ih se bo nadzor izvajal
predvsem mobilno na cestninskih cestah. V tem delbo Se powala usklajevalna in usmerjevalna
vloga Operativnega centra cestninskega nadzorae@ia sistem cestninjenja bodo na sluZzbena vozila
Cestninskega nadzora nare3e ustrezne naprave za odkrivanje storilcev pkekrs&Za odkrivanje
storilcev prekrdkov vozil do 3.500 kg NDM bodo nlaZzbena vozila nhameédne tudi kamere za
slikovno dokumentiranje prekrskov.
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DEJAVNOSTI

UKREP

CiLJ

Pooblagene uradne osebe cestninskega nadzora bodo nanitst
mestih nadzirale in kaznovale za prekrSek voznik@rmih vozil, ki
ne bodo upoStevali prometne signalizacije ki dmj@ zimske
razmere, zaradi katerih je prepovedan ali omejeompt na
dolotenem delu cestninske ceste. S tem se bo zagosavig@ja
mobilnost in varnost prometa na cestninskih cegtizm obdobju;

Z ustreznimi tehriinimi sredstvi, taktiko in metodiko dela zagotoy
ucinkovit nadzor nad pteevanjem cestnine;

O zaznanih hujSih prekrskih (voZnja pod vplivomaddil&la, evidentnd
prekor&itev hitrosti voznje, voZnja v nasprotno smer) jadoveSati
policijo;

Zaradi zagotovitve vge varnosti pri nadzorni funkciji, predlagd
spremembo zakonodaje, da bo upravljavec cestnimgdghza name
opravljanja nadzora na cestninskih cestah vsehekiady z javnim
pooblastilom lahko preusmeril promet preko nadzotaik;

ti

At

AKTIVNOSTI

Pozimi ali v zimskih razmerah na dé@mih mestih postavil prometn
signalizacijo, ki oznéuje zimske razmere, zaradi katerih
prepovedan ali omejen promet tovornih vozil na deilem delu
cestninske ceste in nadzor upoStevanja le-te.

V okviru prehoda na cestninjenje v prostem prometnku
zagotoviti ustrezna tehtria sredstva za nadzor gd&anja cestnine z
sluZzbena vozila Cestninskega nadzora;

Zagotoviti ustrezen prostor za delo PrekrSkovnemgarma DARS,
d.d;

Glede na frekvenco prekrSkov kadrovsko dopoln@iib cestninskih
nadzornikov po Regijskih centrih in Operativnemteogrcestninskega
nadzora;
Na vseh krakih cestnega kriza cestninskih cestteagonadzorne
totke z moznostjo izlkkanja doléene vrste vozil cestninski
zavezancev,
Z ustreznimi tehrdinimi sredstvi, taktiko in metodiko dela zagotoy
uc¢inkovit nadzor nad pteevanjem cestnine;

[}

)

>

ti

KAZALNIKI

gostota prometa cestninskih zavezancev po cesthinsktah;
Stevilo prekrSkov na cestninskih cestabh;
stanje prometne varnosti v zimskih razmerabh;

NOSILEC

DARS,
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Z razvojem druzbe se pauge potreba po prostasnih aktivnostih. Voznja z vozili v naravhem
okolju — terenskimi avtomobili, motokros motoritir&olesniki, motornimi sanmi — predstavlja poleg
povaane obremenitve za okolje in p@esanje Skod v okolju tudi konfliktne situacije melicnimi
uporabniki prostora in posletio poveéano nevarnost poskodb. Gozdarska in kmetijska ktijpe
imata nalogo nadzora voZnje z vozili v naravnemljokdJ¢inkovit nadzor tega podéfa je v
popoldanskentasu in ob koncih tedna, v primeru motornih sani pahci, na n&in, da se z nekaj
indpektorji pokrije SirSe obnde nadzora. Se posebej je tak nadzonkovit ob sodelovanju Policije,
kar se je v preteklosti v praksi tudi pokazalo.

Zakon o omejevanju porabe alkohola-ZOPA (Uradri, IRS 5t. 15/03) dol@ ukrepe in néne
omejevanja porabe alkohola ter ukrepe za ptepanje Skodljivih posledic rabe alkohola. Trzna
inSpekcija problematiki nedovoljene prodaje alkofifolpija¢ v prodajalnah posve veliko pozornost

in na letni ravni izvede najmanj pet akcij nadzdiaso casovno doldeni na tista obdobja, ko je zaradi
druzabne aktivnosti mladih najja verjetnost, da bi priSlo do nedovoljene prodajeholnih pija&
mladim in vinjenim. Stevilo ugotovljenih kritev glede na Stevilo opravljenih pregledov sicer zelo
majhno, kljub temu pa je opazno na@ge trenda pijatevanja, pricemer je najbolj zaskrbljuj®, da

se opija vedno wemladih ljudi. Opijanje pa negativno vpliva na vash v prometu, saj ima voznja
pod vplivom alkohola v primeru prometne nésraajvekrat tragtne posledice.

Carinski organi so pooblééni, da na celotnem ozemlju Republike Slovenijergj@jo, ali imajo
doma&i prevozniki, prevozniki Skupnosti in tuji prexruki pri opravljanju prevozov v cestnem
prometu dovolilnice, dovoljenja, druge dokumeintdistine, predpisane v tem Zakonu o prevozih v
cestnem prometu, predpisih Skupnosti in mednarosjminazumih.

To pomeni, da ima carina pooblastilo, daktalpri vozniku dom&ga prevoznika ali prevoznika
Skupnosti preverja, ali se med voZznjo v vozilu jaha
- veljaven izvod licence, licence Skupnosti alvalfenja Skupnosti prevoznika, za katerega
opravlja prevoz;
- veljavno izkaznico o vozniskih kvalifikacijah¢e pridobljenih vozniskih kvalifikacij ne
izkazuje koda Skupnosti na vozniskem dovoljenju {h tega zakona);
- potrdilo iz 34.¢lena tega zakona&e opravlja mednarodni prevoz oseb za lastne poteeb
vozilom, ki ima poleg voznikovega sedeZ& ket osem sedeZev;
- pisno pogodbo o najemu oziroma zakupu ali liziajudrugo pogodbo, na podlagi katere
ima pravico uporabljati vozilo (PN. pogodba argu ...),¢e prevoznik ni lastnik vozila;
- ¢e vozilo vozi voznik, ki ni drzavljan ene od drz&anic Skupnosti, mora imeti v vozilu
potrdilo v skladu z Uredbo Sveta 3118/93/EGS, ®ikat pristojni organ drZaveélanice, v
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kateri ima prevoznik sedez, potrjuje, da ta vozhéa pri prevozniku skladno z zakoni ali
drugimi predpisi o pogojih zaposlitve in poklgga usposabljanja voznikov;
- pri opravljanju mednarodnih prevozov vsavaljenja oziroma dovolilnice¢e so za ta

prevoz zahtevane s predpisi Skupnosti, mednarodsporazumi ali zakoni, veljavnimi v

Republiki Sloveniji.

DEJAVNOSTI

UKREPI

CiLJ

povezati nadzor omejevanja porabe alkohola v pabaial in nadzor

obratovalnihtasov gostinskih obratov;

zagotoviti v€jo stopnjo spoStovanja dalo zakona o omejevani
porabe alkohola;

bolj omejiti porabo alkoholnih pifana delovnem mestu;

Vecjo stopnjo omejevanja dostopnosti alkohola mladinveznikom
motornih vozil;

ucinkovit nadzor nad prometom Zivali;

zagotoviti dosledno sposStovanje dtilozakona o delovnerfasu in
obveznih peoitkih mobilnih delavcev (ZDCOPMD);

zagotoviti dosledno upoStevanje di#doZDCOPMD o povprénem
tedenskem delovnetiasu, odmorih in ntnem delu;

zagotoviti dosledno izvajanje dolZnosti delodajaloceobveganju in
vodenju evidenc v skladu z ZDCOPMD in zakonom alertcah ng
podraiju dela in socialne varnosti;

zagotoviti &inkovit nadzor prevoza blaga in potnikov
avtomobilskih cestah in hitrih cestah

zagotoviti nadzor voznje z vozili v naravnem okoljiea gozdnih
cestah, vlakah, poljskih poteh in planinskih poteh;

|

AKTIVNOSTI

izvedba najmanj petih poostrenih nadzorov nad poodikohola v
prodajalnah v enem letu;

Zag¥ita mladih pred Skodljivo rabo alkoholnih gija

Preventivno delovanje z obwehjem javnosti in trgovcev
nartovanih nadzorih;

Striktno kaznovanje krSiteljev s predpisanimi gloixa
Zagotavljanje spoStovanja zakonskih didlle strani trgovceyv;
sodelovanje v preventivnih aktivnostih Ministrsizeazdravje.
koordinirano izvajanje poostrenih nadzorov nad tp@hjem
Zakona o gostinstvu, skupaj s Policijo;

dosledno izrekanje glob zoper krSitelje;

v postopkih zagotavljatiim vet dokazov, ki bodo omogali hitrejSe
kor¢anje postopkov;

Preverjanje psihofiZnih sposobnosti voznikov tovornih vozil
avtobusov;

Preverjanje tehtihe ustreznosti vozil;

O
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Preverjanje ustrezne obremenitve vozil in razpowegé blaga na
vozilu:

Varno zaustavljanje vozil avtomobilskih cestah itriln cestah (Z
vozili, ki imajo svetlobne ozrihe);

izvajanje inSpekcijskega nadzora na peéfroZOPA v skladu z
letnim planom inSpekcijskega nadzora ZIRS;

Zagotoviti spoStovanje prepovedi prodaje in ponualkeholnih pij&
v gostinskih obratih osebam, mlajSim od 18 let;

Zagotoviti spoStovanje prepovedi prodaje Zganilagépij gostinskih
obratih od z&etka obratovalnegéasa do 10. ure dopoldan;
dolgorano resiti prostor za Mobilo enoto VURS;

na avtomobilskih cestah zagotoviti prostore zankovit nadzor
cestnega prometa;

na avtomobilskih cestah zagotoviti gpaliS¢a za voznike tovornih
vozil, ki jih je zdaj premalo;

Kontrola ustreznosti prevoznih sredstev za prewvealizin njihovega
dobrega péutja;

za UWinkovito in redno izvajanje nadzorov zagotoviti negho
kadrovsko popolnjenost InSpektorata RS za delcoomr zagotoviti
ustrezno razdelitev delovnih nalog in kadrovska ghoipev enot
IRSKGH,;

kot stalno obliko ene izmed usmerjenih akcij nadzeepostaviti
nadzor nad izvajanjem dallo ZDCOPMD;

uvesti stalne koordinirane oblike izvajanja nadzos Prometnim
inSpektoratom RS in Policijo, z namenonrtinkovitega odkrivanjg
krSitev v zvezi z delovniméasom, ki jih je mozno razbrati iz
predpisane zapisovalne opreme v cestnih prevozih;
preverjanje dolZznosti delodajalcev v zvezi z vodemjevidenc in
ugotavljanje krsitev;

prowitev obravnavane problematike (razSirjenost, pas#d ter
priprava ukrepov v skladu z ugotovitvami;

represivno in preventivno delovanje na pdglsgoorabe alkohola na
delovnem mestu.

Zagotoviti sodelovanje med Policijo in IRSKGH — alje dogovori
za akcije po potrebi po posameznih olsjig

V enem letu izvedba vsaj 20 poostrenih nadzorov wazhjo z
motornimi vozili v naravnem okolju;

Zagotoviti terensko vozilo za izvajanje nadzoraavavnem okolju;

KAZALNIKI

Stevilo ugotovljenih kr3itev:
Izvedeni poostreni nadzori;
Sodelovanje v preventivnih aktivnostih;
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- lzvedeni ukrepi zoper krsitelje;

- zagotovljena oprema za nadzor prevoza blaga irikmstn

- zagotovljena mesta in prostori na avtomobilskintatesza dinkovit
nadzor cestnega prometa:

- Stevilo inSpekcijskih pregledov;

- zagotovitev prostorov za mobilno enoto VURS;

- kadrovska popolnitev enot InSpektorata RS za deleniot IRSKGH
oziroma ustrezna prerazporeditev dela v okviru ldakadrovskih
Zmoznosti;

- umestiti usmerjene akcije v zvezi z nadzorom ZDCQPM
programske usmeritve InSpektorata RS za delo;

- stanje prometne varnosti na ohbfjiocelotne RS.

- prodaja oziroma ponudba alkoholnih gijga delovnem mestu;

- varnost in zdravje pri delu ter varnost v cestneametu;

- zagotovljena oprema za voznjo v naravnem okoljerertska vozila;

- prijave krsitev prepovedi voznje z vozili v narammekolju;

- nakup terenskega vozila za nadzor voZnje z motaorwiozili v
naravnem okolju;

NOSILEC - Trzni indpektorat RS, Policija, Zdravstvenim inSpetom RS,
CURS, ZIRS, VURS, DARS, In3pektorat RS za delo, nitrimi
inSpektorat RS, IRSKGH,;

Slovenska vojska je s svojimi vozili dnevno prisotna Slovenskih cestah. Pri tem predstavljajo
posebno tveganje dalena specialna vozila ter kolone vojaskih vozil,ski zaradi svoje narave
deleZzna posebnega rezima premika. Nadalje sodmikisSV dnevni udeleZzenci v cestnem prometu z
lastnimi vozili. Zaradi navedenega je stanje praoraetarnost za SV izrednega pomena. S ciliem
sodelovanja slovenske vojske pri zagotavljanj¢jesetopnje varnosti bo SV Se okrepila aktivnosti, k
SO usmerjene na zagotavljanj&jeeprometne varnosti vseh udeleZzencev v prometu.

DEJAVNOSTI UKREP

CiLJ - lIzboljSanje nadzora vojasSkega prometa
- Okrepiti preventivne aktivnosti

AKTIVNOSTI - zagotavljanje ustreznega obsega vojaske policije;
- zagotavljanje ustrezne opremljenosti vojaSke peli@a izvajanje
nadzora: (sredstva za merjenje hitrosti, sredsévenerjenje kolline
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alkohola pri voznikih in druga sredstva za izvaganjadzora
vojaSkega prometa);

zagotoviti &inkovito izvajanje nalog prekrSkovnega organa,
zagotavljanje sredstev za izvajanje preventivnifivakstih;

izvajanje preventivnih akcij (samostojno in z dmgipristojnimi
organi);

spremljanje in sodelovanje pri spreminjanju nornral aktov s

podraija prometne varnosti, ki zadevajo vpraSanja prometa

vojaskimi vozili;

izvajanje usposabljanj in ozave® pripadnikov SV s podiga
prometne varnosti;

spremljanje in analiziranje delovanja AvtoSole SV 3ole varne
voznje;

redno spremljanje in analiziranje stanja prometm@esti v SV;
izvajanje rednih periodnih pregledov ter teh#mo vzdrZzevanijg
motornih vozil SV;

nadzor nad izdajanjem potnih nalogov in sluZbeniteilv SV
pripadnikom SV;

informiranje (oglaSevanje) na intranetnih straneg@R& o aktivnostik
in ukrepih s podrga varnosti cestnega prometa.

KAZALNIKI

stanje prometne varnosti v SV;

ucinkovitost izr&enih ukrepov in izvedenih postopkov;

Stevilo usposobljenih vojaskih policistov;

nabavljena tehtha sredstva za nadzor prometa in izvaja
preventivnih aktivnosti;

Stevilo izvedenih nadzorov

Stevilo izvedenih preventivnih aktivnosti;

Stevilo izvedenih periodhih pregledov vojaskih motornih vozil;
Stevilo objav na intranetnih straneh MORS

inje

NOSILEC

GSSV, Policija.

Na varnost v javnem cestnem prometu pomembno vpligposoblienost udelezencev. Pri
zagotavljanju varnosti je torej pomembno kvalitetraposabljanje udeleZencev, zlasti pa kvalitetno
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usposabljanje voznikov in kandidatov za voznike aonah vozil. Za kvalitetno usposabljanje
omenjenih kategorij udeleZzencev je potrebno zagtaudi ucinkovit nadzor nad izvajanjem
programov usposabljanja.

Z novim Zakonom o voznikih (Uradni list RS, &t. 18910 — ZVoz) se v pravni red Republike
Slovenije prenaSa Direktiva 2006/126/ES Evropskegdamenta in Sveta z dne 20. decembra 2006 o
vozniskih dovoljenjih (UL L 5t. 403 z dne 30. 12008, str. 18; v nadaljnjem besedilu: Direktiva
2006/126/ES) in Direktiva 2006/123/ES Evropskegdapaenta in Sveta z dne 12. decembra 2006 o
storitvah na notranjem trgu (UL L St. 376 z dne 22..2006, str. 36).

Na varnost v javhem cestnem prometu pomembno, #eogelo najbolj, vpliva usposobljenost
udeleZzencev. Pri zagotavljanju varnosti je torempmbno kvalitetno usposabljanje udeleZencev,
Zlasti pa kvalitetno usposabljanje voznikov in kigiatbv za voznike motornih vozil. Za kvalitetno
usposabljanje omenjenih kategorij udeleZencev jgepno zagotoviti tudi tinkovit nadzor nad
izvajanjem programov usposabljanja.

Z novim Zakonom o voznikih (Uradni list RS, §t. 1P@10 — ZVoz) se v pravni red Republike
Slovenije prenaSa Direktiva 2006/126/ES Evropskegdamenta in Sveta z dne 20. decembra 2006 o
vozniskih dovoljenjih (UL L 5t. 403 z dne 30. 12008, str. 18; v nadaljnjem besedilu: Direktiva
2006/126/ES) in Direktiva 2006/123/ES Evropskegdapaenta in Sveta z dne 12. decembra 2006 o
storitvah na notranjem trgu (UL L St. 376 z dne 22..2006, str. 36).

Zakon o voznikih tako ne predpisuje ¢véako strogih kadrovskih pogojev za organizacije, k
opravljajo dejavnost usposabljanja kandidatov zanike motornih vozil. Ptiakovati je, da se bo
Stevilo omenjenih organizacij potedo, s tem pa se bo paada tudi Stevilo subjektov nadzora. V
zvezi z navedenim je moge priakovati Se v&a odstopanja od predpisanih zahtev, ki jih morajo
izpolnjevati izvajalci programov ter tudi odstopanpd predpisanega dima, vsebine in oblike
usposabljanja.

DEJAVNOSTI UKREP

CiLJ - lzboljSati nadzor nad izvajanjem programa uspoaafajkandidatov
za voznike motornih vozil;

- Izboljsati nadzor nad izvajanjem ostalih prograrmaeposabljanja
voznikov (LEitelj predpisov, Witelj voZnje, Strokovni vodja avto3ole
... itd.)

AKTIVNOSTI - zagotavljanje ustreznega Stevila inSpektorjev;

- zagotavljanje ustreznega Stevila nadzorov pri degaijah za
usposabljanje kandidatov za voznika ter voznikov;

- spremljanje in sodelovanje pri spreminjanju nornmatli aktov s
podraija usposabljanja kandidatov za voznika ter voznikov

- spremljanje in analiziranje delovanja avtoSol,\&ohe voznje in 3ol
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Za usposabljanjeciteljev;

KAZALNIKI - stanje @ne uspesnosti pri usposabljanju kandidatov za «azigir
voznikov v avtoSolah ,5olah varne voznje in Solalugposabljanje
uciteljev;

- ucinkovitost izre&enih ukrepov in izvedenih postopkov;

- Stevilo usposobljenih voznikov¢iteljev voznje, diteljev predpisov,
vodij avtosol ... itd;

- Stevilo izvedenih nadzorov;

NOSILEC - MZP, Javna agencija RS za varnost prometa, PIRS

6.6 VARNOST IN ZDRAVJE PRI DELU

Na varnost v javhem cestnem prometu pomembno vplida zagotavljanje varnosti in zdravja pri
delu. Pri zagotavljanju varnosti in zdravja priueka izjemnega pomena ocenjevanje tveganja vseh
nevarnosti, ki so jim delavci izpostavljeni v castn prometu in usposabljanje delavcev za varno in
zdravo opravljanje dela. Poleg tega je pomembnaodaiki in drugi udeleZzenci v cestnem prometu
niso izpostavljeni stresu na delovhem mestu, da izispani in da dela ne opravljajo pod vplivom
alkohola, drog ali drugih prepovedanih substancd&rne delajo pod vplivom zdravil, ki lahko
vplivajo na psihofizine sposobnosti. S tem ogroZajo svojo varnost, piavzZivljenje ter varnost,
zdravje in Zivljenje drugih udeleZzencev v promé{ub temu se je potrebno zavedati, da delavec ni
pod neposrednim nadzorom delodajalca, kadar jeeddeéc v cestnem prometu. Delavec prenaSa
dobre in slabe varnostne prakse z dela v cestmgtran obratno, kar se odraza tudi v varnosti nehob
podrajih, tako pri delu kot v prometu.

Delavce, ki so izpostavljeni tveganjem v cestneomatu, lahko razdelimo v Stiri ciljne skupine:
- profesionalni vozniki (transport blaga in ljudi),
- vozniki, ki so udelezenci v cestnem prometu zamgulavljanja svoje osnovne dejavnosti
(taksi sluzba, kurirska sluzba ...),
- vozniki v cestnem prometu, ki se vozijo na dela iela,
- delavci, ki delajo na cestah (vzdrzevalci, pobiratueti, ...).

Temeljni cilj:

TESNEJE POVEZATI VARNOST IN ZDRAVJE PRI DELU Z
VARNOSTJO V CESTNEM PROMETU
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K varnosti vseh udeleZzencev v cestnem prometu,tistiti, za katere je delovno mesto za volanom,
lahko pomembno prispevajo aktivni in pasivni vatnosistemi. Pomena varnostnih sistemov se

morajo zavedati delavci in delodajalci, ki moramdbujati uporabo razpoloZljivin telmih reSitev.

Vi§ja raven varnosti v cestnem prometu tako kgavidven varnosti in zdravja pri delu ima pozitivhe
ucinke tako na delavce v cestnem prometu, delodajptudjetja in druzbo kot celoto. Pozitivniioki

se kaZejo v otutno manjSem Stevilu smrtnih Zrtev in poSkodovamehcestah, kar posredno vpliva
tudi na stroSke delodajalcev zaradi zmanjSanja tadst z dela zaradi bolniSke, stroSkov
nadome&anja in usposabljanja novih zaposlenih.

DEJAVNOSTI

UKREP

CiLJ

V ciljnih skupinah zaposlenih zmanjSati Stevilo witit in hudo
telesno poSkodovanih za 25 odstotkov.

AKTIVNOSTI

Medsebojno sodelovanje preko strokovnih posvetavaieles, takg
da varnost cestnega prometa postane del varnastrawja pri delu.
Vzpostavitev sistema zbiranja in analiziranja pkdats podrdja
prometnih neskev povezavi z varnostjo in zdravjem pri delu.
Preventivnho in nadzorstveno izvajanje aktivnostitransportnih
podjetjih.

Sodelovanje pri pripravi in implementaciji prograrativnosti oz.
akcijskega nérta za veéjo varnost v cestnem prometu za delavc
javni upravi, kasneje pa #rdovanje postopnega prenosa aktivnos
zasebni sektor.

Sodelovanje pri pripravi prakiih smernic za izboljSanje varno
cestnega prometa v povezavi z delom ter promocijaplienos
najboljSih praks iz tujine.
Zbiranje in promocija najboljSih praks s pogieovarnosti in zdravjd
pri delu v cestnem prometu za Stiri ciljne skupifpeofesionalne
voznike; voznike, ki so udeleZzenci v cestnem prametaradi
opravljanja svoje osnovne dejavnosti; voznike \tre&s prometu, k
se vozijo na delo in z dela ter druge delavce glajo na cestah).
Dvig varnosti profesionalnih voznikov, ki so izpaglieni
nevarnostim v cestnem prometu. Ocena tveganja aBegionalne
voznike naj zajema tudi varnost v cestnem prometu.

ev
ti v

5ti

KAZALNIKI

Vzpostavljen sistem zbiranja in analiziranja podatks podréja
prometnih neskev povezavi z varnostjo in zdravjem pri delu.
Program aktivnosti za izboljSanje varnosti v cestnprometu zg
javno upravo (PN: predpisan trening varne vozZnje vae, ki
uporabljajo sluzbena vozila in ki prevozijo minimal dolaeno
Stevilo kilometrov; uvedba interlock naprav v véa&bena vozila).
Prakttne smernice za izboljSanje varnosti cestnega peome
povezavi z delom.

<

Izbor najboljSih praks s podfia varnosti in zdravja pri delu
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cestnem prometu.

- Usmerjena metodologija ocene tveganja skupaj zpukaedvig ravni
varnosti in zdravja pri delu v cestnem prometu zafgsionalne
voznike.

- Usklajeno preventivno in nadzorstveno izvajanjeijaktransportninh
podjetjih (skupne akcije prometnih inSpektorjevin$pektorjev za
delo).

NOSILEC

6.7 POMOC ZRTVAM IN SVOJCEM ZRTEV PROMETNIH NESRE C

Prometne neste za vedno zaznamujejo Zivljenja ljudi, ki so vjnjeleleZzeni kot povziatelji,
ponesréenci, posredno udelezeni in/ali kot svojci Zrteverno besedo udeleZzence prometne desre
Pogosto je prometna ne&aevzrok za hudo stiskfioveka in njegovih najblizjih, iz katere si ne zala
ne zmore pomagati sam. Zato so na voljo tu ¢azlpodporni programi preventivne in kurativhe
narave, ki jih razvijajo raalihe organizacije, druStva in strokovna zdruZenjakinpomagajo
uporabnikom prebroditi stisko in teZzave, v kated se znaSli zaradi (posledic) prometne
nesrée/nezgode.

Socialno varstvo lahko k vp varnosti v cestnem prometu prispeva S svojimeventivnimi,
podpornimi programi in storitvami, ki jih izvajaj@zlicne strokovne organizacije in drustva civilne
sfere v sodelovanju z javnimi sluZzbami in druginairgeresiranimi organizacijami in so namenjeni
naslednjim ciljnim skupinam: 1) povafitelji prometnih nesr@nezgod, 2) posamezniki, ki so v
prometni nesr&/nezgodi utrpeli poSkodbe in 3) svojci poskodovaim/ali umrlih v prometnih
nesréah/nesréah. Gre za programe in storitve informiranja inv@anja, psihosocialne porgio
svetovanja in terapije.

Temeljni cilj:

POVEZATI SOCIALNO VARSTVO Z VARNOSTJO V CESTNEM
PROMETU

DEJAVNOSTI UKREP

CiLJ - Dvig kvalitete in kvantitete institucionalnega det@ podroju
pomaii povzratiteliem prometnih nesténezgod, Zrtvam in svojcem
Zrtev prometnih nesttnezgod.

AKTIVNOSTI - Informiranje, osvefnje in podporne aktivhosti s podj@
socialnega varstva in socialnega vikfuanja za navedene ciljne
skupine.
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Povezati posameznike in/ali druZine Zrtev prometmiésre s
podobnimi izkuSnjami, stiskami in tezavami ter [ai$ reSitve in
n&tine za izhod iz stisk in tezav.

Izmenjava izkuSenj, znanj, V@8 ter podpora s strani usposobljer
strokovnjakov.

Opolnoma@enje uporabnikov programov tako, da so zmozni
pozitiven in ustvarjalen @ preséi stanje, v katerem so se zna
zaradi prometne nesw® in se ponovno aktivno vkifii v delo in
druzbo.

Sodelovanje v medijski kampanji s ciliem pogeanja socialneg
vklju¢evanja ter razbijanja stereotipov in tabujev.

nih

DD

KAZALNIKI

Stevilo sofinanciranih  programov na pog&to obravnave
uporabnikov programov in storitev socialnega vastvpovezavi Z
varnostjo cestnega prometa.

Stevilo vkljutenih uporabnikov glede na ciljne skupine.

ViSina sredstev v letu, namenjenih za navedenergnag in storitve 4
podraija socialnega varstva (po izvajalcih, skupaj itd.)

D

NOSILEC

Ministrstvo za delo, druzino in socialne zadeve;
izvajalci, izbrani na javnem razpisu za sofinangieaprogramov

socialnega varstva
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7 PARCIALNA PODRO CJA VARNOSTI CESTNEGA PROMETA S
CILJI

Vzpostavitev dinkovitega prometno varnostnega sistema na slouensé&stah je moZna le ob
predhodni prepoznavi, analizi in odpravi Kijih druzbenih problemov, ki vplivajo na varnost.
Razlicne vloge posameznika kot udeleZzenca v cestnem jpuoinevpliva celotne druzbe nam
narekujejo iskanje najprimernejSih sinergijskih epov razlknih institucij in panog v izredno
prepletenem in sistemsko interdisciplinarnem sisterNacionalni program izpostavlja najpogostejse
dejavnike tveganja, najranljivejSe skupine udelegerin ukrepe za spreminjanje ravnanja. P&dro
so tako izbrana na podlagi analize stanja in pcamavprometno-varnostne problematike. 1z vidika
obsega posamezne problematike in vidika oceneksivag koristi so opredeljena parcialna pagjeos
cilji, aktivnosti in kazalniki ter usmerjena v:

- hitrost, kot najpogostejsi vzrok najhujSih promhtnesré,

- varnostni pas, uporaba katerega bistveno ublakegice morebitne prometne nesse
- vozniki motornih dvokoles,

- kolesariji,

- mladi vozniki,

- starejSi vozniki,

- prehodi cest preko Zeleznice,

- varstvo SibkejSih prometnih udelezencev (pesci) ter

- alkohol, prepovedane droge in druge psihoaktivroisn

Ker so to varnostno najpomembnejSa pog@rricakujemo, da bomo z usklajenim izvajanjem vseh
aktivnosti dosegli najv ucinek na podrgju varnosti cestnega prometa.

7.1 HITROST

Prevelika ali neustrezna hitrost je na slovenskihtuidi na evropskih cestah poglavitni dejavnik
prometnih neske predvsem tistih z najhujSimi posledicami. V dr@a¥lanicah Evropske unije je
najmanj tretjina vseh najhujSih prometnih néspevezana z dejavnikom hitrosti. Hitrost voZznje je
pomemben dejavnik prometne varnosti, ki je neposyepovezana z nd@ tréenja in njegovimi
posledicami. Hitrost vozZnje je hkrati povezana eganjem udeleZbe v prometni né€gresaj imajo
vozniki pri visokih hitrostih mangasa za ustrezno reagiranje, kar posl@ddrivede do vé& prometnih
nesre.

Zaradi neprilagojene hitrosti je na slovenskih akst letu 2009 umrlo 62 oseb oziroma 36 % vseh
umrlih. Hkrati se je zaradi neprilagojene hitrdsiido telesno poSkodovalo 384 ljudi (37 % vseh hudo
telesno poSkodovanih).

Graf 21 Stevilo mrtvih v prometnih neged v letih 2001 — 2009 za katere je bila vzrok itegojena
hitrost
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Graf 22 Stevilo mrtvih v prometnih neged v letih 2001 — 2010 za katere je bila vzrok itegojena
hitrost z eksponentnim trendom do leta 2021
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Eksponentni trend prometnih neSre umrlimi se po letu 2001 zmanjSuje in se v leRP
asimptoténo priblizuje nekagez 20 umrlim. Linearni padajotrend ne opisuje tako dobro tendence
zmanjSanje Zrtev prometnih nesmaradi istega vzroka, saj se Ze v letu 2019 zraamgsS0, kar pa je
nerealno predvidevati. Se bolj nerealno pa bi piisakovanje, da se bo nadaljeval trend zadnjih 4 let
(129-42), ko se je zmanjSalo Stevilo Zrtev s 188 P007 na 42 v letu 2010.

Stopnja poSkodb naré& sorazmerno s hitrostjo, zato bi manjSanje pawrehitrosti bistveno
pripomoglo k izboljSanju prometne varnosti.

Temeljni cilj:

ZMANJSANJE STEVILA MRTVIH IN POSKODOVANIH V
PROMETNIH NESRE CAH, KATERIH VZROK JE HITROST ZA 50 %
OZ.V LETU 2021 NE SME UMRETI VE C KOT 21 UDELEZENCEV

DEJAVNOSTI UKREP
PODCILJ - ZmanjSanje povptaih hitrosti v naselju, izven naselja
AKTIVNOSTI - Z meritvami hitrosti zagotoviti veliko stopnjo vetposti, da bodo

vozniki, ki ne bodo upoStevali omejitev hitrostij prekrskih zaloten
in v najkrajSem moznerasu sankcionirani

- Uvajanje novih sistemov za merjenje hitrosti,

- lzboljSanje prometne infrastrukture, ki bo na newaodsekih (vstop
v naselja, pred Solami, vrtci) umirjala hitrostvmprimeru prometnih
nesr¢ zmanjSevala moznosti za nastanek hudih posledic

- Omejitve hitrosti na posameznih odsekih cest jeghoio prilagoditi
dejanskemu stanju (na nevarnih odsekih je potrelonoljene hitrosti
zmanj3ati, na odsekih kjer prometna infrastruktdexoljuje veje
hitrosti je potrebno te hitrosti omogt) in hkrati z dobro prometn
signalizacijo ljudi vzpodbuditi, da dejanske omagititrosti spoznajo
za primerne omejitve

A=)

- S preventivnimi aktivnostmi ljudi informirati in @braZevati o
nevarnostih voznje s preveliko hitrostjo

- Spodbujati treninge varne voznje na katerih udeleZeraktEno
spoznajo nevarnosti voznje s preveliko hitrostjsénhkrati pridijo
bolje obvladovati vozilo

- lzvedba seminarja 0 izvajanju meritev hitrosti, katerem bi
sodelovali vsi nadzorni organi, ki lahko izvajajeritve

- Priprava kodeksa o meritvah hitrosti
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- Spodbujanje uvajanja novih tehnologij v vozila {Bal pasivng
varnost, tehnologije, ki bodo vozniku opozarjale,wzi s primerng
hitrostjo ali mu onemogd@la, da vozi s preveliko hitrostjo)

KAZALNIKI - Stevilo prometnih nestein telesno poSkodovanih v prometnih
nesréah katerih razlog je v neprilagojeni hitrosti,

- Postavitev sistemov za sekcijsko merjenje hitrosti

- Postavitev nove prometne signalizacije, ki bo nckih mestih
umirjala hitrost oziroma preptevala hujSe posledice

- lzdelava kriterijev za postavitev prometne sigradie v naselju in
pregled posameznih odsekov cest in potrditev ozar@premembs
ustrezne prometne signalizacije

- lzvedba preventivnih aktivnosti

- lzvedba seminarja

- lzdaja kodeksa

74

NOSILEC - Ministrstvo za notranje zadeve, Policija, Minists za promet
Agencija za varnost prometa (Svet za preventiwzgojo v cestnem
prometu), Ministrstvo za Solstvo in Sport, Minisis za pravosodie,
Ministrstvo za zdravje, Mestna redarstva, VojaSkhcfja, Prometni
inSpektorat RS, Druzba za avtoceste Republike 8l@ve.d., Zveza
zdruzenj Soferjev in avtomehanikov Slovenije, Zavatha pot, Avto
moto zveza Slovenije.

7.2 ALKOHOL, PREPOVEDANE DROGE IN DRUGE PSIHOAKTIVNE
SNOVI

Dokazano je, da so najpogostejSi dejavniki tvegagaprometno neste zndilnosti voznika in
predvsem njegovo obnaSanje. Alkohol, prepovedangedter druge psihoaktivhe snovi vplivajo na
spremembo vozniskih sposobnosti in slog voZnjep maispevajo k vemu tveganju za nastanek
prometne nezgode, nekatere raziskave pa nakazugijpomemben vpliv alkohola na teZzo poSkodbe
Vv prometni nesrs.

Najpogosteje je alkohol kot so vzrok nesreprisoten skupaj s hitrostjo in nepravilno smeajo
stranjo voZznje.

Alkohol se v povezavi s cestnim prometom pojavigsti med populacijo v starosti med 18 in 54 leti,
najbolj pa izstopa starostna skupina med 24 ine3¥ Vv kateri je alkoholiziranost povafiteljev
prometnih neskenajviSja. Najvé prometnih neskepod vplivom alkohola se zgodi ob koncih tedna
ob petkih in sobotah in v poznih ¢rh in zgodnjih jutranjih urah. Gledano po obdohgiteko leta pa
so najbolj problematni poletni meseci ter obdobje martinovanja in pmaretni ¢as. Najve
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prometnih neskepod vplivom alkohola se zgodi na cestah v nasgljinjihovi bliZini (regionalne in
lokalne povezave).

DeleZ alkoholiziranih povzkiteljev prometnih nestev skupnem Stevilu obravnavanih prometnih
nesre se v zadnjem desetletju péuge.

Graf 23 Delez alkoholiziranih povztiteljev prometnih nestena slovenskih cestah glede na vse
povzraitelje prometnih neste
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Alkohol je poleg prevelike hitrosti in neuporabernastnega pasu med najpomembnejSimi vzroki,
zaradi katerih so bili naje&rat obravnavani povzégelji prometnih nesrés smrtnim izidom. V letu
2009 je bilo 32 % povztiteljev prometnih nestes smrtnim izidom pod vplivom alkohol@eprav se

je delez le teh v primerjavi z leti poprej zmanj$alto Se vedno zaskrbljuja Stevilka.

Povpre&na koncentracija alkohola v organizmu alkoholizinapovzraiteljev prometnih nestes

smrtnim izidom je visokateprav se z leti zmanjSuje. Leta 2000 je bila 1,7dkghola / kg krvi, do
leta 2009 pa se je zmanjSala na 1,51 g alkohajekk.
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Graf 24 Stevilo mrtvih zaradi voznje pod vplivonkathola in cilj do leta 2021

Stevilo mrtvih zaradi voZnje pod vplivom alkohola i cilj do leta 2021
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Stevilo mrtvih zaradi voznje pod vplivom alkohola je v zadnjem desetletju zmanj3alo za ket
polovico, za dosego cilja nacionalnega programetw 2021 ne sme biti ¥eékot 25 smrtnih Zrtev.

Graf 25 Stevilo vseh umrlih v prometnih neste, Stevilo alkoholiziranih povztdeljev nesré s
smrtnim izidom in Stevilo preizkuSenih za alkohol
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V obdobju 2004 — 2010 je policija passa dejavnost preizkuSanja udeleZzencev v prometu na
prisotnost alkohola (veliko ¥&o voznikov). Hkrati je v tem obdobju zaznati updvila mrtvih

in Stevilo alkoholiziranih povziiteljev prometnih nestes smrtnim izidom (Stevilo preizkusov za
alkohol je prikazano v 100.000). Linearna trentivifa alkoholiziranih povzrételjev nesré s
smrtnim izidom in Stevila vseh mrtvih kaZeta naadeho stopnjo povezanosti, ki je obratno

sorazmerna s Stevilom vseh preizkuSenih udeleZzenpesmetu za prisotnost alkohola.

Korelacijski koeficient, z visoko stopnjo povezatige Se posebno visok med alkoholiziranimi

povzraitelji in:

vsemi mrtvimi (R = 0,98)

hudo telesno poskodovanimi{R0,98)

lahko telesno poskodovanimi{R 0,90)

mrtvimi vozniki osebnih avtomobilov @R= 0,99 ) in
mrtvimi potniki (R* = 0,91)

To lahko kaZe na velik pomen preventivnih in repigif ukrepov pri preprevanju voznje pod
vplivom alkohola, saj to v neposredni meri vpliva amrljivost na cestah in povzitev vseh vrst

telesnih posSkodb

Tabela 2: Stevilo prometnih ne&re smrtnim izidom, Stevilo in deleZ alkoholizirarplvzraiteljev

ter povpréna stopnja alkoholiziranosti povziteljev
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2000 290 305 112 37 % 1,74
2001 243 261 101 39 % 1,65
2002 240 254 92 36 % 1,64
2003 220 234 84 36 % 1,60
2004 253 261 97 37 % 1,59
2005 229 241 83 34 % 1,62
2006 233 242 97 40 % 1,62
2007 264 271 109 40 % 1,63
2008 200 212 71 33 % 1,62
2009 154 160 51 32 % 151

V obdobju 2004 - 2008 je imel, po podatkih razisk&vstituta za kriminologijo pri Pravni fakulteti v
Ljubljani, vsak 2,8 povzrtelj prometne neste s smrtnim izidom v krvi vekot 0,5 g alkohola/ kg
krvi. Ta delez (36%) je precej viSji od evropskegapreija, ki znasa 25%.

Zaskrbljujae je tudi, da je imel po podatkih te raziskave\sak drugi povzréitelj prometne neste
s smrtnim izidom v obdobju 2004 - 2008 v krvi¢vkot 0,0 g alkohola/kg krvi. Kar 27 % vseh
povzraiteljev prometnih nestes smrtnim izidom je imelo v tem obdobju v krvi mamot 0,5 g
alkohola/kg krvi.

Pri udeleZzencih v prometu pa predstavija problemi tuporaba prepovedanih drog in drugih
psihoaktivnih snovi.

Tabela 3: Pregled ukrepov v zvezi s prepovedanimgami in drugimi
cestnem prometu

psihoaktivnimi snovmi v

z S p >
@ i3 -8 ¢ 8 i858 o 2 3 3=
2 =352 dsS2|3£3 23 2 § = =
o 8 Y E=NET NEINENET S o o X
= S22 o ELo|l2c2 adf® o = = = 0
S [NEFEfaogkaog @ gk g § k] T &
Y o g @) O
x o
2000 | 2.281 | 247 | 2.034| 498 69 429 - - - | 1.637] 66 1.571
2001 | 3.088| 335 2.74 681 93 58 - - 2.251 b8 2.1
2002 | 3.588 | 421 | 2.999| 675 | 103 | 572 - - - 2.415| 72 2.343
2003 | 3.698| 479 2.99 559 110 449 2 2 - 2.536 |88 4.
2004 | 3.741 | 577 | 2.891| 534 | 119 | 415 | 41 | 27 14 | 2.472| 111 | 2.361
2005 | 2.774| 494 2.09: 431 100 33 49 30 19 1779 |71.708
2006 | 1.628 | 432 | 1.127| 284 97 187 | 39 | 24 15 972 66 906
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2007 | 1.846| 426/ 1.28Y 336 10y 229 51 9 P2 1/093 |51.036

2008 | 1.722 | 400 | 1.187| 576 93 483 | 96 | 35 61 719 41 678

2009 | 1.824| 387 1.267 1.0410 131 909 176 55 121 3337 |1 316

V tabeli so prikazani podatki o Stevilu odrejenitnokovnih pregledov v zvezi s prepovedanimi
drogami in drugimi psihoaktivnimi snovmi, od tegazfiiven rezultat v skupnem Stevilu, v prometnih
nesrgah in v prekrskih. Na koncu je prikaz odkloniteeigkusa.

Pregled podatkov o odklonitvi strokovnega pregléalko v nesréah kot pri prekrskih kaZze, da je
odklonitev vse manj, ker to v skladu z zakonodagmeni prenehanje veljavnosti vozniSkega
dovoljenja. Skozi leta se manj3a Stevilo odrejestiokovnih pregledov, kar je rezultat predhodnega
postopka v skladu z Zakonom o varnosti cestnegagi® (ZVCP-1).Ce se v tem postopku ne
potrdijo sumi uporabe drog, se strokovni pregledodeedi. V letu 2009 je bilo Stevilo pozitivnih
rezultatov na mamila najviSje doslej, vendar sepgenembno zmanjSalo tudi Stevilo odklonitev
strokovnega pregleda. Podobno lahko ugotovimogtdidravilih.

Temeljni cilj:

ZMANJSANJE STEVILA PROMETNIH NESRE C, PRI KATERIH JE
KOT SEKUNDARNI DEJAVNIK PRISOTEN ALKOHOL,
PREPOVEDANE DROGE ALI DRUGE PSIHOAKTIVNE SNOVI ZA 5 0%
OZ.V LETU 2021 NE SME UMRETI VE C KOT 25 UDELEZENCEV

DEJAVNOSTI UKREPI

PODCILJ - Delez povzreiteljev prometnih nestes smrtnim izidom, ki so bil
pod vplivom alkohola ali prepovedanih drog in diugisihoaktivnih
snovi ne presega 30 %;

- ZmanjSanje Stevila udelezencev v prometu, ki so pptvom
alkohola ali prepovedanih drog in drugih psihoatitivsnovi za 50 %

AKTIVNOSTI - organiziranje informativnih in preventivnih akdg, bodo nosile jasno
sporailo, da je udelezba v prometu pod vplivom alkohalk
prepovedanih drog in drugih psihoaktivnih snovi akiSnikoli
koli¢ini nesprejemljiva;

- izvajanje nakljgnih in poostrenih nadzorov prepovedi prodaje| in
ponudbe alkoholnih pifamladoletnim in opitim osebam;

- izvajanje preventivnih programov v osnovnih in sj@dSolah;

- stalno ozaved&nje mladih s preventivnimi programi mladinskih
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organizacij, druStev in drugih NVO, ki delujejo npodraiju
zmanjSevanja tvegane in Skodljive rabe alkoholazimanjSevanig
povpraSevanja po prepovedanih drogah in drugih op&ifivnih
snoveh;

izvedba nakljanih nadzorov alkoholiziranosti voznikov motorn

vozil in nadzorov uporabe drog in psihoaktivnih wnde posebej

intenzivno v regijah, kjer to predstavljadjigoroblem;

izvajanje cilinega in koordiniranega poostrenega dzoea
alkoholiziranosti in uporabe drog in drugih psihtbakih snovi
voznikov motornih vozil v bolj tveganih obdobjih &minovo,
trgatev, "rave party", prednovoletna praznovanjade posebej
vecjih mestih in turisiénih sredigih ter v okolici gostinskih obrato
(diskoteke, noni klubi, lokali..);

redno seznanjanje javnosti o moZnosti napotitve zdeavstvene
preglede s svetovanjem za voznike s koncentratifhala od 0,5 -
0,8 g alkohola/kg krvi, ki so opredeljeni v okvinove prometne
zakonodaje ter vrednotenje opravljenih pregledsvetovanjem;
uc¢inkovito izvajanje kontrolnih zdravstvenih pregleda napotitve v
rehabilitacijske programe v okviru nove prometn&oradaje ter
vrednotenje opravljenih rehabilitacijskih programov

ih

1}

KAZALNIKI

delez povzréiteljev prometnih neste ki so vozili pod vplivom
alkohola, drog ali drugih psihoaktivnih snovi;

Stevilo prometnih nesée pri katerih je bil kot sekundarni dejavn
prisoten alkohol, droge ali druge psihoaktivne $nov

Stevilo udeleZencev v prometu, ki so vozili podiwgin alkohola,
drog ali drugih psihoaktivnih snovi,

Stevilo preventivnih programov v osnovnih in sréd$plah;

Stevilo preventivnih akcij za irSo populacijo;

Stevilo nadzorov prepovedi prodaje in ponudbe akah pijad

mladoletnim in opitim osebam;

Stevilo napotitev na zdravstvene preglede s svejemain Stevilo
napotitev v rehabilitacijske programe

ik

NOSILEC

Ministrstvo za zdravje, InSpekcijske sluzbe, P@icMinistrstvo za
promet, Ministrstvo za Solstvo, Ministrstvo za deldruzino in

socialne zadeve, raafie strokovne institucije, Zdravstveni delavci

nevladne organizacije
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7.3 VOZNIKI MOTORNIH DVOKOLES

Iz statisttnih podatkov je razbrati, da se v Republiki SloyjieBtevilo registriranih enoslednih
motornih vozil iz leta v leto poveje. Z pové€anjem Stevila enoslednih motornih vozil imajo vdani
teh vozil vedno v&o vlogo in bistveno prispevajo k varnosti v cestngrometu. Vozniki enoslednih
motornih vozil Se vedno ostajajo ena izmed boljogpvljenih udeleZzencev. Glede na smernice
prometne politike, ki vzpodbuja uporabo javnegavpre, koles in enoslednih motornih vozil lahko
pricakujemo, da se bo Stevilo vseh zgoraj navedeniteeecev v prihodnjih letih potealo.

Temeljni cilj:
|

ZMANJSATI STEVILO MRTVIH IN HUDO TELESNO
POSKODOVANIH VOZNIKOV ENOSLEDNIH MOTORNIH VOZIL ZA
50 % OZ. V LETU 2021 NE SME UMRETI VEC KOT 12 VOZNIKOV
ENOSLEDNIH MOTORNIH VOZIL, HUDO TELESNO
POSKODOVANIH NE SME BITI VE € KOT 106

Kljub temu, da se Stevilo prometnih nesremanjSuje, ostaja delez mrtvih voznikov enoslednih
motornih vozil v prometnih nestah med 18% in 21%. Ker gre za eno izmed bolj izpdignih

kategorij udeleZencev, jim je potrebno nameniti zagotavljanju varnosti v cestnem prometdjoe
pozornost.

Graf 26 Stevilo mrtvih v prometnih neged voznikov enoslednih motornih vozil od leta 1@@Heta
2010 s ciliem do 2011

Stevilo mrtvih voznikov koles s motorjem in motorni h koles

60

St. umrlih

O Voznik kolesa s motorjem in mopeda B Voznik motornega kolesa
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V preteklih dveh letih se je Stevilo mrtvih voznikenotornih koles zniZzalo za #ekot polovico,
Stevilo mrtvih voznikov koles z motorjem pa je dstaa priblizno enaki ravni. Res je, da so pretekli
dveh letih bila motoristina sezona bolj deZevna in v celoti manj primernas@ajo z motornimi
kolesi in kolesi z motorjem, kar je lahko vplivalta zmanjSanje Stevila voZenj in posteui
zmanj3anje prometnih nesren njihovih posledicCe haemo dosé cili NPVCP, se mora Stevilo
mrtvih v teh dveh kategorijah zmanj3ati na skupharittvih.

Graf 27 Stevilo prometnih nesgren posledice voznikov enoslednih motornih vozilleth 2007 do
2009
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Graf 28 Stevilo mrtvih potnikov na enoslednih maibrvozilih od leta 2007 do 2010-12-13
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Stevilo mrtvih potnikov na enoslednih motornih \ibzse je v zadnjih letih zmanj3alo za 33 % (iz 3 v
letu 2007 do 2 v letu 2010).
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Graf 29 Predvideno zmanjSanje Stevila mrtvih voamiknoslednih motornih vozil od 2011 do 2020
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Zgornji graf prikazuje trend padanja mrtvih v nasigem desetletju. Tako bi v letu 2020 imeli n&jve
12 umrlih voznikov enosledih motornih vozil.

Graf 30 Prikaz rezultatov ankete, Stevila in vrstare, ki so jih doZiveli anketirani motoristi zaradi
lastne ali tuje neprevidnosti

Vrsta in Stevilo nesre €, ki so jih doziveli anketirani motoristi v zadnjih
petih letih zaradi lastne ali tuje neprevidnosti
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Raziskava mnenj in statid/oznikov motornih koles o varnostnih lastnostilstcRSC, 2009, 278
anketiranih voznikov motornih koles-raziskavo sweedli: SCP:d.0.0., ARTICON, d.o.0. in Revija
motoSl, 2008) je med drugim pokazala, da je bilcadialastne neprevidnosti dal@ajvet padcev
motoristov. Zaradi neprevidnosti drugih pa n&enih trcenj, kar lahko pripiSemo neupoStevanje
avtomobilov, padcu zaradi ravhanj drugih udeleZengeprometu, voznji po prometnem pasu
motorista in oplazenjem.

Graf 31 DeleZ odgovorov anketiranih motoristov gl@e Zeljo po voznji z visoko hitrostjo

Odgovori anketiranih motoristov na vprasanje ali ra di vozijo z visoko hitrostjo v
odstotkih

0,7%

4,0% 2,5%

@ nikoli

2,2%
B drZim se omejitev
0,4%

O kadar ocenim, da je varno in sem v
druzbi
O nikoli se ne drzim omejitevin zelo rad

B kadar ocenim,da je varno

@ zelo rad

B brez odgovora

Anketa je pokazala, da kar 75,5% anketiranih vaanikotornih koles radi vozijo z visoko hitrostjo,
¢e ocenijo, da je to za njih varno. Skupno kar 83&tamstov uZiva v hitri voznji in le priblizno 17%
anketirancev se drZzi omejitev ali ne uZiva v hitrgRaziskava mnenj in staidsoznikov motornih
koles o varnostnih lastnostih cest, DRSC, 2009, &W&tiranih voznikov motornih koles; raziskavo
so izvedli: SCP,d.o.0., ARTICON, d.o.o. in RevijataSI, 2008)

Ocena varne voznje pri velikih hitrostih je dejamsubjektivha ocena, kjer vozniki motornih koles
obic¢ajno precenjujejo svoje sposobnosti in podcenjujeiearnosti in pasti na cesti.

DEJAVNOSTI UKREPI

PODCILJ - ZmanjSati Stevilo prometnih negre udelezbo voznikov enoslednih
motornih vozil za 50%
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AKTIVNOSTI

Pregled cestnih odsekov, kjer se je zgodila promeatesréa s
smrtnim izidom ali s hudo telesno posSkodbo in ublabevoznika
enoslednega motornega vozila

Namestitev 0z. postavitev kvalitetne cestne opreme

Poostren inSpekcijski nadzor v zvezi z izvajanjeofodenih rednih

vzdrzevalnih del na cestnih odsekih, kjer so seetgilosti dogajale
prometne neste s smrtnim izidom ali s hudo telesno poSkodbo

udeleZbo voznika enoslednega motornega vozila

Izvajanje preventivnih akcij za izboljSanje varmostoznikov
enoslednih motornih vozil

Izvajanje programa za voznike enoslednih motornibzilv v
avtoSolah, ki Ze imajo voznisko dovoljenje ustreimdegorije v
okviru vseZivljenskegadenja (avtosole)

Poveati uporabo kvalitetne z&ine opreme voznikov in potnikov n
enoslednih motornih vozilih

Poveati uporabo dobro vidne opremfada, kombinezon)
Zagotoviti ve&jo aktivno in pasivho varnost enoslednih motor
vozil

Sprememba pogojev za izpil® odSkodnin,

Spodbujanje treninga varne voZnje voznikov enostednotornih
vozil s poudarkom na ®alu defenzivne vozZnje in razvijan
spretnosti pri voznji enoslednih motornih vozil

Vplivati na strpno in odgovorno ravnanje voznikowioslednih
motornih vozil do ostalih udeleZzencev v javnem est prometu in
obratno

Vzpodbujanje mladih k strpnemu in odgovornemu rajumav
cestnem prometu in dejavnikih, ki vplivajo na vasha cestnen
prometu

Izvajanje nadzora nad vozniki enoslednih motorndzilv tam in
takrat, kjer so krSitve cestnoprometnih predpisoznikov enoslednil]
motornih vozil najpogostejSe in kjer so pogostenpetne neske z
udelezbo voznikov enoslednih motornih vozil

Izvajanje nadzorov nad psihoftpim stanjem voznikov in a
posedujejo veljavno voznisko dovoljenje ustreznedarije
Izvajanje nadzora nad uporabo varnostne homologyifelade
Izvajanje nadzora nad telinb brezhibnostjo enoslednih motorr
vozil, s poudarkom na vozilih, ki so bila predelananasprotju g
homologacijskimi predpisi

Upravljavci cest poskrbijo za postavitev in namntestikvalitetne
cestne opreme, ki vpliva na de varnost voznikov enosledn
motornih vozil (uporaba manj di&e barve, namestitev ustreznih

varnih varovalnih ograj
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Spodbujanje nakupa novejSih enoslednim motornih il vaz
naprednejSo tehnologijo

dogovor zavarovalnic s SZZ in priprava novih pogapei izpladilu

odskodnin

priprava programa v okviru izobrazevalnih procesdadostnikov v
osnovnih, srednjih Solah s poudarkom na psihdlogipmeta
spremljanje Stevila prometnih nesre udelezbo voznikov enosledn
motornih vozil

ih

KAZALNIKI

Seznam kritinih odsekov, kjer prihaja najpogosteje do prome
nesr¢ z udelezbo voznikov enoslednih motornih vozil, edene
aktivnosti na teh cestnih odsekih ter izdelava ibin obve&anje o
ugotovitvah in odpravah nepravilnosti (ceste, primasignalizacija)
Ustrezna ozndtev ovir in nevarnih odsekov, ki vplivajo na var
voznjo voznikov enoslednih motornih vozil

Nacrt preventivnih aktivnosti za voznike enoslednihtamaih vozil
priprava programa za voznike enoslednih motornikilve okviru
vsezivljenskegadenja v avtodolah

Medijske kampanije s promocijo zéHe opreme

izvedene okrogle mize (agencija, civilna druzbdagni organi...),
promocija treninga varne voznje in izdelava radh programov
(motorna kolesa, kolesa z motorjem, voZnja s sdkatm S
poudarkom na ri@lu defenzivne voznje

programv okviru izobraZevalnih procesov mladostnikov waaih,
srednjih Solah s poudarkom na psihologiji prometammljanje Stevilg
prometnih neskez udelezbo voznikov enoslednih motornih vozil
priprava listine o vzpodbujanju strpnega in odgoega ravnanja
udeleZencev v cestnem prometu (h kateri se lahkeZego pravne
osebe, fizine osebe, moto klubi, 3ole, univerze...)

spremljanje Stevila mrtvih in hudo telesno posSkadol voznikov in
potnikov

Stevilo ugotovljenih krSitev povezanih z voZnjo brgozniSkegag
dovoljenja ali neustrezne kategorije

Stevilo ugotovljenih krsitev povezanih z neuporgbmostneelade
Stevilo zasezenih enoslednih motornih vozil

tnih

NOSILCI

Ministrstvo za promet (DRSC, Direkcija za cestnompet, PIRS),
Ministrstvo za notranje zadeve (Policija, DUNZ), rii&trstvo za
Solstvo in Sport, Ministrstvo za zdravje, Ministtsiza finance, Javn
agencija Republike Slovenije za varnost prometazZvmoto klubov
Slovenije  (ZMKS), Avto-moto zveza Slovenije (AMZS
Gospodarska zbornica Slovenije (GZS), UredniStwajeeMotoSi,

Zavod Varna pot, Zveza zdruZzenj Soferjev in avtoamitov

Stran84/133



Slovenije (ZSAM), Moto klub Maksi.

7.4 KOLESARJI

Kolesarji kot udeleZzenci v prometu spadajo medjiraaje udeleZence. Po statisiin podatkih je v

letu 2010 umrlo 16 kolesarjev, v 2009 18 kolesare008 16 kolesarjev, v 2007 17 kolesarjev v
2006 pa 14 kolesarjev.

Graf 32 Stevilo umrlih kolesarjev
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Stevilo umrlih kolesarjev v zadnjem 5 letnem obdolgjstaja priblizno enako, vendar se delez
kolesarjev med vsemi smrtnimi Zrtvami péug. Tako je deleZz umrlih kolesarjev leta 2006 zh&S
%, leta 2010 pa Ze 12 %. Glede nagkovanih trendov povanja kolesarskega prometa, se tako

poveuje tudi izpostavljenost kolesarjev in péuge njihova ogroZenost. DeleZ kolesarjev med
smrtnimi Zrtvami znaSa v povpie 8,4 % letno.

Graf 33 Stevilo umrlih kolesarjev v zadnjih 5. keglede na vse umrle
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m delez vseh umrlih v % m delez umrlih kolesarjev v %
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DeleZz umrlih in poSkodovanih kolesarjev je n&jveri najstarejSi starostni skupini, delez umntiad
60 let je kar 35 %. Glede na spol prevladujejo ma3&8,8 % vseh poSkodovanih kolesarjev, med
kolesarji povzréitelji pa je deleZz moskih Se visji (73,2 %).

Graf 34 Stevilo vse poSkodovanih (S,H,L) kolesagestarostnih skupinah ( za obdobje 2006-2010).

Poskodbe (S,H,L) kolesarjev po starostnih skupinah v obdobju 2006 - 2010
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Starostne skupine

Glede na naselje se dra nesré kolesarjev zgodi znotraj naselij (priblizno 83 %et prometnih
nesreé z udelezbo kolesarjev znotraj naselja, pri mrieildelez 55 %), kar je verjetno posledica tudi
gostote kolesarskega in motornega prometa, hitnastil, ter slabSe urejenih varnih povrsin za
kolesarije.
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Graf 35 Prometne nesiez udeleZzbo kolesarjev po vrsti ceste

Prometne nesre €e z udelezbo kolesarjev po vrsti ceste
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Po Stevilu prometnih nesre udeleZbo kolesarjev najbolj izstopajo naseljdignim sistemom (61
%), sledijo mu drZavne ceste (17 %), naselje bli€énega sistema (15 %) in pa lokalne ceste (7 %).

Glede uporabeelade je deleZ poSkodovanih kolesarjev v naseljsg kuporabljali¢elado, za polovico
man;jsi kot izven naselja (22 % v primerjavi s 48&&kodovanih izven naselja). DeleZ poSkodovanih
kolesarjev v naselju, ki ob nesreniso uporabljali zaStne celade, je najwgi ravno pri smrtnih
poSkodbah (67 % v povgfje za obdobje zadnjih 3 let).

Graf 36 Stevilo poskodovanih kolesarjev glede rénjmselade
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Glede na regijo izstopajo po Stevilu poSkodovanithegarjev v zadnjih 5 letih Osrednjeslovenska
regija (35 % vseh poSkodovanih kolesarjev), shatiravska (22 %), Gorenjska (10 %), Savinjska (9
%) ter Pomurska (7 %).

Graf 37 PoSkodovani kolesarji (S,H,L) po regijabbdobju 2006-2010

Poskodovani kolesarji (S,H,L) po regijah v obdobju 2006-2010
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Kolesarji kot povzreitelji prometnih nesr& so povzrdili v povpreiju za zadnja 3 leta 46 % vseh
prometnih neskes poSkodbo kolesarja, delez pri smrtnih Zrtvah kaddsarji pa je celo 59 %.

Glede kolesarjenja lahko razlikujemo med
- vsakodnevnim kolesarjenjem po opravkih, na delawesto, v 3olo itd.
- rekreativnim kolesarjenjem, ki je &sno, vezano predvsem na popoldanske ure ter \vekend
- §portno kolesarjenje za potrebe kolesarskih klibdkeningov
- turisticno kolesarjenje vezano predvsem na tumstiponudbo posameznih okolij

Po tujih Studijah je v povpigu 20-40% vseh poti opravljeno s kolesom, po¥poceopravljena pot je
med 3-5 km. Najbolj pogosto uporabljajo kolesa m#sin mladostniki ter starejsi. Zal za slovenske
razmere ni podrobnejSih informacij. Po podatkiHeta 1999 (kasneje ni bilo opravljene Studije) se
opravi v Sloveniji v povprgu 7 % vsakodnevnih voZenj, 10 % potovalno tutigti, 10 %
nedefinirano ter 73 % Sportno-rekreativno kolesgeje

Po podatkih zdravstvene baze podatkov prevliadgejposkodovanih kolesarjih posSkodbe glave, ter
okortin. PoSkodbe glave so tudi glavna poskodba pridasjén, ki so umrli v prometnih nessah.
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Graf 38 Stevilo mrtvih kolesarjev v prometnih nésiteod leta 2001 do 2010 s predvidenim

zmanjSanjem do leta 2021

Stevilo mrtvih kolesarjev in cilj do leta 2021
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Glede na stanje Stevila mrtvih kolesarjev med2601 in 2010 brez dodatnih ukrepov za izboljSanje
varnosti ni prtakovati bistvenega zmanjSanja Stevila umrlih kajesa saj dosedaniji trend ne kaze
izboljSav. Za dosego cilja NPVCP je potreben letm@njSevanje Stevila mrtvih kolesarjev, ko jih leta

2021 ne bi smelo umreti ¥éot 8.

Temeljni cilj:
|

ZMANJSANJE STEVILA SMRTNIH ZRTEV ter HUDO TELESNO
POSKODOVANIH MED KOLESARJI ZA 50 % OZ. V LETU 2021 NE
SME UMRETI VE € KOT 8 KOLESARJEV, HUDO TELESNO
POSKODOVANIH NE SME BITI VE € KOT 63

DEJAVNOSTI UKREPI
PODCILJ - Pove&anje varnih povrSin in ukrepov namenjenih kolesari veéjo
varnost
- Delez uporabe kolesarskelade pri otrocih do 14. leta na 95% |do
leta 2021
- Dvig deleza uporabe tuza boljSo vidljivost izven naselja na 80% do
leta 2021.
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AKTIVNOSTI - preventivne aktivnosti za osv@hje in promocijo uporabe
kolesarskeelade in Igi pri kolesarjin
- preventivne aktivnosti za osvehje voznikov glede ranljivosti

kolesarjev
- priprava ustreznih standardov za infrastrukturneep& namenjen

4

kolesarjem ter uveljavitev na drzavni in lokalnvma (specifikacija
infrastrukturnih ukrepov za kolesarje)

- oblikovanje Strategije razvoja kolesarjenja v Shijie

- pove&ana izgradnja drZzavnih kolesarskih poti in povezav

- infrastrukturni ukrepi za zagotavljanje ustreznvigin za kolesarje
na drzavni in lokalni ravni (izgradnja in urejarfelesarskih stez,
poti, daljinskih poti, kolesarski prehodi, posebrige za kolesarje
kriziscih itd.)

- odprava nepravilnosti in pomanjkljivosti v zvezi wejenostjo

<

kolesarskih  povrSin, ugotovljenih  pri izvajanju nredga
inSpekcijskega nadzora drzavnih cest

- povegan nadzor in opozarjanje kolesarjev glede neustgEn
ravnanja v prometu

- zagotovitev nadzora nad ¢enjem in prodajo alkoholnih pijaz
namenom zmanjSanja Stevila alkoholiziranih kolesarj

- vzpostavitev sistema spremljanja kolesarskega pmomedenja in
ravnanja kolesarjev v prometu ter uporabo kolesarslade in Idi

- sistematino in celostno izvajanje prometno vzgojnih vsebiwrteih
in osnovnih ter srednjih Solah glede varne udelekblesarjev V|
prometu (analiza izvajanja programov usposabljaajgoZnjo kolesa,
usposabljanje izvajalcev itd.)

- zagotavljanje in urejanje varnih Solskih poti zdesarje na lokaln
ravni z dodatnimi ukrepi, ozgavanjem; promocija kolesarjem
prijaznih ol

- implementacija ukrepov predlaganih s strani neadki®rganizacij
na podlagi ocenjevanja varnih povrsin za kolesargrugih ukrepov

- sistem sofinanciranja s strani drzavnih organov emog@anja
evropskih sredstev za infrastrukturne ukrepe z&jovevarnost
kolesarjev na lokalni ravni

KAZALNIKI - delez kolesarjev med smrtnimi Zrtvami v prometnéisne&ah

- Stevilo prometnih nestez udelezbo kolesarjev, Stevilo poSkodovahih
in Stevilo umrlih kolesarjev

- delez alkoholiziranih kolesarjev med poSkodovanimi umrlimi
kolesarji

- delez kolesarjev, ki uporabljajo zé#Ho kolesarskaselado ter ld v
pogojih slabSe vidljivosti

- Stevilo km povrSin za kolesarje na drzavnih/lokalogstah
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- Stevilo ustrezno urejenih drugih ukrepov z&jeevarnost kolesarje
(posebne niSe, kolesarski prehodi)

- vzpostavljen sistem za spremljanje kolesarskegmeit® in ravnanja
kolesarjev v prometu, ter ravnanja voznikov

NOSILCI - Direkcija RS za ceste, Javna agencija Republikeesiije za varnost
prometa, Ministrstvo za promet, Direktorat za ceMeistrstvo za
promet, Prometni inSpektorat, Policija, Ministrsiep3olstvo in Sport,
Zavod RS za Solstvo, Ministrstvo za zdravje, In§tita varovanije
zdravje — CINDI, Skupnost ¢ Slovenije, ZdruZenje &n
Slovenije, Kolesarska zveza Slovenije, UrbatmstiinStitut RS,
Regionalni center REC Slovenija, Kolesarska mrezavedije,
Olimpijski komite Slovenije — rekreativni Sport, gamizacije in
drustva starejSih (Univerza za 3. Zivljenjsko oljdpbDrustvo
upokojencev Slovenije)

7.5 PESCI

Pedci so ena izmed najbolj ogroZzenih skupin udet@ie v prometu, saj spadajo med SibkejSe
udeleZence. Po statigtih podatkih je delez udeleZenosti peScev v proimatasréah v povpréju
15,3 % (v desetih letih je od skupno 2.912 umrBklobilo 447 peScev).

PeSci lahko s svojim ravnanjem pomembno prispelva@ji varnosti in sicer s pravilnim pé&anjem
na oznaenih mestih, pravilno hojo ob cesiti§ uporabi odsevnih predmetov, ter tako paye svojo
vidnost. Prav tako je veliko peScev, predvsem miérenoSkih, pod vplivom alkohola, raziskave iz
tujine kazejo, da je takem primeru najpogostej3apibev peSca od zada,j.

Najpomembnejsi dejavnik, ki vpliva na teZo poslediprometnih nesg@h z udelezbo pescev pa je
hitrost vozila, saj Studije kazejo, da je peSewerggtneje utrpi le laZje poSkodbe pri trku z vomil s
hitrostjo okrog 30 km/h. Ze pri trku z 48 km/h jerjetnost hujde in smrtne poskodbe 50 %, pri trku s
hitrostjo 64 km/h pa Ze 90 % verjetnost za smrio&kpdbe peSca. Zato je izrednega pomena, da se v
blizini in v naseljih povpréne in konéaste hitrosti vozil znizajo na pod 50 km/h. Prakothi morale

biti hitrosti vozil v bliZini prehodov za peSce oky 30 km/h, da bi peSci lahko varno ¢kali cestige.

Temeljni cilj:

ZMANJSANJE STEVILA PROMETNIH NESRE C, V KATERIH SO
UDELEZENI PESCI TER ZMANJSANJE TEZE POSLEDIC TEH
PROMETNIH NESRE € ZA 50% OZ. V LETU 2021 NE SME UMRETI
VEC KOT 13 PESCEV
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Ucinkoviti ukrepi za véjo varnost peScev z vidika infrastrukture so tudiligni ukrepi za umirjanje
prometa, ki zniZujejo hitrosti vozil, zagotovljenstrezne povrSine za peSce §piiki, hodniki, pasov

in ustrezno urejeni prehodi), javna razsvetljavaageljih ter dodatno osvetljeni prehodi za peste, k
pove&ajo vidnost pescev.

Z razvojem vozil so se razvili tudi sistemi pri eodnji vozil, ki so peScem oz. ranljivejSim
udeleZzencem v prometu prijaznejsi, sajjivedel energije ob morebitnem trku ne prenesejpesca,
ampak se porazdeli po glevini. Poleg tega peSca sile odbijejo na stranlaptako da zmanjSajo
moZznost povozitve peSca po samem trku. Ti ukreglad@zano &inkoviti pri trkih s hitrostjo do 50

o

Po dolgoletnih statistikah lahko sklepamo, da s&neenesré peScev s smrtnim izidom zgodi v
temnem delu dneva, v letu 2009 se je prgodilo, da je bil delez umrlih peScewjigoodnevi.

Tabela 3 Stevilo mrtvih v prometnih ne&aé in Stevilo mrtvih pescev

LETO |St. Mrtvih [St. Mrtvih peScev  |% mrtvih peScev
2001 278 42 15,1%
2002 269 41 15,2%
2003 242 38 15,7%
2004 274 35 12,8%
2005 257 37 14,4%
2006 262 36 13,7%
2007 293 32 10,9%
2008 214 39 18,2%
2009 173 24 13,9%
2010 138 26 18,8%
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Graf 39 Stevilo mrtvih peScev od leta 2001 do 28 pBedvidenim zmanjSanjem do leta 2021

Stevilo mrtvih peScev in prognoza do leta 2021
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Stevilo umrlih pe3cev se od leta 2001 za#nimi nihanji zmanj3uje, vendar je njihovo zmanj&a
smrtnosti za v naprej nepredvidljivo. Do leta 20@1morali Stevilo mrtvih peScev razpoloviti in
Stevilo ne bi smelo presegati 13.

Graf 40 Stevilo vseh mrtvih udelezencev v primeramrtvimi pesci

Stevilo vseh mrtvih udeleZzencev v primerjavi s mrtimi pe3ci
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Stevilo mrtvih pe3cev se je prav tako kot skuprwiki umrlih v prometnih nestah v zadnjih letih
zmanjSevalo. DeleZz umrlih peScev se je v letu 20p@imerjavi z letom 2006 poval iz 14 % na 19
%.

Graf 41 Stevilo poskodb (S,H,L) peScev po starbsskipinah v obdobju 2006-2010
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PosSkodbe (S,H,L) peScev po starostnih skupinah v désbju 2006 - 2010
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Glede na starostne skupine so najbolj ogroZeniipe&tarosti nad 64 let, v ¥mi moski, med
poSkodovanimi pa je tudi veliko otrok do 10. letargsti ter najstnikov. Po statigtih podatkih se
vedina prometnih neste v katerih so udeleZeni pesci zgodi v zimskemesenskentasu (februarja
16 %, januarja in oktobra 13 % nespeSscev).

Glede na samo mikrolokacijo izstopajo predvsematesna cesti&u (70 %), sledijo krizi&a (13,4 %)
ter na prehodih za peSce (8,7 % od skupno 3.47% Bbdobju 2005-2009). Po podatkih po vzrokih
prometnih neske z udelezbo peScev izstopajo neupoStevanje prapilednosti (predvsem s strani
vozil, 27,5 %), nepravilnosti peSca (17,7 %) taarpiki z vozilom (PN. na parkirih, dvori&ih, delo

z vozili) (16,5 %), neprilagojene hitrosti vozil 3B %) ter prehitevanja (1,2 %). Med smrtnimi
Zrtvami in hudo poskodovanimi peSci so najpogosterdki neprilagojena hitrost, nepravilnosti peSca
ter neupoStevanje pravil o prednosti ter nepravirehitevanje, medtem ko gre pri premikih vozil v
vedini primerov za laZje poSkodbe.

Glede na stanje vozid se velik deleZ prometnih nesre udelezbo peScev zgodi na zglajenem asfaltu
ali betonu (35,6 %), ker je drsnost velikajee ter v v€ini na suhem (70,9 %), mokrem (23,5 %) ali
spolzkem cestil (2 %). Prav tako se najy@esreé zgodi v jasnem vremenu (52 %), ter aiplam
(30,6 %), ob normalni gostoti prometa (60,4 %)calo redkem prometu (20,8 %), ko so hitrosti vozil
vije.

Glede na regije izstopajo predvsem osrednja Slggudravska, savinjska in gorenjska regija. Glede

na mesece se najvprometnih neskepeScev zgodi v oktobru, novembru, decembru inggnuko je
vidljivost najslabsa in tudi viemenske razmere &afmokro in spolzko vozig).
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Glede na vrsto ceste secjiadel nesré zgodi na lokalnih cestah (77 % za zadnja 3 léiadbsegajo
veliko vetje Stevilo km cest v primerjav z drzavnimi, prakdga se verjetno ¥epescev pojavija na

lokalnih cestah v naseljih in njihovi blizini. Yima prometnih nestez udeleZzbo peScev se zgodi
znotraj naselij (za zadnje 3 leta kar 89 % pronteha@sré pescev, izven naselja pa 11%).

DEJAVNOSTI

UKREPI

PODCILJ

Povetanje uporabe odsevnih teles peScev v pogojih sheb§e/osti
Se posebej pri otrocih in starejSih na 50%
ZniZzanje povpreénih hitrosti vozil v naseljih na 47 km/h

AKTIVNOSTI

preventivhe aktivhosti za osv@®je in promocijo uporabe odsevni

predmetov pri pe3cih
- preventivne aktivnosti za osv@®je voznikov glede ranljivos

peScev, promocija &ala varovanja in skrbi za SibkejSe udelezeng

prometu (pesce)

infrastrukturni ukrepi za zagotavljanje ustreznibvidin za peSce
urejenost prehodov za pesce,

ukrepi za umirjanje prometa v naseljih in v bliZzonehodov za pesce
javna razsvetljava v naseljih

zagotavljanje povprmih hitrosti vozil v naseljih do 47 km/h ter
bliZzini prehodov za peSce s p&amim nadzorom

pove&an nadzor in opozarjanje peScev glede neustreziaganija v
prometu

odprava nepravilnosti in pomanjkljivosti v zveziiejenostjo povrsir
za pesce, ugotovljenih pri izvajanju rednega ingpekega nadzor;
drzavnih cest

zagotovitev nadzora nad ¢enjem in prodajo alkoholnih pifaz
namenom zmanj3anja Stevila alkoholiziranih peScev

dosledno uveljavljanje prednosti peScev v naseljif, ozngenih
prehodih za peSce

vzpostavitev sistema spremljanja vedenja in rawnapgscev \
prometu ter uporabo odsevnih predmetov

povetan delez vozil, ki so peScem prijazna

sistemattno in celostno izvajanje prometno vzgojnih vsebiwrteih
in osnovnih Solah glede varne udeleZzbe peScevmgio
zagotavljanje in urejanje varnih Solskih poti z&gena lokalni ravn
Z dodatnimi ukrepi, ozri@vanjem

urejanje avtobusnih postajalig varnih poti do njih

implementacija ukrepov predlaganih s strani neadi®rganizacij
na podlagi ocenjevanja varnih povrsin za peSce

sistem sofinanciranja s strani drZavnih organov omog@&anja
evropskih sredstev za infrastrukturne ukrepe zZgowearnost pesce

'

ev

57

<
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na lokalni ravni

KAZALNIKI - delez peScev med smrtnimi Zrtvami v prometnih etedr

- Stevilo prometnih nestez udelezbo peScev, Stevilo poSkodovanih in
Stevilo umrlih peScev

- delez alkoholiziranih peScev med poskodovaniminmlimi pesci

- delez peScev, ki uporabljajo odsevne predmete wijpjoglabse
vidljivosti

- Stevilo km povrsin za peSce na drzavnih/lokalnistaie

- Stevilo ustrezno urejenih prehodov za peSce (ukespiumirjanje
prometa, osvetljeni prehodi)

- Stevilo ukrepov za umirjanje prometa v naseljilbjizini 3ol in vrtcev

- vzpostavljen sistem za spremljanje ravnanja pescevometu, ter
ravnanja voznikov na prehodih za peSce v naseljih.

NOSILCI - Javna agencija Republike Slovenije za varnost ptandinistrstvo
za promet, Direktorat za ceste, Direkcija RS zdecddinistrstvo za
promet, Prometni inSpektorat, Policija, Ministrsiep3olstvo in Sport,
Zavod RS za Solstvo, Skupnostéwb Slovenije, ZdruZzenje @n
Slovenije, ZZSAM, Organizacije in drustva starejgimiverza za 3
Zivljenjsko obdobje, Drustvo upokojencev Slovenije)

7.6 VARNOSTNI PAS IN OTROSKI VARNOSTNI SEDEZI

Varnostni pas je eden najstarejSih pripékav za veéjo varnost voznikov in potnikov v osebnih
avtomobilih, ki je z uveljavljanjem izboljSav in wib sistemov (samozatezni varnostni pasovi¢rea
blazine in aktivni vzglavniki) postal Se pomembnejs

Temeljni cilj:

DVIG STOPNJE UPORABE VARNOSTNEGA PASU
MED VOZNIKI IN POTNIKI OSEBNIH VOZIL NA 98 %

Po podatkih v letu 2009 o meritvah se pripenjaov&hiji 92,5 % voznikov (moski v povpfjel 90 %

in Zenske 94,9 %) in 91 % potnikov (moski v powueB7 % in Zenske 95 %) na prednjih sedezZih. Po
statisténih podatkih so uporabljali varnostni pas na zddsgdezih v povptgu 62 % potnikov, pri
¢emer odrasli uporabljajo varnostni pas 60,1 % .egaotroci nad 12. let uporabljajo varnostni pas
63,2 % in otroci pod 12. letom, ki potrebujejo kbvarnostni sedez 80,2 %.
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Graf 42 Odstotek pripetih z varnostnimi pasovivatitroskih sedezih v letu 2007-2009
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‘El Voznik @ spredaj O odrasli zadaj O star.otroci zadaj ® ml. otroci zadaj ‘

V zadnjem tri lethem obdobju se je stopnja priptetearnostnega pasu pasavala, le pri starejSih
otrocih zadaj se je v letu 2009 zmanjSala gledetoa2008.

Graf 43 Uporaba varnostnega pasu med vozniki iotedg na sprednjih sedeZih do leta 2021
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Graf 44 Uporaba varnostnega pasu med potniki najibegkedezih do leta 2021
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Zgornja grafa prikazujeta na uporabo varnostnega panaslednjem desetletju. Cilj v letu 2021 je, da
vsi vozniki in potniki (spredaj, zadaj) uporabljajarnostni pas.

Graf 45 Stevilo mrtvih potnikov od leta 2001 do RGlpredvidenim zmanj3anjem do leta 2021

Stevilo mrtvih potnikov s prognozo do leta 2021

‘ O Uporabljal varnostni pam@ Ni uporabljal varnostni pam Neznan(#

Za doseganje ciljev nacionalnega programa je potréibevilo mrtvih potnikov zmanjSati najmanj za

polovico, kar je mozno do&kele z bolj dosledno uporabo varnostnega pasu el vsstah motornih
vozil na &tirih kolesih.
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DEJAVNOSTI

UKREPI

PODCILJ

Dvig stopnje uporabe varnostnega pasu na avtobdsprevazajo
otroke na 100 %

Dvig stopnje uporabe varnostnega pasu med voznwikibasov ter
tovornih vozil 100 %

AKTIVNOSTI

Dvig kvalitete ter kvantitete ciljno usmerjenihéegentivnih akcij za
spodbujanje uporabe varnostnih pasov in otroSldiezey

Dvig kvalitete in kvantitete cilino usmerjenega mach nad uporab
varnostnih pasov v vozilih

Uvedba sistematnih meritev uporabe varnostnih pasov
Umestitev vsebin o uporabi varnostnih pasov v iadgbvanje
usposabljanje in izpopolnjevanje otrok in odraslirtci, 3ole,
podjetja, avto Sole, Sole za pridobivanje in padalanje licenc z
poklicne voznike, programe notranje kontrole,.....)

Izdelava prirénika o uporabi varnostnega pasu za javno uprav
zasebna podjetja

o0 in

Vzpostavitev sistemdinega Stetja uporabe varnostnih pasov med

vozniki in potniki motornih vozil po enotni evropsketodologiji
Umestitev vsebin o uporabi varnostnega pasu v &mwanje
voznikov avtobusov in tovornih vozil
Obvezna oprema novih vozil v RS z opozorilniki zauporabo
varnostnega pasu
Spodbujati starSe, vzgojitelje¢itelje, ravnatelje, odgovorne osebe
podjetjin za prevoz potnikov (avtobusi/taxi) k ugbr varnostnih
pasov ter otro3kih sedezev,

V pogoje avtomobilskega in zdravstvenega zavaravarkljuciti
uporabo varnostnega pasu ter otroSkega sedeza,

Prouitev novih oz. veéjih kazni za posamezne vrste krSiteljev
posameznih vrstah vozil na posameznih vrstah sedeze

KAZALNIKI

Preventivni program za po¥evanje stopnje uporabe varnostné
pasu ter otroSkih sedeZev oz. ustreznih zadrZzdvaisiemov,
Strategija nadzora nad spoStovanjem uporabe vaihsgasov,
otroSkih sedeZev ter drugih zadrZzevalnih sistemov,

Navodila za vrtce in Sole za uporabo javnih preiuozsredstey
povezanih z uporabo zadrZevalnih sistemov za otroke

Vkljucitev novih podjetij v European Road Safety Chast@rogrami
za vejo uporabo zadrZevalnih sistemov (avtobusnha, tadjgdja,
podjetja za prevoz blaga, drzavna uprava,........... )

2ga

Uéni nairti za vrtce, osnovne in srednje Sole z vsebinami

(@)

® Cilino usmerjen pomeni: vsebinsko, , prostorskdjeegasovno, naselje/izven naselja, vrsta cest,spoia vrs
voznikov, potniki spredaj/zadaj,potniki avtobusgkelavtobus/kombinirano vozilo
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zadrzevalnih sistemih

- Predpis o obvezni opremi opozorilnega signala zaipoebo
zadrZevalnega sistema

- Vzpostavljen sistem sistemétiega merjenja uporabe varnostn
pasov

- Reazultati cetrtletnihn  meritev uporabe varnostnih pasov |ter
zadrzevalnih sistemov

ih

NOSILCI - Javna agencija RS za varnost prometa, Ministrstao natranje
zadeve, Palicija, Ministrstvo za promet, Minististza 3olstvo in
Sport, Mestna redarstva, VojaSka policija, Prom@tg&pektorat RS
Zveza zdruzenj Soferjev in avtomehanikov Slovengayod varna
pot, Avto moto zveza Slovenije.

7.7  MLADI VOZNIKI

Nas$ cilj je prispevati k splosni ¥ prometni varnosti in zmanjSanju Stevila ljudi, kmrejo ali so
hudo poskodovani na naSih cestah, kot tudi zagatavimerilo za uspeSnost pri krepitvi
vsezZivljenjskega razvoja voznika. BistvendijeeogroZzenost mladih je sploSen pojav v vseh diftava
EU in mu zato povsod postego posebno pozornost. Pojav je signifikanten wiepubliki Sloveniji,
zato mu je namenjena posebna pozornost v novenohnem programu varnosti cestnega prometa.

Temeljni cilj:

ZMANJSATI STEVILO UMRLIH MLADIH VOZNIKOV ZA50 % OZ .V
LETU 2021 NE SME UMRETI VE € KOT 6 MLADIH VOZNIKOV

Statisténi podatki kaZejo, da so mladi vozniki med najlmgjoZzenimi udelezenci v prometu.
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Graf 46 Stevilo umrlih mladih voznikov v letih 200D leta 2010 in cilj do leta 2021

Stevilo umrlih mladih voznikov v letih 2001 do leta2010 in cilj do lete
2021
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Stevilo umrlih mladih voznikov se je v zadnjem dést znizalo iz 39 v letu 2001 na 11 v letu 2010.
Cilj je, da v letu nimamo vekot 6 mrtvih mladih voznikov.

Graf 47 Stevilo hudih telesnih poskodb in umrljiti@sladih voznikov v obdobju 2006-2010

Hude telesne poskodbe in umrlivost mladih voznikov v obdobju 20 06 - 2010
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Stevilo hudo telesno poskodovanih in umrlih mladiznikov (15 — 24 let) se je v zadnjem 10 letnem
obdobju m@no zmanjSalo. V letu 2001 je v prometnih néalreumrlo 39 mladih voznikov, v letu
2010 pa 11. Stevilo hudo telesno poskodovanih mladznikov se je zmanjsalo iz 529 v letu 2001 na
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117 v letu 2010. Mladi vozniki so tudi bistveno psteje povzréitelji prometnih nesré kot vozniki
drugih starostnih skupin.

Graf 48 Histogram starosti povziteljev prometnih nestes smrtnim izidom (glede na pogostost

prometnih nesig
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Najvesji koeficient pogostosti prometnih negrésozniki kategorije B) ima starost med 19 in 26.le
ZnaSa 3,61, kar pomeni, da je tveganje za vozmikeategorije 3,6 Wge, kot je njihova statistha
verjetnost pojavljanja v populaciji vseh voznikoat&gorije B. Ali povedano druge: verjetnost, da
voznik kategorije B, star med 19 in 25 leti powdrprometno nesk® s smrtnim izidom, je skoraj 4-
krat veija, kot je verjetnost, da jo povaiioroznik kategorije B, star med 30 in 39 let.

Tabela 4 Povzsitelji prometnih nesr&s smrtnim izidom po starosti (glede na vse promegsrée)

Starost Stevilo v %
Od 14,0 do 15,9 let 2 1
0Od 16,0 do 17,9 let 3 1
Od 18,0 do 19,9 let 12 5
Od 20,0 do 21,9 let 13 5
Od 22,0 do 23,9 let 21 9
Od 24,0 do 25,9 let 10 4
Od 26,0 do 29,9 let 34 14
Od 30,0 do 39,9 let 48 20
Od 40,0 do 49,9 let 39 16
Od 50,0 do 59,9 let 28 11
Od 60,0 do 69,9 let 19 8
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Od 70,0 do 79,9 let 11

Od 80,0 let do 84,9 let 3 1

85 in vec let 2 1

V primerjavi s 1.200.000 vsemi vozniki v Republiioveniji je delez mladih voznikov (starost med
19 in 25 leti; okoli 12.000) samo enoodstoten, ayjildeleZ prometnih nesres smrtnim izidom pa
osemnajst odstoten (44 : 245).

DEJAVNOSTI UKREP

CILJ - zmanjSati Stevilo hudo in lahko telesno poSkoddvamiladih
voznikov za 50 %.

AKTIVNOSTI - Ukrepi so razdeljeni:

=]

- na prometno vzgojo, ki poteka odcetkov Solanja do priprav i
opravljanja izpitov za kolo, moped, motorno koloiroma osebn
avtomobil,

- na preventivho propagandne akcije za mlade voznike

- na zakonske reSitve, ki dé@jo za mlade voznike posebno obdobje, v
katerem morajo ob tem, da se kot vozniki Ze ud@gd prometu,
Se dodatno pridobiti vpogled v svoje znanje oziropralobljene

spretnosti.

KAZALNIKI - NajrelevantnejSi kazalnik je kdélha prometnih neste glede na
starost voznika.

NOSILEC - Starsi, vzgojitelji v otroSkih vrtcih (druzinska predSolska vzgoja),

Starsi, ditelji (druzinska in Solska vzgoja), Javni medib(ikovanije
javnega mnenja), AvtoSole (neposredno usposabljaognikov),
Policija (nadzor in preventivne akcije), SPV (pretrene akcije)

7.8 STAREJSI VOZNIKI

Nacionalni program prometne varnosti za obdobje02@D21 posebno pozornost po&yestarejSim
udeleZzencem v cestnem prometu, ne le starejSimepekolesarjem kot posebej ranljivi skupinigpa
pa tudi starejSemu vozniku in iskanju optimalnitvgav med potrebo po mobilnosti in varnosti ter
pravici posameznika do dostopnosti vseh druzbenpotazljivin dobrin. S to pobudo se vkijuie v
nacionalni program varnosti v cestnem prometu tstdategija »aktivnega staranja.

Prebivalstvo Slovenije je v letu 2010 s 16,6% pralstva starejSega kot 65 let opredeljeno kot zelo
staro. Po projekcijah Europop2008 se bo trend fmramnja deleZa starejSih prebivalcev nadaljeval
(tabela 1), v letu 2020 bo vsak peti prebivaleceg$akot 65 let, v letu 2050 Ze vsak tretji prediec
Slovenije; 12% prebivalstva pa bo starejSega kdeB0
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Tabela 5 Projekcija prebivalstva Slovenije do B2&0

Starostna obmiga VSi <14 let 15-64 let >65 let >70 let >80 let
Leto 2008
Stevilo 2.022.644  280.865| 1416458 325321 220%0 | 71176
Dele? (%) 13.9 70,0 16,1 11,2 35
Leto 2009
Stevilo 2.028.743  280.993 | 1.415454  332.206 252397 | 75448
Delez (%) 13.8 69.8 16,4 1.4 3.7
Leto 2010
Stevilo 2034222  281.653| 1.414.418 338151 257983 | 79619
Delez (%) 13,8 69,5 16,6 11,7 3.9
Leto 2020
Stevilo 2.058.003 291580 | 1.346.206  420.217 282088 | 144 350
Delez (%) 142 65.4 20.4 13.8 5.4
Leto 2030
Stevilo 2.022.874 258510 | 1.252.831 511533 5/+130 | 135116
Delez (%) 128 61.9 25.3 185 6.7
Leto 2050
Stevilo 1878003  239.902 | 1.027671 610430472978 | 204641
Delez (%) 128 54,7 325 252 12.0

Vir: Eurostat, EUROPOP2008, konvergentni scenagijisja varianta, Statigtii urad Republike Slovenije

V letu 2010 je bilo v Republiki Sloveniji 1.298.53&ljavnih vozniSkih dovoljenj B kategorije, od
tega so jih posedovali vozniki, starejSi od 65085 let) 167.280, ali 12,9%. VozniSko dovoljenje
ima 49,46% prebivalcev starejSih kot 65 let.

Ce to Stevilo primerjamo s Stevili v prejdnjih désgih (1), lahko ugotovimo, da je bil delez
imetnikov vozniskih dovoljenj v populaci}i65 let v letu 1995 samo 15,14%, v letu 2000 22,02%
letu 2004 29,38% .

Demografske spremembe prinasSajocjivdeleZ starejSe populacije, &jedelez imetnikov vozniskih
dovoljenj in ve&ji delez aktivnih starejSih voznikov v cestnem petm Posledica dejstva, da ima vse
ve¢ Zensk vozniSka dovoljenja in da Zivijo v poufjtedlje kot moski pa je tudi to, da bo med
starejSimi vozniki tudi v@i delez Zensk — voznic motornih vozil.

Prav tako lahko p¥akujemo veji delez imetnikov vozniskih dovoljenj v Zivljenjskn obdobju nad 80
let.

V letu 2010 ima v starostni skupini od 65 do 69 VetzniSko dovoljenje 64,55% prebivalcev, v

starostnem obdobju od 80 do 84 let le Se 28,76%1% imetnikov vozniskih dovoljenj pa je tudi v
starostni skupini nad 90 let. (sliki 2 in slika 3).
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Graf 49 Stevilo starejih prebivalcev in Stevildjaenih vozniskih dovoljenj (B kategorija) v R
Sloveniji v letu 2010 po starostnih skupinah

Stevilo starej§ih prebivalcev in &evilo veljavnih vozniskih dovoljenj
(B kategorija) v Republiki Sloveniji v letu 2010 po starostnih skupinah
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Starostna obdobja

—e— Stevilo vozniskih dowoljenj —a— Stevilo prebivalcev‘

Stevilo smrtnih poskodb starejsih voznikov se pridije trendu upada smrtnih Zrtev v prometu v
Sloveniji v letih 2001-2010. V porastu pa je abswtustevilo hudo in lahko telesnih poSkodovanih v

prometnih neskah.

Graf 50 Razmerje Stevila imetnikov vozniSkega dmrgh (B kategorije) in Stevila starejSih
prebivalcev po starostnih obdobijih v letu 2010 8IBveniji.
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Razmerje Stevila imetnikov vozniSkega dovolienja (B kategorije) in
Stevila starejSih prebivalcev po starostnih obdobiji h v letu 2010 v
Republiki Sloveniji
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Prihod izjemno Stevihe generacije, rojene v letih po Il. svetovni vojrieta>65 ali 65+ sovpada v
Sloveniji prav z obdobjem, ki ga obravhava ta naaioi program. Ko se deleZ starejSih prebivalcev
(>65 let) povéa na vrednost 25%, kar bo v Sloveniji v dvajseghhl tega stoletja (tabela 1), je
potrebo s prometno varnostnega vidika ne le raptii%¥ spremembi prometne infrastrukture in o
starejSim prijaznejSi signalizaciji ter ureditwest, ali o sploSni W umirjenosti prometa, temve
poskrbeti, da je to Ze realnost. Zato so zbiranferinacij o potrebnem prilagajanju infrastrukture,
gradnje in ozn&vanja cest nujni sestavni del danasnjitrtos.

Starost z vidika posameznika pomeni upad Zivljehjskoci, zmanjSanje psihofiznih sposobnosti, ki
SO pomembne za varno voznjo. Bolezni in poSkodiathm prispevajo k zmanjSanju telesnega in
duSevnega zdravja. Za starejSa Zivljenjska obdebmailno pojavljanje véjega Stevila bolezni, ali
bolezenskih stanj hkrati in s tem povezano pogakt@dno zdravljenje z razhimi vrstami zdravil.

Po drugi strani pa imajo starejsi vozniki velikokiZenj. Studija Ameriskega avtomobilskega
zdruzenja (American Automobile Association, AAA) pekazala, da so vozniki v poznih 50. in v
zgodnijih 60. letih starosti med najbolj varnimi wiki na cesti, v kasnejsih letih, zlasti po upotaji
pa se njihove vozniSke sposobnosti diastiposlabSajo. Verjetnost, da bodo vozniki, sta@is75
let, umrli v avtomobilski nestg je kar Stirikrat véja od tveganja voznikov srednjih let, pri voznikih
nad 85 let pa se ta moznost p&v&e za 50 odstotkov.
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Graf 51 Stevilo umrlih starejsih voznikov od le02 do leta 2010 s ciliem do leta 2021

Stevilo umrlih starejSih voznikov od leta 2001 dodta 2010 s ciliem d

leta 2021
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Stevilo umrlih starejsih voznikov motornih vozil ev zadnjem desetletju prepolovilo za 50 % (iz 16
v letu 2001 na 8 v letu 2010). Po cilju NPPV v I18@i21 ne smejo biti wekot 4 mrtvi starejSi vozniki.

Graf 52 Hude telesno poSkodbe in umrljivost st#mejznikov v obdobju 2001 - 2010

Hude telesne poSkodbe in umrljivost starejSih vozkbv v obdobju 2001 -

2010
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Vedja ogrozenost je tudi posledica tega, ker so stiavegniki bolj krhki, ranljivi, dobljene poskodbe
so zaradi obstofega zdravstvenega stanja (na primer bolj krhke ikds¥je, zdravijenje in
rehabilitacija daljSa in manj uspesSna kot pri nifagisebabh.

Graf 53 Vzrok prometnih nesrépovzraitelji>64)

Vzrok prometnih nesre¢ (povzroditelji >64)
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Graf 54 Stevilo mrtvih v starostni skupini nad &6ma milijon prebivalcev

Stevilo mrtvih v starostni skupini nad 65 let na 1000.000 prebivalcev v letu 20C
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Stevilo mrtvih oseb starejsih od 65 let waSlovenijo z 19 umrlimi na milijon prebivalcev fircepu
¢lanic EU. Velika Britanija z 8 mrtvimi na milijonrpbivalcev dokazuje, da je magpto Stevilo
Zmanjsati.
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NovejSe Studije potrjujejo pomen vzdrZzevanja dotaiesne in duSevne kondicije, motivacije za
voznjo (dober voznik mora prevoziti vsaj 4000 krinte ne glede na starost)amja kot odgovora
staranju ter prilagajanja novim tehnoloSkim sprein@m. Potrebna je promocija, prilagajanje in
uporaba pasivne in aktivne varnosti, ki jo prinasava oprema vozil, promocija potrebe po
obnavljanju in dopolnjevanju vé&#, potrebna je izvedba starejSim voznikom prirgjemrogramov
varne voznje, ki vkljaujejo, ki so prirejeni zahtevam posameznika, njéggvotrebam in so cenovno
sprejemljivi.

Bolezni in bolezenske spremembe, uporabadmiblizdravil hkrati, torej dejavnikov, ki so poggsie
spremljevalci oseb v starejSem Zivljenjskem obdpljoveujejo tveganje, da starejSi vozniki
povzraijo prometno nezgodo. Poslédo si vzroki, za nastanek prometnih nezgod, kpplzraiajo
starejSi vozniki sledijo v zaporedju: premiki z ilom (30%), neupoStevanje pravil o prednosti (28%),
nepravilna stran/smer voznje (15%), neustreznaosina razdalja (10%), nepravilno prehitevanje
(3%) (slika 4), ki je bistveno drugao od zaporedja, ki ga sigemo pri mladih voznikih, kjer so na
prvih mestih neprilagojena hitrost (34%), nepraaisiran in smer voZnje (33%), neupoStevanje pravil
0 prednosti (14%)

Temeljni cilj:

ZAGOTOVITI VE CJO MOBILNOST IN VARNOST STAREJSIH

DEJAVNOSTI UKREPI

CiLJ - prispevati v najvgi meri k mobilnosti starejSih ob &asni skrbi za
njihovo varnost,

- prispevati k pozitivnemu oblikovanju stal& do starejSih ljudi, 3
posebej starejSih voznikov,

- prispevati k veéji umirjenosti prometa in strpnosti med udelezen¢
cestnem prometu.

- Poglobitev medgeneracijskega razumevanje in prijer@est za
produktivno komuniciranje in pondo

1)

AKTIVNOSTI - Analiza stanja varnosti starejSih udelezencev thess prometu

- Spremljanje posledic prometnih nezgod (Stevilo ihrtiaudo in laZje
poSkodovanih v prometnih negad

- Pridobivanje informacij o starejSim prijaznih cédstap vedenju in
navadah starejSih voznikov, moznostih alternatiyorévozov

- priprava in izvajanje programov za izpopolnjevanjehranjanje
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vegin starejSih voznikov po njihovi meri.

motivacija starejSih za komuniciranje in osvajangmanj ter
prilagajanje vedenja

Priprava zbirke celovitih informacij za starejSeznike in voznike, ki
uporabljajo zdravila v povezavi s pripéid za varno voznjo in
zahtevami prometne zakonodaje,

intenzivnejSe vkljdevanje dela zdravnikov druzinske medici
referergnih ambulant in njihovega preventivnega dela v [@otatiko
varnosti cestnega prometa

Edukacijske delavnice za strokovno javnost (delavcedravstvu,
delavce v Solah varne voZnje, druge strokovnjake podraiju

prometne varnosti, prostovoljce)

KAZALNIKI

ZmanjSanje posledic prometnih nezgod (Stevilo rrthiudo in lazje
poSkodovanih v prometnih negad, izrazeno na celotno Stev
prebivalcev v tem starostnem obdobju) pri starejfileleZencih v
cestnem prometu;

Izdelani produkti: informacije v obliki zloZzenk, plikacij,
prispevkov na spletnih straneh, strokovnih sestankmoedijskih
dogodkov.

Rezultati ankete o zadovoljstvu starejSih udelegene cestnen
prometu

lo

NOSILEC

Javna agencija RS za varnost prometa, Ministrstaozdravje,
CINDI, MF, Katedra za druzinska medicino NVO (Zdeoie
FORTOX, Zdruzenje druStev upokojencev - ZDUS), Slmka

mfilantropija, Ministrstvo za promet, FakultetagradbeniStvo

7.9 PREHODI CEST PREKO ZELEZNICE

Problematika varnosti cestnega prometa na nivojstehodih cestéez ZelezniSko progo je povezana
predvsem z neupostevanjem prometnih pravil in \ateh primerih z nizko kulturo in predrznostjo
udeleZencev v cestnem prometu.

Posledice takSnega obnaSanja so prepogoste promestée na nivojskin prehodih cesté&ez
Zeleznisko progo, ki imajo hude posledice tako @asameznike, kakor tudi za celotno druzbo. Pri tem
prednj&ijo nesr€ée na pasivno zavarovanih nivojskih prehodih kateganih in nekategoriziranih
lokalnih cest preko Zelezniskih prog, ki sod@pno oznaeni le s prometnim znakom Andrejev kriZ.

Temeljni cilj:
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ZMANJSATI STEVILO SMRTNIH ZRTEV IN HUDO POSKODOVANI H
NA NIVOJSKIH PREHODIH CESTE CEZ ZELEZNISKO PROGO ZA 50
% OZ.V LETU 2021 NE SME UMRETI VE € KOT 5 UDELEZENCEYV,
STEVILO TELESNO POSKODOVANIH NE SME BITI VE € KOT5
UDELEZENCEV

Stevilo nivojskih prehodov se postopoma zmanjJogelobno velja tudi za Stevilo prometnih nésre
vendar pa Stevilo mrtvih in poSkodovanih Zal zgasta tem trendom.

Tabela 6 Stevilo nivojskih prehodov (pasivno zavaro) od |. 2000 - 2010

December leta | 2000|2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

St. PN 1018 | 1006 988 | 976| 974 972 966 944 932 93 888
% PN z AK 71% | 69% | 67%| 67% 67% 66% 66% 6500 64% 63% 62%
Stevilo PNz AK | 725 | 691 | 661 | 651| 648/ 63§ 637 61p 599 573 549

Graf 55 Stevil umrlih na nivojskih prehodih cegez Zeleznisko progo v letih od 2001 do 2010 s
ciliem do leta 2021

Stevilo umrlih pri prehodih ¢ez Zeleznico v letih od 2001 do leta 20
in ciljdo leta 2021
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Stevilo umrlih na nivojskih prehodih cestez Zeleznisko progo je v zadnjem desetletju zdialoi V
letu 2001 je umrlo 16 udeleZencev, v letu 2010 @aCilj v letu 2021 je najwe5 mrtvih pri prehodih
cestetez Zeleznisko progo.

Tabela 7 Prometne negeena PN

Prometne nesrée Posledice
PN-
PN-avt. [PN-sign. [ PN-roéne|Andrejev | Prehod | Skupaj Telesno

Leto zapor. lugi zap. kriz za peSce | PN Mrtvi posk.
1995 15 3 0 46 0 64 15 24
1996 8 1 0 50 0 59 11 28
1997 12 5 0 41 0 58 12 17
1998 8 1 0 36 1 46 13 19
1999 12 1 0 32 2 47 17 42
2000 1 0 28 1 38 5 19
2001 2 2 31 0 42 16 13
2002 2 0 22 1 31 5 11
2003 1 0 28 0 35 5 7
2004 11 1 0 20 0 32 4 6
2005 2 2 0 26 0 30 4 15
2006 13 3 1 24 0 41 9 9
2007 1 0 24 0 32 10 20
2008 3 1 25 0 34 4 20
2009 2 0 18 0 29 7 14
2010 5 0 1 22 0 28 10 10
SKUPAJ | 135 29 5 473 5 646 147 274

Statistika na tem podéu torej ni spodbudna, zato je prava pot, da botewil® Zrtev na nivojskih
prehodih resrini zmanj3ali, aktivno delovanje na naslednjih p&jino

zmanj3anje Stevila nivojskih prehodov ceste ZelezniSko progo,

ureditev preostalih nivojskih prehodov skladno sdpisi in pogoji za varnost, tako cestnega
kot ZelezniSkega prometa,

vzgoja udeleZencev cestnega prometa,

izvajanje nadzora nad prometnimi pravili in ravmangestnem prometu.

V drzavne strateSke plane smo Ze zapisali, da &imadlo nivojskih prehodov zmanj3ali. To lahko
storimo na n&n, da bliznje prehode zdruZzujemo in s povezovaimestami preusmerimo promet na
tiste nivojske prehode, ki so urejeni skladno slpig, ali pa na izven nivojska krizanja. V ta name

tudi imenovana komisija za nivojske prehode (Xi€n Zakona o varnosti v ZelezniSkem prometu), ki

tovrstne prehode obravnava in predlaga reSitvesdiskladni s predpisi ter ustrezajo vsem
uporabnikom.
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Poleg naStetega je na pogro nivojskih prehodov cestéez ZelezniSko progo potrebno dolgiamo
zagovarjati vizijo ni, se pravi pozitiven in odgovoren odnos ustvarjalda udelezencev
cestnoprometnega in ZelezniSkega sistema, ki smjsnscelotnim delovanjem in ravnanjem dolZni
prepreiti najhujSe posledice prometnih nestter zagotoviti varen dolgotai cilj: ni¢ mrtvih in ni¢
hudo po3kodovanih zaradi prometnih négra nivojskih prehodih.

Vizija ni¢ obvezuje poleg drZzavnih organov in organizaciglitorgane samoupravnih lokalnih
skupnosti, kjer je omenjena problematika zelo pngo Najv€ pasivno zavarovanih nivojskih
prehodov je nameena lokalnih cestah (212) in na nekategoriziramgitinjh poteh (351), torej na
cestah, kjer so upravljavci cest lokalne skupnadstzvezi s tem je potrebno nemudoma pristopiti k
zagotovitvi posameznih ukrepov (postavitev promesignalizacije, zagotovitev preglednostnega
prostora, ukrepov za umirjanje prometa, ureditexegovalnih cest, povati nadzor na prehodih, kjer
je veije Stevilo prometnih neste

Problematika neste na nivojskih prehodih se kaZe predvsem v premajhreavedanju in
odgovornosti ljudi pri prékanju nivojskih prehodov ter pri nespoStovanju petme signalizacije.

e

udeleZenci v cestnem prometu podcenjujejo nevarkioin preti. Glede na priblizno razmerje 1 : 3,5
(aktivno zavarovani : pasivno zavarovani nivojsietpdi) je Stevilo smrtnih Zrtev v razmerju samo 1
: 2 (smrtne Zrtve na aktivno zavarovanih : smrtrteeZzna pasivno zavarovanih nivojskih prehodih).
Razmerje je v kategoriji poSkodovanih v razmerju 3,1 (poSkodovani na aktivho zavarovanih :
poSkodovani na pasivho zavarovanih nivojskih préhjod

Tabela 8 Prikaz smrtno pone&aim in poSkodovanih v prometnih nask na nivojskih prehodih v
obdobju 1991 do vkljgno 31.11.2010

Na¢in  zavarovanja  nivojskih] smrtne . smrtne .
. poskodbe | poskodbe
prehodov Zrtve Zrtve

Nivojski prehodi zavarovani
avtomatskimi napravami 50 49
(pol)zapornicami

Nivojski prehodi zavasvani 3

. . 66 84
avtomatskimi napravami s cestn 10 25
signali
Obdobje . Nivojski prehodi zavarovani 6 10
1991 do vkljgno | ehanskimi zapornicami
31.10.2010 - e
Pasivno zavarovani nivojski preh
ozna&eni s cestnimi prometnimi zna 127 263 127 263
(Andrejev kriz)
Nivojski prehodi za peSce 3 5

Stran113/133



O zadovaoljivi stopnji varnosti na nivojskih prehbdiomo lahko govorili takrat, ko bodo le ti urejeni
skladno s predpisi ter opremljeni z varnostno naprén zapornicami, ostali pasivno zavarovani
nivojski prehodi pa bodo imeli zagotovljeno varnéako cestnega kot tudi ZelezniSkega prometa
(predvsem ustrezno signalizacijo, preglednost taejhno gostoto cestnega in ZelezniSkega prometa).
Nivojski prehodi, ki bodo ukinjeni, pa bodo preusjeei prometno na urejena krizanja — na
zavarovane prehode ali pa na izven nivojska kr&émipstojéa ali nova).

DEJAVNOSTI UKREPI

CiLJ - ZmanjSati Stevilo prometnih negr@a nivojskih prehodih cestez
ZelezniSko progo za 50%;

- Urediti in zavarovati vse nivojske prehode;

- ZmanjSanje Stevila pasivho zavarovanih nivojskiehmadov za 1(
prehodov na leto in ureditev vsaj petih (s tem gava tudi gradnja
izvennivojskih prehodov).

")

AKTIVNOSTI - Analiza in preventivhi programi Vv sodelovanju z abkmi
skupnostmi in avtoSolami pri pos@nju zavedanja in odgovornosti
udeleZencev v cestnem prometu pri¢gemju nivojskih prehodov te
pri spostovanju prometne signalizacije;

- lzvedba preventivnin medijskih akcij, ki palgejo zavedanje in
odgovornost ljudi pri prékanju nivojskih prehodov ter v zvezi s tgm
spoStovanje prometne zakonodaje in signalizacijeudprek ng
obmagjih, ki imajo Stevilne pasivno zavarovane nivojsgeshode
cestecez ZelezniSko progo);

- odprava nepravilnosti in pomanjkljivosti v zvezi wozi¥em,
prometno signalizacijo in preglednostjo na nivdjskprehodih,
ugotovljenih pri izvajanju rednega inSpekcijskegadzora drzavnih
cest

- Dvig kvalitete in kvantitete ciljno usmerjenega paxdh nad
spoStovanjem prometne signalizacije na ofjmaivojskih prehodov;

- Umestitev dodatnih vsebin o gtanju nivojskih prehodov
programe avtoSol, posebej za voznike enoslednitsénih motornih
vozil, avtobusov ter tovornih vozil;

- lzdelava prir@nika o voznikovem ravnanju na nivojskih prehodih;

- Podpora otinam, ki imajo nivojske prehode, pri izobraZzevamu
osveganju lokalnega prebivalstva;

- Spodbujanje upravljavcev cest in ZelezniSke infukstire, dal
vzpostavijo zakonsko predpisane zahteve za urdjeniy®jskih
prehodov in da zmanjSajo Stevilo nivojskih prehodweste cez
Zeleznisko progo;

- Spodbujanje upravljavcev cest in ZelezniSke infukstire, dal
izboljSajo prometno varnost na nivojskih prehoditzbdljSajo

=
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prometno signalizacijo in preglednostni prostor bmadju pasivno
zavarovanih nivojskih prehodov ter da uredijo véaifia cestah if
nivojskih prehodih in izvedejo ukrepe za umiritevometa pred
nivojskimi prehodi);

- Prouitev novih oz. viSjih kazni za neupoStevanje prame
signalizacije na aktivno zavarovanih nivojskih préi, predvsem z
primer poskodovanja zapornic.

n

=

2V

KAZALNIKI - Stevilo izrednih dogodkov na nivojskih prehodih #@maliza teh
izrednih dogodkov;
- Stevilo mrtvih in hudo poskodovanih na PN (zavarbvan
nezavarovani PN);
- Analiza in definiranje kritinih nivojskih prehodov ter vzpostavite
sistema odpravljanja teh kiitiih tock;
- Stevilo izvedenih ukrepov upravljavcev cest in Zaigke
infrastrukture;
- lzvedene preventivne dejavnosti;
- Stevilo izvedenih ukrepov nadzornih organov;
- Stevilo urejenih in zavarovanih nivojskih prehodmeste ¢ez
Zeleznisko progo.
NOSILEC Javna agencija Republike Slovenije za varnost pramé&lovenske

Zeleznice, Ministrstvo za promet (Direktorat zaezeice in Znice,
Direktorat za ceste, Direkcija RS za ceste, Pronie$pektorat), Policija
Skupnost otin Slovenije, Zdruzenje @in Slovenije, ZZSAM, AMZS.
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8 CIVILNA DRUZBA

Politika se danes ponekod Se vedno izogiba neposnad dialogu s civilno druzbo, v prihodnje pa bo
ta dialog primorana sprostiti. S tem bodo postopeuEostavljeni pogoji za dejansko vkipvanije
civilne druzbe v vse pore druzbenega Zivljenja.

Prometna varnost je pomemben dejavnik kvalitetarjay in se nanaSa na vse drZavljane skupaj in
vsakega od njih posebej. Delovanje velikega Stguidaistavnikov civilne druzbe (prostovoljcev) je Ze
danes temelj v@ne preventivnih aktivnosti, jutri pa bo to skoedjsolutno podrge delovanja civilne
druzbe, ki se bo organizirala tako, zaposlovalakstvnjake in usposabljala svojdanstvo -
prostovoljce, da bo svojemu poslanstvu in nalogas k

Sistem sofinanciranja delovanja organizacij civitlrezbe (NVO) bo v prihodnosti pretezno temeljil
na prevzemanju izvajanja raglih del v javnem interesu, vkijno s prevzemanjem odgovornosti za
opravljeno delo. Preventivne aktivnosti za zaggéeng veje prometne varnosti sodijo med tipa
dela v javnem interesu, ki jih je potrebno izvajatrokovno, plansko in mna#io, zato tudi
oblikovanje nacionalnega programa varnosti. Zatada bo preobrazba delovanja civilne druzbe
nujna, da bo le-ta sposobna izvajati poslanstvdindgga druzbenega nadzora, sicer bo tudi nacionaln
program varnosti cestnega prometa ostal zg&l na papirju, vi§e varnosti in kulture v prometu pa
ne bo.

Uspedno izvajanje osnovnih in ostalih preventivaifivnosti na terenu je tesno povezano oziroma
celo odvisno od delovanja NVO in njihovih prostgeel, saj le-ti s svojim delom zagotavljajo
neposreden prenos vsebinskih sgdmazlicnim skupinam in posameznikom.

Kljub velikemu obsegu aktivnosti NVO in njihovih gstovoljcev pa do sedaj ni bilo zagotovljeno
sistematsko spremljanje in beleZenje dela, ki gaON¥pravljajo v SirSem-javnem interesu, kar
onemogda kvantitativno in kvalitativno vrednotenje njih@sedela. Posledino je zaradi tega oteZzeno
tudi planiranje aktivnhosti NVO, Se posebno kasngiepblikovanju obdobnih ratov.

Na podr@ju prometne varnosti, kjer se dnevna politika visevgkrat podredi bliZjim ciliem, je vloga
NVO nujna za dosego dveh pomembnih elementov:

- dolgorane (strateSke) naravnanosti delovanja in

- mnozinosti delovanja.

Temelj izboljSevanja prometne varnosti na dolgi j@ksakodnevno vplivanje na spremembo odnosa
posameznikov (afanov) do vpraSanja njihove varnosti in s tem vaindsigih, to pa je predvsem
naloga civilne druzbe in tistih NVO, ki preventivaktivnosti izvajajo kot svoje poslanstvo do druzbe
kot celote. Druzba mora takSne organizacije preatiz jim zaupati viogo nosilcev na posameznih
podrajih, ter jih s tem postaviti v poloZaj, da bodoyarele tudi odgovornost.
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Danes ne razpolagamo s popolnimi podatki o delevprpstovoljcev na podéu prometne varnosti.
S sprejemom Zakona o prostovoljstvu bodo postavtEmelji za vodenje evidenc o obsegu in vrsti
prostovolinega dela, kar bo om@ifjo tudi materialno vrednotenje.

DEJAVNOSTI

UKREPI

CiLJ

poveevanje mnodnosti pri vkljwevanju prostovoljcev v aktivnosti

za vejo prometno varnost;

skrb za vé&jo varnost spustiti na nivo posameznika (»vsi zanost-
varnost za vse)

dvig stopnje uspesnosti vseh preventivnih aktivingssci, kolesar;ji
varnostni pas, hitrost in druge);

mnozino vkljucevanje in strokovno usposabljanje prostovoljcey v

izvajanje preventivnih aktivnosti;

izgradnja socialne mreze za preventivo;

dosei in ohraniti dolgoréni sistem sofinanciranja NVO, ki deluje
neposredno na izvajanju preventivnih aktivnosti nacionalnega
programa.

AKTIVNOSTI

oblikovati in izvajati sistem operativhega uspojalh
posameznikov za sodelovanje v preventivnih aktitihas vkljugiti
¢im ves prostovoljcev;

predstaviti delovanje NVO, ki delujejo v javhemeresu;
predstaviti prostovoljstvo kot temeljno obliko prizvajanju
preventivnih aktivnosti;

usposabljanje  prostovolicev za sodelovanje v pridugih
aktivnostih;

osveganje vseh udeleZencev, Se posebno pa peScev inng)lad
pomembnosti prometne varnosti;
poenotiti opremljenost in oztanost aktivnin udeleZence
(prostovoljcev) pri izvajanju preventivnih aktivribsieposredno
prometu;

poenotiti obliko in vsebino spremljanja, beleZeinjgporatanja o delu
prostovoljcev pri izvajanju preventivnih aktivngstér jo uskladiti z
bodato vsebino Zakona o prostovoljstvu.

PV

KAZALNIKI

- spremljanje rasti Stevila udeleZzenih prostovaljket aktivistov za
VECjo varnost prometa;

- spremljanje dogodkov, kjer je neposredna komwunjaa olgani, s
podatki o Stevilu udeleZzencev in njihovemu odzivu;

- spremljanje por@l o delu prostovoljcev v posameznih akcijah
ocenitev vpliva dela prostovoljcev na uspesnosked akcij

- izdelava integralnih potd vseh NVO s Stevdnimi podatki in

n

materialnim vrednotenjem
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NOSILEC ZZSAM, AMZS, ZGNZ,
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9 DRUZBENO ODGOVORNA IN OSTALA PODJETJA NA
PODROCJU VARNOSTI CESTNEGA PROMETA

V sodobni druzbi, kjer v@na podjetij deluje v globalnem okolju, je varenzanesljiv potek prometa
eden od pogojev za uspesSno poslovanje in razvojnosgs ekoloSka sprejemljivost, hitrost in
zanesljivost so pomembni na mikro ravni, ko govarimprihodu in odhodu z dela, o prevozih blaga
in ljudi za izvajanje delovnega procesa, ter hknativseh visjih ravneh do globalnega transportdi lju
in blaga. lzziv v&je varnosti v cestnem prometu zahteva spremembemigljanju in delovanju vseh
deleznikov, ki oblikujejo prometni sistem, zagdia njegovo delovanje in tudi pri tistih, ki
ustvarjajo potrebe za prevoze. Cestni promet pgeeizzjemno veliko Stevilo deleznikov, Ki
neposredno ali posredno vplivajo na njego¥imkovitost in varnost.

Uresntevanje Vizije né na tem podrgu zato pomeni, da vsak gospodarski subjekt namediizo
svojih prometnih procesov in izdelavo strategijagaavoj podjetja, ki bo zagotavljala njegov raziroj
konkurergnost, ter bo hkrati spodbujala okolju prijaznej&€ime prevozov. Okolju prijazen tia

prevozov in zagotavljanje varnosti sta gradnikagarjanje mreze druzbeno odgovornih podjetij.

Za podjetje, ki se opredeljuje kot druzbeno odgonwgpodjetje v prometu velja, da ima mobilnostni
nairt, da uporablja okolju prijazne &ae prevozov in vozila, ki ustrezajo najsodobnejZiantevam
ekologije in varnosti, da v svoje poslovne procegeadi oblikovanje ustreznega odnosa dodljh
dejavnikov tveganj v prometu (hitrost, alkohol, vgdma za&tnih sredstev in opreme) in z
materialnimi in moralnimi nagradami spodbuja ugtezravnanje. Posebno odgovornost imajo
podjetja in posamezniki, ki izvajajo prometne dt@j oziroma tisti, ki morajo sodelovati v cestnem
prometu, da izvajajo svojo osnovno dejavnost. Z&eagosebej velja, da morajo v svoje poslovne
procese vgraditi kljgne elemente za zagotavljanje varnosti od skrbnefdowanja prometnih poti,
do skrbi za vozila, ter seveda zadrar in varno sodelovanje v prometu.

DEJAVNOSTI UKREPI
CILd 50% zmanjSanje Stevila Zrtev zaradi posledic resed delovnintasom
AKTIVNOSTI - Priprava in sprejem mobilnostnegatra podjetja

- Vkljucitev elementov varnosti in izbire okolju prijaznigjainov
prevoza v poslovne procese podjetja

- Materialno in moralno nagrajevanje zaposlenih zaej&e in okolju
prijaznejSe sodelovanje v prometu

- Priprava ukrepov in podpis Evropske listine varnos¢stnegg
prometa

- Spodbujanje stalne in &@ne organiziranosti vsebin in metod dela v
druzbeno odgovornih organizacijah in podjetjih

- Spodbujanje vkljgevanja organizacij in podjetij med podpisnike
Evropske listine varnosti cestnega prometa
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KAZALNIKI - Stevilo organizacij z mobilnostnim &dom
- Stevilo organizacij in podijetij, podpisnikov Evrdqeslistine varnost
cestnega prometa
NOSILEC - Javna agencija RS za varnost prometa
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10 1IZVEDBA IN VREDNOTENJE NACIONALNEGA PROGRAMA

Uresntevanje ciljev Nacionalnega programa je potrebnoehea spremljati in vrednotiti ter
ukrepanje prilagajati novim znanstvenim in strokavispoznanjem in izkuSnjam gledginkovitosti
posameznih ukrepov.

Nacionalni program ponuja temeljne strateSke udweerza zagotavljanje ¢ varnosti cestnega
prometa v Republiki Sloveniji, ki se opirajo na lgecanalize prometno-varnostnih razmer in pretezno
na izbor t. i. »uspesnih strategij in ukrepov,jiki priporotajo drzaveclanice Evropske unije z
zadovoljivo prometno varnostjo. Po drugi stani pgonedvidljive spremembe prometnih razmer, na
primer problem varnosti voznikov motornih koles,reiedaj zahtevajo vzpostavitev orodja, s katerim
bo omog@eno:

a) merjenje negativnih posledic cestnega prometarimerjanje razvoja prometne varnosti
znotraj Evropske unije ter
b) spremljanje doseganja ciljev iginkovitosti zastavljene strategije in ukrepov.

To bo omogeeno z uvedbo kazalcev prometne varnosti, kateribralpp na nacionalni ravni
predlagajo evropske institucije in so osnova sp@td razvoja prometne varnosti v Evropski uniji.

V tabelah so predstavljeni izbrani kazalci uspeSmmsroma @inkovitosti zagotavljanja prometne
varnosti. Ti odraZzajo operativhe razmere cestnoaptoega sistema, ki vplivajo na raven prometne
varnosti. lzbrani kazalci tvorijo temeljno platfoomza analitno spremljanje razmer prometne
varnosti na strateski ravni.

Razdeljeni so na kazalce ravni prometne varnostkazalce dinkovitosti strategij in ukrepov, v
razponu od splodnih do posebnih. Vsekakor¢imavanje kazalcev temelji na meritvah in obdelavi
potrebnih podatkov.

SPLOSNI KAZALCI: kazalec tveganje v cestnem promeiodatki o Stevilu mrtvih udeleZencev
cestnega prometa na milijon prebivalcev, umrli edehci cestnega prometa na 100.000 prebivalcev
in mrtvi na milijon prevoZenih kilometrov

POSEBNI KAZALCI: ti kazalci so predvsem posamezhkeapine udeleZzencev v cestnem prometu;
mladi v cestnem prometd podatki o umrlih in hudo telesno posSkodovanibzniki enoslednih
motornih vozil— loéimo na dve podskupiniyoznike motornih koles ter voznike koles s motorji in
mopedi; podatki Stevilu umrlih in hudo telesno poSkodovamibdatki o Stevilu umrlih potnikov na
motornih kolesih, uporaba zZdfhe ¢elade med motoristi; peSei podatki o Stevilu umrlih in hudo
telesno poSkodovanih peScev in uporaba odsevnibriakaly za peSce; kolesari podatki o Stevilu
umrlih in hudo telesno poskodovanih kolesarjev porabi za&itne kolesarskeielade;_starejSi v
cestnem prometu podatki o Stevilu umrlih in hudo telesno poSkaait.
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VEDENJSKI KAZALCI: povzeti po metodologiji Safetyltt@, so osrednjega pomene za pdjro
varnosti v cestnem prometu; hitrestigotavljanje povptaih hitrosti (V85), Stevilo vozil s

prekora&eno hitrostjo za 10 km/h, vrsta ceste in vozilay daednu ter ura; alkohol in drogeStevilo

umrlih in poSkodovanih z alkoholom oz. prepovedammgami kot sekundarnim vzrokom, delez

alkoholiziranih voznikov v cestnem prometu; pripgtp varnostnim pasomdeleZ pripetosti v vozilu

spredaj in zadaj, pripetost glede na spol, vrssbeca regijo;_pripetost otrok z varnostnim pasem
delez pripetostih starejSih in mlajSih otrok teorgba zadrZevalnih sistemaov; oskrba po prometni

nesréi — merimo Stevilo urgentnih oddelkov, Stevilo kadusposobljenih za dajanje nujne
medicinske pom& na urgentnih oddelkih, Stevilo reSevalnih vonilpovpreéni reakcijskicas.

Splosni kazalci

Tveganje v cestnem prometu

Umrli na mio prebivalcev
Umrli na 100.000 prebivalcev

Mrtvi na mio voz. km

Posebni kazalci

Tveganje mladih v cesthnem prometu

Delez umrlih in hudo telesno poSkodovanih

cestnem prometu v populaciji starostnikov med 15

24 letom

Tveganje voznikov enoslednih motornih vozil
- vozniki motornih koles,
- vozniki koles z motorji in mopedov

Delez umrlih in hudo telesno poSkodovanih voznil
motornih koles v prometu motornih koles De
umrlih in hudo telesno poskodovanih voznikov ko
Z motorjem in mopedov

Delez umrlih potnikov na motornih kolesih, kolegih

motorjem ter mopedov

Delez uporabe z#&8ne celade za vse voznik
enoslednih motornih vozil

oV
ez
les

Tveganje peScev

Delez umrlih in hudo telesno poSkodovanih peScé
prometnih nesk&h

DeleZ uporabe odsevnih materialov med pe3ci

Pe3ci po starostnih skupinah in spolu

eV V

Tveganje kolesarjev

Delez umrlih in hudo telesno poSkodovat
kolesarjev v prometu kolesarjev

Delez uporabe kolesarskelade

nih

Tveganije starejSih v cestnem prometu

Delez umrlih in hudo telesno poSkodovanih v cestr
prometu v populaciji starostnikov nad 64 let.

em

Vedenjski kazalci prometnih udeleZencev

Hitrost

Delez umrlih in hudo telesno poSkodovanih
prometnih nest@h z alkoholom kot sekundarni
vzrokom

m
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Povpre&na hitrost
Varianca hitrosti (V85)

Delez vozil, ki prekoréujejo omejitev hitrosti (za 1
km/h)

Vrsta ceste in vozila

Dan v tednu in ura

Alkohol in droge

Delez umrlih in hudo telesno poSkodovanih
prometnih nesk&h z alkoholom kot vzrokom
Delez poSkodovanih v prometnih nesk 2z
alkoholom kot vzrokom

Delez alkoholiziranih voznikov v cestnem prome
Delez umrlih in poSkodovanih v prometnih neésite
Z prepovedanimi drogami kot vzrokom.

(=

Pripetost z varnostnim pasom

Delez pripetosti v vozilu spredaj / zadaj
Delez pripetosti glede na spol
Delez pripetosti glede na vrsto ceste

Delez pripetosti glede na regijo

Pripetost otrok z varnostnim pasom

DeleZ pripetosti otrok v vozilu

Uporaba zadrZevalnih sistemov

Nujna medicinska poma@

Stevilo urgentnih oddelkov

Stevilo kadrov usposobljenih za dajanje nujne
medicinske pom® na urgentnih oddelkih
Stevilo resevalnih vozil

Povpreni reakcijskicas

Merjenje &inkovitosti ukrepov za Wg§o prometno varnost se izvaja v drzavah EU ne lstrateski,
temve tudi na lokalnih ravneh ter v §gh transportnih zdruzenjih, kar bo potrebno spgatiaudi pri

nas.

Proces izvajanja nacionalnega programa upoStevalmopo trajnosti in je keovan tako, da je po
enotni metodologiji razdeljen na obdobja, ki mu dathgotovila uspesnost tudi v prihodnje in nas
obenem vodila proti zastavljenim strateSkim usmaarit. Casovno razdeljeni proces bo oméijo
obdobno ocenjevanje v skladu s postavljenimi mémilzagotovil primerjavo rezultatov z rezultati

predhodnih obdobij.

V strateSkem pomenu je razdeljen na 5 obdobijakdgpolnjujejo dvoletni obdobni &di po enotno

izdelani metodologiji:

- prvo obdobje zajema leto 2012 in 2013, pomeni @ate& izvajanja ukrepov in prizadevanje
Za uravnotezZeni sistemdrtovanja dejavnosti;
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- drugo obdobje zajema leti 2014 in 2015, ki bostaguwiili doseganje prometno-varnostnih
ukrepov in vrednotenjecinkovitosti programa,;

- tretje obdobje zajema leti 2016 in 2017, ki bostavpako omogéli doseganje prometno-
varnostnih ukrepov in vrednotenjginkovitosti programa,

- cetrto obdobje zajema leti 2018 in 2019, ki bosteogaiili doseganje prometno-varnostnih
ukrepov in vrednotenjecinkovitosti programa,;

- peto obdobje v letih 2020 in 2021, ki bosta onwigmadaljevanje izvajanja prometno-
varnostnih ukrepov in primerjavo rezultatov z reatilpredhodnih akcijskih eov.

S ¢asovno razdeljenimi obdobnimi &t bomo dosegli nepretrgano spremljanje trenutngtgaja na
poti do uresriitve zastavljenega cilja in strategije. Po vsakemitvi izvajanja programa bomo
pridobili ustrezne informacije za odianje, kako naprej, v skladu z Ze doseZenim napraditede na
zastavljene usmeritve.

Po ¢asovno razdeljenih obdobnih anéh bodo operativno, organizacijsko, vsebinskofiman¢no
ovrednoteni ukrepi, ki bodo poslédo vodili k izboljSanju prometne varnosti na cest8kupni
imenovaleatasovno ldenih, a nepretrganih obdobnihénav je strateSko, sistemétio, usmerjeno in
nairtovano izvajanje nacionalnega programa z jasnocdaimi cilji v prizadevanju za izboljSanje
varnosti. Obdobni r@iti bodo pripravljeni in¢asovno usklajeni z uveljavljenimi metodologijami
izdelave letnih né&tov dela drzavnih organov ter metodologijami iRirfinanénega nartovanja.

Za pripravo obdobnih geov so, v sodelovanju s civilno pobudo (z nevladnbrganizacijami,
civilnimi zdruzenji, strokovnimi organizacijami, gpodarskimi druZzbami, zdruZenji), odgovorne
strokovne sluzbe Javne agencije Republike Slovemijearnost prometa in drzavnih organov. Nadzor
nad izvajanjem teh geov opravlja DrZzavni zbor Republike Slovenije inditdr direktorjev.

Uspe3dni programi za prometno varnost se odlikupgjadolgor@ni in enotno izdelani metodologiji,
razlicnin obdobnih nértih in vrednotenju svoje dinkovitosti. Za uspeSen program je potrebna
strokovna podlaga, ki bo omatjla pridobivanje Siroke druzbene podpore za izvjgjarkrepov na
drZzavni in lokalni ravni.
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10.1 PLAN IN STRATEGIJA SIRJENJA INFORMACIJ

Temeljni cilj:

ZAGOTAVLJANJE INFORMACIJ SIRSI STROKOVNI IN LAl CNI
JAVNOSTI

Nasledniji cilj je objavljanje novic s SirSega pofJeoprometne varnosti, kar vkijuje tudi obve&anje
organov EU, predvsem iz vidika raziskav in razvéjamemben cilj je tudi izboljSanje komunikacij in
sodelovanja med skupinami strokovnjakov, ki detujef podobnih raziskovalnih in drugih projektih
ter zagotavljanje pregleda nad vsemi projektiekizvajajo v okviru prometne varnosti. S strateggo
bo povéala pozornost in ozavé&Enost javnosti, strokovne in poditie skupnosti, poslettio pa tudi
moznost za aktivno sodelovanje pri vsebinskih vabitna podrgu varnosti prometa in podlago za
spreminjanje in sprejemanije izboljSane zakonod&jeoko podporo javnosti.

V okviru strategije Sirjenja informacij je potrebnpostevati tehidne, ekonomske, druzbene, pdailite

in pravne ter organizacijske teme in reSitve. Ost@enost je predvsem na zasebnosti in varovanju
informacij v povezavi s prometno varnostjo iz vigikanesljivosti ITS tehnologij pri nadzoru in
spremljanju prometa. Poleg omenjenega je pomemipnendjanje in obve&nje o novostih in
izkuSenj iz drugih evropskih drzav.

V okviru strategije razSirjanja informacij je pdbreo izbrati kanale, po katerih se bodo informacije
Sirile, metode in ciljno skupino ljudi. Z&mkovito Sirjenje informacij se izbere tudi primerwiljno
publiko ter pravilno oceno katere informacije pakneati kateri tono dold@eni skupini ljudi — na
primer sploSna javnost, privatni ali industrijskieksor, gospodarstveniki, civilna iniciativa,
raziskovalna skupnost v okviru regije (EU, tujindiugi drzavni organi in polihi predstavniki.

Poleg kanalov in ciline publike je potrebno izbratili winkovite metode, in sicer "pull" ali "push”

metodo. Z aktivno push metodo se razpoSiljajo iioSinformacije ciljno usmerjeno, s pasivno push
metodo je misljeno predvsem Sirjenje informacij&&@o javnost, na primer objavljanje informacij

preko spletnih strani. Kot druga moznost se pagawljdi pull metoda, in sicer odkup oglasnega
prostora v medijih in Sirjenje informacij prekotéskontaktov (PN. novinarji).

Sem uvr8amo predvsem:

- Vzpostavitev spletnega portala
Vzpostavi se z namenom obvelja in Sirjenja informacij ter interaktivnega komitiranja na
podraju varnosti cestnega prometa, predvsem iz vsebimideega napredka in procesa
standardizacije prometnih vsebin, pomembno pa atigoima prispevala tudi k seznanjanjem z
raziskovalnimi projekti v teku. Predvsem seznamganprojekti in zbiranje informacij o prometu
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in prometni varnosti je klgnega pomena, za optimalno seznanjanje zainterdsinawZnost
vzpostavitve sinergijskih ainkov ter prepréevanje podvajanja projektov. Na istem spletnem
portalu oz. platformi se bodo objavljali tudi datuymosameznih akcij.

- vzpostavitev spletneg@asopisa
Priprava in objava spletnegasopisa dvakrat letno, kjer so objavljene inforjesici dosezki na
podraju varnosti v prometu. Poleg tega so objavljeneicew posodobitvah sistemov za
nadzor in kontrolo prometa, o zakonodaji, vik§na pa so tudi po&da o preteklih dogodkih ter
novice iz tujine. V spletnerasopisu so objavljeni tudi datumi najpomembnej&igadikov na
podraiju varnosti v prometu.

- organiziranje delavnic, konference
Priprava in organizacija konferenc na katerih sge@ strokovnjaki, znanstveniki in druge
kljuéne osebe (PN. politiki, gospodarstveniki), a hkratirajo biti dostopne Sirsi javnosti ter
porctila posredovana v medije.

- predstavitve
Organizirane predvsem z namenom podpore pri Sirjenformacij ter kot sredstvo za
privabljanje ljudi k podpori projektov in drugih godkov.

- porcila in strokovniclanki
Pomembno je, da je tako strokovna javnost kot fiidia javnost obveédna o najnovejSih
razpravah, ugotovitvah in planih na pogjtovarnosti v prometu, zato je pomembno spodbujanje
strokovnjakov in drugih kljénih akterjev k pisanjdlankov ter objavljanju le teh v strokovnih in
drugih publikacijah.

- spremljanje medijev in Sirjenje informacij preliste kontaktov (mediji)
Raba medijev je v tem primeru dvosmerna, in sicgndr informacij ter kot kanal za Sirjenje
informacij. Spremlja se medijske objave na pdpraagotavljanja varnosti prometa, hkrati pa
se v medije tudi posreduje informacije o delovamjomembnih institucij, raziskovalnih
projektih, novostih itd.

Pri metodah obveé&nja oz. Sirjenja kljenih informacij v javnosti, je pomembno, da k termiano

pristopamo z iskanjem ustreznih kanalov, hkratimmamo tudi sami v toku &som iskati kljgne
informacije na raztine n&ine.

11 FINANCIRANJE

Finartna sredstva, potrebna za izvajanje nacionalneggrgra, so ocenjena orientacijsko in so
vodilo ministrstvom, agencijam in sluzbam, da bguo nairtovanju prordunov ustrezen odstotek
sredstev namenili tudi izvajanju nalog iz nacioegim programa.
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Mnoge od dejavnosti v zvezi s predlaganimi ukrepizxajanje programa v ministrstvih se Ze izvajajo
ali so n&rtovane zaradi njihovih sicerSnjih pristojnostii B¥m je namen nacionalnega programa
poudariti nujnost povezovanja in usklajevanja ®snejSega sodelovanja med pristojnimi organi.
Resorna ministrstva, organi in organizacije v sesjavne agencije za nemoteno izvajanje ukrepov iz
tega programa od leta 2012 do 2021 letn&rtogejo ustrezno protainskih sredstev znotraj svojih
financnih nartov. Ce je za neko podige pristojnih vé& organov ali¢e gre za dejavnost splosne ali
skupne narave (PN. projektno delo), si stroSkgaleied seboj po dogovoru.

Pri izvedbi nekaterin konkretnih dejavnosti (PN.eyentivnih akcij)) se poleg zagotavljanja
proratunskih sredstev upoSteva moznost zagotavijanjastaediz skladov ter s sodelovanjem
gospodarskih subjektov in zavarovalnih organiza®ij.skladu s prednostnimi ukrepi za njeno
spodbuditev je treba podati winkovitost javnofinamnih sredstev, vzpostaviti pravne in ekonomske
mehanizme za uveljavitev trajnostne stopnje varmnosestnem prometu, ki bo sledila viziji, ciljem i
ukrepom nacionalnega programa.

Zaradi vse bolj restriktivne fiskalne politike dehiuveljavitev ekonomskih instrumentov za izvajanje
ukrepov varnosti cestnega prometa prioritetni pam@a bi zagotovili urestevanje ciljev in
izvajanje ukrepov mora varnost cestnega prometaatposkonomska kategorija. V skladu s
prednostnimi ukrepi za spodbuditev varnosti, jerglmto poveéati winkovitost javnofinadnih
sredstev, vzpostaviti pravne in ekonomske mehanizae uveljavitev koncepta zagotavljanja
trajnostne stopnje varnosti cestnega prometa, ksledil viziji, cijem in ukrepom nacionalnega
programa.

Finartna sredstva za izvajanje programa na letni orgagotovijo ministrstva in tisti organi, ki so za
posamezno podée izvirno pristojni (sredstva si delijo sorazmermgbede na pristojnosti ali
enakomerno, financiranje dejavnosti pa poteka joaa neposrednolCe je za doldeno podréje
pristojnih v& organov, organizacij ali agencij & gre za dejavnost sploSne ali skupne narave (PN.
projektno delo), si stroSke delijo med seboj poal@gu.

Ob upostevanju dejstva, da druzbeno ekonomska Skaali prometnih nestg(stroski nesré in
poskodb) v letu 2009 znaSala skoraj 100 milijongroe morajo ministrstva in drugi drzavni organi
nartovati za izvedbo ukrepov iz nacionalnega prograxddeta 2012 do 2021 ustrezno péagie
proraunskih sredstev v okviru svojih fin&mh nartov. Na osnovi metodologije vrednotenja
prometnih neskena cestah v Republiki Sloveniji gre takogakovati, da se bodo stroski prometnih
nesre in posledicge izvedemo ukrepe iz nacionalnega programa gledehodi¥no leto 2010 letno
zmanij&ali, in sicer:

a) stroSki prometnih nesre
- brez poskodb - €
-z lahko poskodbo - €
- s hudo telesno po3kodbo - €
- ssmrtnim izidom - €
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b) stroski poSkodb
- lahko poskodovani - €
- hudo poskodovani - €
- mrtvi- €

Vrednotenje delovanja civilne druzbe pri izvajamacionalnega programa predstavlja svojstven
problem. Po eni strani v nasi druzbi Se nimamo sipdjenih temeljev vrednotenja (Zakon o
prostovoljstvu, delo v sploSnem javnem interesup dekonkretnem javnem interesu, spremljanje in
poratanje o delu, elementi vrednotenja itd). po drugarstpa veliko aktivnosti poteka po inerciji iz
preteklega obdobja vendar brez temeljev v sedargbapbju. Brez znanega obsega in enotnih
elementov vrednotenja izfan finartne dimenzije delovanja civilne druzbe v javnem riese na
podraiju prometne varnosti ni moge izra&unati, vendar je delo in obseg civilne druzbe
neprecenljivega pomena. Ob izvajanju nacionalnegmrama bo iz leta v leto nata$ obseg
pridobivanja prostovoljcev in njihovega usposahfjarza neposredno delovanje na terenu, ter
oh¢asnega dopolnilnega usposabljanja vseh v delo dddjin prostovoljcev. Vrednost tega dela v
zgornjem znesku ni upoStevana, odvisna pa je odil&tg@rostovolijcev in obsega njihovega
usposabljanja.

12 SEZNAM KRATIC

AAA — Amerisko avtomobilsko zdruZenje

AMZS — Avto-moto Zveza Slovenije

AVP — Javna agencija Republike Slovenije za varpostneta
CURS - Carinska uprava Republike Slovenije

DARS — Druzba za avtoceste v Republiki Sloveniji
DRSC - Direkcija Republike Slovenije za ceste

ETEC — Evropski projekt za tekmovanje mladih kotgsa
EU - Evropska unija

€ -evro

FIA — mednarodna organizacija za pagjecavtomobilizma
GZS - Gospodarska zbornica Slovenije

H — hudo telesno poSkodovan

ITS — inteligentni transportni sistemi

Kg — kilogram

L — lahko telesno poSkodovan

MF — Ministrstvo za finance

Mio- milijon

MNZ — Ministrstvo za notranje zadeve

MZP — Ministrstvo za promet

NPVCP - nacionalni program varnosti cestnega pramet
NVO — nevladne organizacije

PN — prometne neste

RS — Republika Slovenija
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S — smrtni izid

SCP - Slovenska cestna podjetja

SZZ - Slovensko zavarovalno zdruzZenje

URSZR - Urad Republike Slovenije za &&din reSevanje
Vozniki KM — vozniki koles z motorjem

ZDUS - ZdruZenje druStev upokojencev

ZGNZ - Z glavo na zabavo

ZMKS — Zveza moto klubov Slovenije

ZSAM — Zveza oferjev in avto mehanikov Slovenije
ZVCP — Zakon o varnosti cestnega prometa
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